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WYTYCZNE ROWEROWE

PRZEDMOWA

Znajdujemy sie w wyjatkowym momencie dla przysztosci naszego
regionu. JesteSmy przed wyzwaniem nakreslenia nowej wizji polityki
regionalnej, sformutowanej w zapisach Strategii Pomorskie 2030.
Kluczowe staje sie poszukiwanie odpowiedzi na pytania
o zapewnienie bezpieczenistwa i wysokiej jakosci zycia naszych
mieszkancow, biorgc pod uwage szczegdlnie trudne warunki, jakie
wytyczyta pandemia Covid-19. Ponadto obecna sytuacja
klimatyczna spowodowata koniecznos$¢ dostosowania inwestycji
do wymogow Zielonego tadu.

Wykorzystujgc nasze — pomorskie doswiadczenia uwazamy,
ze ambitna polityka rowerowa dobrze chroni istotne dla nas
wartosci, czyli zdrowie publiczne i ochrone klimatu.

Wiele badan potwierdza, ze turystyka rowerowa przyczynia sie
do rozwoju gospodarczego. Odnosi sie to nie tylko
do przedsiebiorstw ale tez do samorzaddw, ktére widza
w mobilnosci rowerowej swojg szanse na zwiekszenie atrakcyjnosci
gminy czy powiatu, pobudzenie rynku pracy czy przyciggniecie
turystow.

Wieksza liczba oséb jezdzacych na rowerze oznacza zmniejszenie
emisji gazéw cieplarnianych, nizszy poziom hatasu, a takze wiekszg aktywnos¢ fizyczng rowerzystéow
w kazdym wieku. Mieszkancy coraz czesciej wybierajg rower dojezdzajac do pracy, szkoty czy na uczelnie.
Dlatego istotne jest, aby jakos¢ infrastruktury i jej planowanie przestrzenne odpowiadaty coraz wiekszym
potrzebom. Nalezy ponadto zwrdci¢ uwage na wzajemne przenikanie i uzupetnianie aspektéw mobilnosci
i turystyki rowerowej. To bardzo wazne z punktu widzenia zrdwnowazonego rozwoju.

Wojewddztwo Pomorskie posiada obecnie ponad 5 tys. km szlakéw rowerowych, dedykowanych niemal
wszystkim mitosnikom dwdch kétek, zaréwno rowerzystom goérskim, rodzinom z dzie¢mi, kolarzom, ale tez
turystom dtugodystansowym, ktérzy podrdzuja po catej Europie.

Wyzwania jakie stawiamy przed soba w najblizszym czasie to stworzenie wysokiej jakosci infrastruktury
rowerowej, tworzgcej spdjna siec tras rowerowych wpisujacych sie w europejski system Euro Velo, a takze
wypracowanie wzajemnej komplementarnosci dla mobilnosci i turystyki rowerowe;j

Przekazuje Panstwu dokument ,Wytyczne rowerowe - projektowanie i utrzymywanie turystycznych tras
rowerowych w wojewddztwie pomorskim”, ktéry jest rekomendacjg Zarzgdu Wojewddztwa Pomorskiego
do stosowania we wszystkich inwestycjach z zakresu turystyki i mobilnosci rowerowej w naszym regionie.

Licze, ze wdrozenie tych rekomendacji wptynie na osiggniecie spdjnej, bezpiecznej i atrakcyjnej
infrastruktury rowerowej w wojewddztwie pomorskim.

Mieczystaw Struk
Marszatek Wojewddztwa Pomorskiego
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WYTYCZNE ROWEROWE

1. Wprowadzenie

1.1. Celi zakres wytycznych

Niniejszy dokument zawiera zbiér rekomendacji i dobrych praktyk, dotyczacych planowania, budowy
i utrzymywania turystycznych tras rowerowych. Tresci zawarte w niniejszej publikacji utatwia
projektowanie tras rowerowych zgodnie z aktualnym stanem prawnym, w sposob zapewniajacy
bezpieczenstwo i zadowolenie uzytkownikéw oraz z uwzglednieniem kwestii ochrony przyrody
i krajobrazu.

Wytyczne traktujg trasy rowerowe jako narzedzie rozwoju turystyki i rekreacji, a jednoczesnie jako
cze$¢ regionalnego systemu transportowego, stuzgcego zabezpieczaniu codziennych potrzeb
komunikacyjnych. Wskazujg tez na liczne powigzania obu tych funkgji, jak tez ich wzajemng
komplementarnos¢ jako kierunek rozwoju moblinosci. z tego powodu w opracowaniu potozono duzy
nacisk na trasy rowerowe poprowadzone poza drogami publicznymi. S3 to trasy bardzo atrakcyjne dla
turystyki i rekreacji. Jednoczesnie szczeg6lng uwage zwrdécono na aspekty rozwoju infrastruktury
rowerowej na obszarach podmiejskich i wiejskich oraz na styku metropolii i obszaréw zurbanizowanych
z terenami nie zurbanizowanymi.

Przy opracowywaniu poradnika kierowano sie nadrzedng przestanky, dotyczacg zréwnowazonego
planowania infrastruktury, zaktadajgcego aktywne i harmonijne ksztattowanie krajobrazu przestrzeni
oraz racjonalne wspoétdzielenie przestrzeni przez uzytkownikéw, tak w terenie miejskim, jak i poza
przestrzenig miejska.

Dokument uwzglednia obowiazujace przepisy, zgodne ze stanem prawnym na wrzesien 2019 r. Przy jego
opracowaniu oparto sie o dobre praktyki i doswiadczenia w realizacji inwestycji w infrastrukture
rowerowa w krajui pozajego granicami.w szczegdlnosci uwzgledniono przy tym zalecenia holenderskiej
organizacji CROW, wytyczne i standardy obowigzujace tras miedzynarodowych (EuroVelo), a takze dobre
praktyki brytyjskiej organizacji National Cycle Network (Sustrans) i stowarzyszenia EGWA (szlaki
Greenways).

Zalecenia przedstawione w dokumencie s3 zgodne ze standardami jakosci sieci szlakéw EuroVelo
(ttumaczenie na jezyk polski z r. 2018), oraz ze stanowiskiem Konwentu Marszatkéw Wojewddztw RP
z czerwca 2019 r. w zakresie numeracji, standardu oznakowania i jakosci krajowych tras rowerowych, jak
tez krajowymi rekomendacjami dla ksztattowania infrastruktury rowerowej, opracowanymi w roku 2018
przez Ministerstwo Infrastruktury.

Stosowanie rekomendacji zawartych w dokumencie pozwoli na zoptymalizowanie kosztéw budowy oraz
utrzymania, remontéw i eksploatacji wysokiej jakosci infrastruktury rowerowej.

1.2. Stosowanie wytycznych

Niniejszy dokument obejmuje kwestie dotyczace planowaniai budowy oraz utrzymania turystycznych tras
rowerowych, jak tez wspétpracy partneréw w zakresie realizagji polityki rowerowej. Dedykowany jest
on pracownikom administracji publicznej oraz organizacji pozarzagdowych, ktérzy sg zainteresowani
rozwojem turystycznych tras rowerowych w wojewddztwie pomorskim, a takze projektantom
infrastruktury takich tras.

Stosowanie wytycznych jest zalecane jest w przypadku przedsiewzie¢ w ktérych uczestniczy Samorzad
Wojewoddztwa Pomorskiego lub ktére wspiera on (finansowo lub organizacyjnie), a takze dziatan,
zwigzanych z planowaniem polityki rowerowej w wojewddztwie pomorskim, w przypadku ktérych nie
ma innych obowigzkowych do stosowania regulacji dotyczacych ruchu rowerowego, opartych
na aktualnych rekomendacjach i normach prawnych.

Wytyczne stanowi¢ powinny zatacznik do specyfikacji warunkéw zaméwienia, obejmujacego
opracowanie np.:

e  dokumentagji technicznej infrastruktury rowerowej,
e  projektéw statej organizagji ruchu dla trasi drég rowerowych,
o  koncepdji technicznych i PFU (programéw funkcjonalno-uzytkowych), obejmujgcych rozwdj
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infrastruktury rowerowej,
e  studiéow wykonalnoscii wnioskéw aplikacyjnych, dotyczacych rozwoju infrastruktury rowerowej,
e plandw, analizi strategii, obejmujgcych kwestie transportowe i turystyczne.

Zakres stosowania wytycznych obejmuje faze przygotowania, realizacji i nadzoru nad przedsiewzieciami,
ktére obejmuja budowe infrastruktury rowerowej lub jej planowanie. Ich stosowanie pozwoli
na zachowanie spéjnosci i jednolitosci oraz wysokiej jakos¢ infrastruktury tras rowerowych, szczegélnie
w przypadku, gdy inwestorzy nie posiadajg opracowanych wtasnych, lokalnych standardéw technicznych.

Jezeli zas takie standardy s3 opracowane i wdrozone, nalezy uzgodni¢ stosowane rozwigzania
zaréwno wzgledem standardow lokalnych, jak i regionalnych.

Zaleca sie takze, aby niniejsze wytyczne stuzyty planowaniu i przygotowywaniu wszelkich proceséw
inwestycyjnych oraz projektéw, dotyczacych kwestii infrastruktury rowerowej. Wskazane jest réwniez, aby
wszelkie dokumenty i opracowania, bazujace na niniejszych wytycznych, podlegaty konsultacji
regionalnego zespotu i koordynatoréw polityki rowerowej, ktérego powotanie zaleca niniejsze
opracowanie. Ewentualne odstepstwa od wytycznych réwniez nalezy uzgadnia¢ w taki wtasnie
sposéb.

1.3. Definicje i objasnienia skrotow

Ponizej znajduje sie wykaz pojec¢ i definicji, stosowanych w wytycznych oraz w innych publikacjach
i przepisach, dotyczacych infrastruktury rowerowej i ruchu rowerowego oraz turystyki rowerowej.
Definicje podano za opracowaniem "Wytyczne i rekomendacje w zakresie standardéw budowy infrastruktury
rowerowej dla samorzqdow i zarzgdcéw drég" opracowanym na zlecenie Obszaru Metropolitalnego Gdansk
- Sopot - Gdynia, 2019 r. (wersja robocza) oraz "Wytycznymi organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego -
Podrecznik", Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa 2018 .

Wydzielona dla rowerzystéw czes¢ jezdni na skrzyzowaniu, pozwalajgca na jego

:\ozv)\'llerowy bezpieczne opuszczenie przez rowerzyste. Stosowany jest zwtaszcza przy
lewoskretachi jako element przejazdu dla rowerzystow.
Cze$¢ drogi, wydzielona i przeznaczona do ruchu pieszych, o nawierzchni
Chodnik utwardzonej lub gruntowej. Poruszanie sie rowerzystédw po chodniku jest
dopuszczone tylko w niektérych przypadkach, chyba, ze jest on odpowiednio
oznakowany.
Pas terenu sktadajacy sie z jezdni, pobocza, chodnika, drogi dla pieszych lub drogi dla
Droga rowerow, takze z torowiskiem pojazddéw szynowych znajdujacym sie w obrebie tego
pasa, przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdéw, ruchu pieszych, jazdy wierzchem
lub pedzenia zwierzat.
Droga zaliczona do jednej z kategorii drég, z ktérych moze korzystac kazdy, zgodnie
Droga Z jej przeznaczeniem, z ograniczeniami i wyjatkami okreslonymi w przepisach.
publiczna Wyrdznia sie nastepujace kategorie drég publicznych: drogi krajowe, drogi

wojewddzkie, drogi powiatowe, drogi gminne.

Droga z jezdnig o nawierzchni bitumicznej, betonowej, kostkowej, klinkierowej lub
brukowcowej oraz droga z ptyt betonowych lub kamienno-betonowych, jesli dtugosé

Droga twarda nawierzchni przekracza 20 m. Drogi posiadajagce inne nawierzchnie s3 drogami

gruntowymi.

Droga, ktéra nie jest zaliczona do zadnej z kategorii drég publicznych i nie jest
Droga zlokalizowana w pasie drogowym tych drég. Moze to by¢ droga, droga rowerowa,
wewnetrzna parking oraz plac przeznaczony do ruchu pojazdéw, z wytaczeniem stref

zamieszkania, wobec ktérych stosuje sie przepisy dotyczace drég publicznych.

Droga lub jej cze$¢ przeznaczona do ruchu roweréw, oznaczona odpowiednimi

?Jv?lg:éta znakami drogowymi. DDR jest oddzielona od innych drég lub jezdni tej samej drogi
(DDR) konstrukcyjnie lub za pomoca urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego. Sciezka
rowerowa jest synonimem drogi dla rowerdéw.
Droga dla Jedno- lub dwukierunkowa droga lub jej cze$¢, fizycznie oddzielona od jezdni dla
pieszych samochoddw, stanowigca czes$é pasa drogowego lub biegngca niezaleznie od niego.
Wytyczne rowerowe
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i roweréw

Jest przeznaczona do ruchu pieszych i rowerdéw, oznaczona odpowiednimi znakami
drogowymi. Zamiennie uzywa sie poje¢: droga dla roweréwi pieszychi $ciezka pieszo-
rowerowa. Nie stosuje sie juz pojecia "ciag pieszo-rowerowy".

Cze$¢ drogi wydzielona do ruchu pojazdéw. Nie dotyczy torowisk wydzielonych

Jezdnia . .
z jezdni.
Jednokierunkowy pas rowerowy w jezdni ulicy jednokierunkowej, poprowadzony
Kontrapas po lewej stronie. Przeznaczony jest dla ruchu roweréw w kierunku przeciwnym
do obowigzujgcego wszystkie pojazdy (inaczej: pas rowerowy ,,pod prad”).
Krotki odcinek drogi rowerowej (drogi dla pieszych i roweréw), umozliwiajacy (dzieki
E . odpowiedniemu zaprojektowaniu separatoréw i zniesieniu barier technicznych)
acznik - - ) 3 , - y
przejazd rowerem np. przez koniec ulicy bez przejazdu (Slepej) dla samochoddw.
rowerowy L . . . PR , 2o . o
taczniki takie zwiekszajg spojnos¢ i bezposrednios¢ potaczen w ramach sieci
rowerowej.
Nawierzchnia Catos¢ konstrukgji, przenoszacej obcigzenia od ruchu samochodowego, rowerowego,
drogi pieszego oraz pojazdéw w spoczynku na podtoze gruntowe.
Kazdy z podtuznych paséw jezdni, wystarczajacy do ruchu jednego rzedu pojazdéw
Pas ruchu . . . -
wielo$ladowych, oznaczony lub nieoznaczony znakami drogowymi.
Parking Wydzielone miejsce do bezpiecznego pozostawiania roweréw, wyposazone w stojaki
rowerowy rowerowe.

Pas rowerowy

Jednokierunkowa droga rowerowa w formie pasa w jezdni, oznaczonego znakami

(pas dla . L . - -

roweréw) poziomymii stuzacego wytacznie dla ruchu roweréw.

Pobocze Czes¢ drogi przylegta do jezdni, ktéra moze by¢ przeznaczona do ruchu pieszych lub
niektérych pojazdéw, postoju pojazdéw, jazdy wierzchem lub pedzenia zwierzat.

Poiazd Srodek transportu przeznaczony do poruszania sie po drodze oraz maszyna lub

) urzadzenie do tego przystosowane.

Przechowalnia Pomieszczenie, urzadzenie, budynek, budowla, umozliwiajace bezpieczne

rowerowa i wygodne przechowanie roweru, na odpowiedzialno$¢ wtasciciela lub operatora
przechowalni. Moze by¢ zadaszona i zamykana.

Przeiazd Powierzchnia jezdni lub torowiska, przeznaczona do przejezdzania przez

row:row rowerzystéw, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi. (inaczej: przejazd dla

y rowerzystow).

Pojazd o szerokosci nieprzekraczajacej 0,9 m, poruszany sita miesni osoby jadacej tym
pojazdem. Rower moze by¢ wyposazony w uruchamiany naciskiem na pedaty
pomocniczy naped elektryczny zasilany pragdem o napieciu nie wyzszym niz 48 V

Rower 0 znamionowej mocy ciggtej nie wiekszej niz 250 W, ktérego moc wyjsciowa zmniejsza
sie stopniowo i spada do zera po przekroczeniu predkosci 25 km/h. Okreslenie
to obejmuje réwniez urzadzenie transportu osobistego (UTO) wg projektu ustawy
o elektromobilnosci z lipca 2019-r.

Rower Rower, posiadajacy dodatkowe wspomaganie elektryczne, ktére jest zgodne

elektryczny z definicjg roweru. Ang. ebike/e-bike.
Przeciecie sie w jednym poziomie co najmniej dwdch drég majacych jezdnie, ich
potgczenie lub rozwidlenie, tacznie z powierzchniami utworzonymi przez takie

Skrzyzowanie przeciecia, potaczenia lub rozwidlenia. Okreslenie to nie dotyczy przeciecia,
potaczenia lub rozwidlenia drogi twardej z droga gruntowg, z drogg stanowiaca
dojazd do obiektu znajdujacego sie przy drodze lub z drogg wewnetrzna.

Strefa Strefa oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi, w ktérej obowiazuje

ograniczonei ograniczenie predkosci ruchu do 30 km/h. Ulice w strefach ograniczonej predkosci

? dkoéci 1 do 30 km/h przystosowane s3 do wspélnego ruchu roweréw i pojazdéw
?sterefa samochodowych. w strefie ograniczonej predkosci jezdnie moga by¢ wyposazone
TEMPO 30) w elementy fizyczne wymuszajgce ograniczenie predkosci, co sprawia, ze panuja

korzystne i bezpieczne warunki dla ruchu rowerowego.

Strefa ruchu

Obszar obejmujacy co najmniej jedng droge wewnetrzng, na ktéry wjazdy
i wyjazdy oznaczone s3 odpowiednimi znakami drogowymi.

Wytyczne rowerowe
Projektowanie i utrzymywanie turystycznych tras rowerowych
w wojewddztwie pomorskim
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Strefa
zamieszkania

Jest to obszar obejmujacy drogi publiczne lub inne drogi, w ktérym obowigzuja
szczegolne zasady ruchu drogowego, a wjazdy i wyjazdy z obszaru oznaczone s3
odpowiednimi znakami drogowymi.

Szlak
rowerowy

Trasa rowerowa, oznakowana przy pomocy dedykowanego rowerzystom
oznakowania turystycznego. Sq to znaki R-1, R-3 w przypadku szlakéw lokalnych oraz
znaki z grupy R-4 w przypadku pozostatych szlakow.

Sluza dla
roweréw

Czes¢ jezdni na wlocie skrzyzowania na catej szerokosci jezdni lub wybranego pasa
ruchu przeznaczona do zatrzymania rowerdw w celu zmiany kierunku jazdy lub
ustgpienia pierwszenstwa. Oznaczona jest odpowiednimi znakami drogowymi lub
stanowi oznakowany obszar na wlocie skrzyzowania z sygnalizacja $wietlna przed linig
zatrzyman dla samochodéw, skad rowerzysci moga na zielonym Swietle ruszy¢ ze
skrzyzowania jako pierwsi.

Stojak
rowerowy

Urzadzenie techniczne, trwale przytwierdzone do podtoza, umozliwiajace bezpieczne
i wygodne oparcie i przymocowanie co najmniej ramy oraz/lub kota roweru przez
uzytkownika przy pomocy zapiecia.

Teren
zabudowy

Teren lezacy w otoczeniu drogi, na ktérym dominujg obszary o miejskich zasadach
zagospodarowania, wymagajace urzadzen infrastruktury technicznej, lub obszary
przeznaczone pod takie zagospodarowanie w miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego.

Trasa
rowerowa

Czytelny i spéjny ciag réznych rozwiagzan technicznych dedykowanych dla ruchu
rowerowego, taczacy komunikacyjnie poszczegélne czesci obszaru. Obejmuje drogi
rowerowe oraz drogi dla roweréw i pieszych, pasy i kontrapasy rowerowe, ulice
o ruchu uspokojonym, strefy zamieszkania, taczniki rowerowe, drogi niepubliczne
o matym ruchu (w porozumieniu z zarzadca takiej drogi) oraz inne odcinki drég, ktére
moga by¢ bezpiecznie i wygodnie wykorzystywane przez rowerzystow.

Trasa rowerowa nie musi by¢ droga rowerowa w rozumieniu Prawa o Ruchu
Drogowym, moze natomiast obejmowac odcinki takich drég. w sktad jednej trasy
rowerowej moga wchodzi¢ dwie (lub wiecej) drogi rowerowe, biegnace réwnolegle
(np. po dwadch stronach jezdni, rzeki czy kolei) lub ulice o ruchu uspokojonym. Trasa
moze by¢ oznakowana lub nieoznakowana.

Trasy dzielimy w zaleznosci od przeznaczenia na komunikacyjne i turystyczno /
rekreacyjne, a w zaleznosci od hierarchii na gtéwne i uzupetniajace oraz tacznikowe
lub na trasy miedzynarodowe, krajowe, regionalne i lokalne.

Ulica
przyjazna dla
roweréw
(ulica o ruchu
uspokojonym)

Ulica, w ktoérej predkos¢ miarodajna nie przekracza 30 km/h (tzw. TEMPO 30),
oznaczona znakiem B-43 z liczbg 30 km/h lub znakiem D-40. Wyposazona jest
W rozwiazania techniczne, wymuszajace ograniczenie predkosci samochodéw (progi
zwalniajace, zwezenia, szykany, mate ronda, krety tor jazdy, podniesione tarcze
skrzyzowan, $luzy rowerowe).

uTo
(urzadzenie
transportu
osobistego)

Wedtug projektu zmiany ustawy "Prawo o ruchu drogowym" oraz ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 30 lipca 2019 r., jest
to urzadzenie konstrukcyjnie przeznaczone do poruszania sie wytacznie kierujacego
znajdujgcego sie na tym urzadzeniu, o szerokosci nieprzekraczajacej w ruchu 0,9 m,
dtugosci nieprzekraczajacej 1,25 m, masie nieprzekraczajgcej 20 kg, wyposazone
w naped elektryczny, ktérego konstrukcja ogranicza predkos¢ jazdy do 25 km/h”.
Istniejaca w przepisach definicie roweru rozszerzono, dopisujac ,okreslenie
to obejmuje rowniez urzqdzenie transportu osobistego”. Definicja ta moze jeszcze ulec
zmianie w procesie legislacyjnym.

Utrzymanie
drogi

Wykonywanie robét konserwacyjnych, porzadkowych i innych, zmierzajgcych
do zachowania lub poprawy bezpieczenstwa i wygody ruchu, w tym remonty, prace
podziemne, takze odsniezanie i zwalczanie Sliskosci zimowej.

Wezet
integracyjny

Miejsce umozliwiajace dogodna, zorganizowana zmiane S$rodka transportu,
wyposazone w infrastrukture niezbedng dla obstugi podréznych. Obejmuje ona
w szczeg6lnosci miejsca postojowe/parkingi samochodowe i rowerowe, przystanki
transportu zbiorowego, punkty sprzedazy biletéw i systemy informacyjne,
przechowalnie rowerowe.

Wezet
Bike&Ride

Miejsce styku ruchu rowerowego z przystankami transportu zbiorowego,
umozliwiajagce pozostawienie roweru, jego przechowanie, ewentualng naprawe,

Wytyczne rowerowe
Projektowanie i utrzymywanie turystycznych tras rowerowych
w wojewddztwie pomorskim
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WYTYCZNE ROWEROWE

(B&R) wypozyczenie oraz zatadunek roweru do $rodka transportu zbiorowego.
Wspoétczynnik Stosunek odlegtosci miedzy punktami trasy rowerowej w linii prostej do dtugosci
wydtuzenia rzeczywistego toru ruchu uzytkownika miedzy tymi punktami. Przyktadowo
trasy wspotczynnik wydtuzenia w wysokosci 1,3 oznacza 300 metréw wydtuzenia trasy
rowerowej rowerowej na odcinku 1 km pomiedzy punktami trasy).

\:Isgion{icez:igmk Srednia iloé¢ czasu, ktéra uzytkownik traci na kazdym kilometrze trasy, oczekujac
thasy na sygnalizacji $wietlnej lub skrzyzowaniach bez pierwszenstwa. Jest on wyrazony
rowerowej w sekundach opdznienia na kilometr trasy rowerowe;j.

Wozek Pojazd spetniajacy wszystkie wymogi roweru z wyjatkiem szerokosci, ktéra wynosi
rowerowy ponad 0,9 m.

(Za;:i!:z:rz) Podmiot odpowiedzialny za wytyczenie danego szlaku rowerowego, jak tez za jego
sgzlalfu utrzymanie — samodzielnie lub w porozumieniu z innymi podmiotami.

Tabela 1. Wykaz pojec i definicji, stosowanych w opracowaniu.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Wytyczne rowerowe
Projektowanie i utrzymywanie turystycznych tras rowerowych
w wojewddztwie pomorskim
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WYTYCZNE ROWEROWE

2. Informacje ogélne

2.1. Rower jako srodek transportu oraz jako narzedzie uprawiania turystyki
i rekreacji

Rower jest indywidualnym $rodkiem transportu, majacym duze znaczenie przy krétszych podrézach. Przy
odpowiedniej, pro-rowerowej polityce wtadz lokalnych, stanowi¢ moze cenne uzupetnienie komunikagji
zbiorowej oraz atrakcyjny $rodek transportu indywidualnego, komplementarny wobec samochodéw
i komunikacji zbiorowe;j.

Udziat podrézy rowerowych w ogélnej liczbie podrézy mieszkancéw miasta/aglomeracji/regionu jest
jednym z wyznacznikéw jakosci zycia oraz miernikiem zréwnowazenia rozwoju spoteczenstwa.

Rower ogranicza nieco konieczno$¢ posiadania wiekszej liczby samochodéw w rodzinie. ma to duze
znaczenie, szczegoélnie dla mieszkancow obszaréw pozamiejskich i podmiejskich, w tym dzieci, mtodziezy
i 0sOb starszych, np. przy dojazdach do szkoty, sklepu, pracy. w przypadku takich obszaréw, dla
efektywnego wykorzystania potencjatu roweru jako alternatywnego $rodka komunikagji, kluczowe jest
zapewnienie odpowiedniego bezpieczenstwa uzytkownikéw. Wymaga to budowy kosztownej
infrastruktury wysokiej jakosci. Jest to gtéwna bariera uzytkowania roweréw w terenie pozamiejskim.

Obok podstawowej funkgji transportowej, rower jako pojazd wykorzystywany jest rowniez do aktywnosci
zwigzanych ze sportem, poprawa kondycji fizycznej, rekreacja i turystyka. Szczegélnie w tym ostatnim
przypadku sposéb uzytkowania roweru jest catkowicie odmienny, niz w przypadku przejazdéw

o charakterze komunikacyjnym.

Atuty roweru jako srodka transportu

Rower to najszybszy $rodek transportu

w miescie na dystansie do 5-7 km. Rower ze
wspomaganiem elektrycznym jest najszybszy
na jeszcze wiekszym dystansie.

Rower zajmuje mato miejsca w przestrzeni
miejskiej. Infrastruktura rowerowa posiada
korzystny wspétczynnik zajmowania przestrzeni
w odniesieniu np. do infrastruktury drogowe;j.

Infrastruktura rowerowa jest mniej uciazliwa niz
infrastruktura drogowa i jest bardziej przyjazna
dla pieszych.

Rower okreslany jest jako pojazd ,,ostatniej mili”.

Zwieksza efektywnosc¢ i zasieg oddziatywania
transportu publicznego, szczegélnie

w przypadku integragji transportu zbiorowego
sieci tras rowerowych.

Poprawa warunkéw jazdy rowerem i ich
integracja z komunikacja zbiorowg oraz
wykonanie parkingéw typu ,Park & Ride”
umozliwia ograniczenie liczby samochodéw,
wjezdzajacych do centrum miasta.

Rower to "zielony" (ekologiczny) $rodek
transportu. Brak emisji zanieczyszczen

i dwutlenku wegla, zas przypadku roweru
elektrycznego emisja (zwigzana

z koniecznoscia tadowania akumulatoréw
roweru) jest znikoma.

Rowery cargo - tradycyjne i elektryczne -

to alternatywa dla pojazdéw dostawczych,
szczeg6lnie w centrum miasta, dla ustug takich,
jak np. dowéz jedzenia, przesytki kurierskie,

a takze np. dowozu dzieci do szkéti przedszkoli.

Ograniczenia roweru jako srodka transportu

Rower wymaga wysokiej jakosci infrastruktury,
bezpiecznej i dedykowanej rowerzystom. Jej
elementem s3g drogi rowerowe i pasy ruchudla
rowerow oraz miejsca parkowania roweréw,
tworzace spojng sie¢ potaczen dla catego
obstugiwanego obszaru. Budowa i utrzymanie
takiej infrastruktury generuje znaczne koszty

i zajmuje przestrzen publiczng, ktéra szczegélnie
w miescie jest ograniczona.

Ruch rowerowy cechuje znaczna sezonowos¢,
zwigzana z warunkami pogodowymi. Znacznie
liczba podrézy rowerowych wystepuje w okresie
jesienno-zimowym. Zmienia sie to jednak wraz ze
wzrostem udziatu ruchu rowerowego

w obstudze transportowej obszaru.

Duza wrazliwos¢ uzytkownikéw roweréw

na warunki atmosferyczne oraz wtasciwe
utrzymanie nawierzchni (deszcz, Sliskos¢) powoduje
wieksze zagrozenie bezpieczenstwa

i zdrowia uzytkownikéw w okresie jesienno-
zimowym i generuje dodatkowe wyzwania

w zakresie utrzymania infrastruktury dla zarzadcéw.

Wyzwania dla gestoréw infrastruktury

Zapewnienie spojnej sieci tras rowerowych dla
obstugi komunikacyjnej catego obszaru.

Zapewnienie wysokiego standardu w zakresie
jakoscii bezpieczenstwa infrastruktury rowerowej
w celu zapewnienia bezpieczenstwa i wygody
rowerzystow.

Promocja ruchu rowerowego jako formy
komunikagji i aktywnosci turystyczno-rekreacyjne;j.

Wytyczne rowerowe

Projektowanie i utrzymywanie turystycznych tras rowerowych
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e Jazda rowerem poprawia zdrowie i kondycje e Zapewnienie integracji ruchu rowerowego
fizyczna, ogranicza choroby cywilizacyjne, sprzyja i transportu publicznego oraz parkingéw
integracji rodzinnej (wspélne spedzanie czasu samochodowych.
na wycieczkach rowerowych). e Zapewnienie dobrze skomunikowanych poprzez
e Rower stanowi narzedzie uprawiania turystyki parkingi samochodowe i transport publiczny miejsc
rowerowej, sportu (amatorskiego rozpoczeciai zakonczenia wycieczek rowerowych.

| profesjonalnego) i rekreacji.

Tabela 2. Atuty i ograniczenia roweru jako $rodka transportu. Zrédto: opracowanie wtasne.

Relacje i znaczenie poszczegdlnych sposobéw uzytkowania roweru okredla "piramida ruchu
rowerowego", ktéra opisana zostata w "Zielonej Ksiedze", ktéra okreslata kierunki rozwoju systemu
rowerowego wojewddztwa pomorskiego.

W zaleznosci od celu uzytkowania roweru, zmienia sie podejscie do oceny tras przez ich uzytkownikéw
wzgledem kryteriéw (wymogdw), zdefiniowanych przez CROW.

Dla wyjazdéw rekreacyjnychi turystycznych szczegélnie duze znaczenie jako kluczowe kryterium wyboru
trasy ma atrakcyjnos¢ trasy oraz jej otoczenia. Jednoczes$nie mniejsze jest znaczenie bezposredniosci
trasy i mozliwe sa kompromisy w tym zakresie na rzecz jej atrakcyjnosci.

Z kolei przy codziennych przejazdach o charakterze komunikacyjnym, atrakcyjnos$¢ trasy nie jest taki
istotna, jak jej bezposrednios¢. Inaczej tez oceniana jest np. wygoda, jaka trasa oferuje uzytkownikowi.

Dla turysty rowerowego istotnym elementem bedzie za$ np. liczba miejsc odpoczynku oraz mozliwosé
bezpiecznego pozostawienia roweréw w poblizu udostepnionych do zwiedzania atrakgji turystycznych.

Dla rowerzysty codziennego za$ kluczowa bedzie jak najmniejsza liczba skrzyzowan ze Swiattami na trasie
i potencjalnych punktéw kolizyjnych z ruchem samochodowym.

Jednak zawsze podstawa oceny jakosci infrastruktury rowerowej jest bezpieczenstwo uzytkownikéw,
przejezdno$¢ nawierzchni, jak tez spojnosc trasy. Tworzy to szczegélne wyzwanie dla pogodzenia potrzeb
i oczekiwan réznych grup uzytkownikéw wzgledem infrastruktury rowerowej, szczegélnosci w sytuagji
ograniczonych zasob6w na jej budowe.

WYIJAZDY
NA CALY URLOP

WYJAZDY
KILKUDNIOWE

Rysunek 1 Piramida ruchu rowerowego.
Zrodto: Koncepcja Rozwoju Systemu Rowerowego Wojewddztwa Pomorskiego - Zielona Ksiega”,
Urzqd Marszatkowski Woj. Pomorskiego, Gdarisk 2008 r.

Wytyczne rowerowe '
Projektowanie i utrzymywanie turystycznych tras rowerowych | /o),W. a/jkie_
w wojewddztwie pomorskim - trasy rowerowe
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2.2. Ogolne wymogi wobec infrastruktury rowerowej

Pieg¢ wymogow  wobec infrastruktury
rowerowej

Wymagania i oczekiwania uzytkownikéw wobec
sieci rowerowej, jak tez tras wchodzacych w sktad
takiej sieci oraz ich elementéw (np. weztdw,
skrzyzowan) przedstawia sie w postaci pieciu
wymogow, zdefiniowanych przez holenderska
organizacje CROW.

INFRASTRUKTURY

Metodologia tej organizacji jest przyjeta ROWEROWE)J

powszechnie jako wzorcowa dla planowania sieci
oraz infrastruktury rowerowej. Te pie¢ wymogdéw
to:

Spéjnosé
Bezposredniosé
Bezpieczefnstwo
Wygoda / komfort
Atrakcyjnosé

Rysunek 2 Pig¢ wymogdw infrastruktury rowerowej
wg CROW. Zrédto: opracowanie wiasne.

VhWN=

Uzytkownicy oczekujg, ze dana trasa rowerowa spetnia¢ powinna ich oczekiwania i potrzeby w kazdym
z tych wymogéw. Nie spetnienie cho¢ jednego z nich skutkuje znaczacym spadkiem podrézy rowerowych,
a tym samym efektywnosci obstugi komunikacyjnej obszaru, a dla tras turystyczno-rekreacyjnych -
znacznym zmniejszeniem ich atrakcyjnosci.

Uktad tras rowerowych réznego rodzaju, rangii przeznaczenia tworzy sie¢ rowerowg, po ktérej rowerzysci
poruszaja sie zgodnie ze zrédtami i celami podrézy. S3 nimi: miejsca zamieszkania, pracy, nauki, handlu,
ustug, a takze atrakcje turystyczne i obszary rekreacyjne (parki, lasy, tereny lezagce nad woda).

Zatozeniem funkcjonowania sieci tras rowerowych jest zapewnienie w odpowiednim stopniu obstugi
komunikacyjnej obszaru w zakresie podrézy rowerowych. Schemat, w jaki wymogi te przektadaja sie
na funkcjonalnos¢ sieci rowerowej i jej elementéw, powinien by¢ uzywany jako matryca oceny jakosci
istniejgcej i planowanej infrastruktury rowerowej.

Jakos¢ infrastruktury rowerowej, rozumiana jako spetnienie tych pieciu wymogéw jej uzytkownikow,
musi by¢ jednocze$nie zachowana na trzech poziomach:

e  Poziomu catej sieci tras rowerowych: jakos¢ sieci okreslana jestjako zapewnienie bezpiecznych
i bezposrednich podrézy rowerowych na danym obszarze, zgodnie z matrycg zrodet i celéow
podrézy.

e  Poziomu pojedynczej trasy: jako$¢ trasy okreslana jest w zaleznosci od jej przeznaczenia,
typu i rangi trasy oraz oczekiwanego natezenia ruchu rowerowego.

e Poziomu poszczegélnych elementéw infrastruktury trasy: np. skrzyzowan, weztéw itp.,
na ktoérych uzytkownik podrézujac w ramach sieci wykonuje konkretne manewry, jedzie lub
zatrzymuje sie.

Przyjmuje sie przy tym, ze jesli cho¢ jeden z wymogoéw CROW na danym poziomie nie jest spetniony,
to dana trasa (lub jej fragment, nie spetniajacy standardéw) powinna zosta¢ przebudowana, lub
poprowadzona w inny sposéb.

Jedynie dla tras turystycznych i rekreacyjnych dopuszcza sie pewne, uzasadnione odstepstwa
od standardéw (szczegdlnie w kwestii ich bezposredniosci na rzecz atrakcyjnosci). ma to zwigzek
z uwarunkowaniami terenowymi ich przebiegu i walorami turystycznymi obszaru, przez ktére przebiegaja.
Nie moze to prowadzi¢jednak do wytyczania tras prowadzonych, jak okresla sie to w literaturze, wedtug
filozofii "szalonego przewodnika".

Niektore aspekty funkcjonalne infrastruktury trasy rowerowej wptywaja jednoczes$nie na kilka wymogéw
jakosci wg CROW. z tego powodu, planujac budowe / modernizacje danej trasy, zawsze nalezy odniesc sie
do perspektywy catej sieci, lub tez odpowiednio okreslonego (np. funkcjonalnie, administracyjnie) jej
fragmentu. Jest to wymadg konieczny do oceny efektywnos$ci danego przedsiewziecia czy projektu, nawet

Wytyczne rowerowe
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WYTYCZNE ROWEROWE

jezeli obejmuje on wycinek (fragment) sieci / trasy.

e Infrastruktura rowerowa musi tworzy¢ spéjny system i pozwala¢ na dojazd do wszystkich
zrodeti celéw podrézy rowerowej na danym obszarze.

2

e Sie¢ rowerowa zapewnia¢ musi maksymalng swobode wyboru trasy przejazdu, w zaleznosci
od indywidualnych preferencji uzytkownika lub aktualnych warunkéw pogodowych, natezenia
ruchu drogowego itp.

2

SPOJNOSCE

e Przejazd po danej trasie powinien by¢ jak najbardziej intuicyjny. Oznacza to koniecznosé
zapewnienia czytelnosci trasy w terenie poprzez jej odpowiednie, wyrazne i jednolite
oznakowanie, wydzielenie trasy z otoczenia poprzez rodzaj i kolorystyke stosowanej
nawierzchni itp.

e Infrastruktura rowerowa musi zapewnia¢ optymalne (jak najkrétsze / najszybsze) potaczenia
i jak najwyzsza predkosc projektowa. Zaktada sie przy tym predkosc projektowa co najmniej 30
km/h dla tras gtéwnych i 20 km/h dla pozostatych tras.

e Wspdtczynnik wydtuzenia wynosi¢ powinien maksymalnie 1,2 w przypadku tras gtéwnych,
a 1,4 dla pozostatych. w przypadku tras turystyczno-rekreacyjnych dopuszczalne jest
w uzasadnionych przypadkach zwiekszenie tego wspétczynnika.

e Nalezy dazy¢ do minimalizagji wspotczynnika wydtuzenia, szczegdlnie w przypadku tras
komunikacyjnych. Jest to mozliwe poprzez tworzenie dedykowanych rowerzystom skrétéow,
tacznikow itp. oraz projektowania takich urzadzen zapewniajacych bezpieczenstwo
rowerzystow, ktoére nie zmniejszajg nadmiernie predkosci projektowej i nie zmuszaja
do niepotrzebnego zsiadaniaz roweru, jego prowadzenia na odcinkach trasy lub przez przejscia
dla pieszych itp.

2 2

BEZPOSREDNIOSC
[ ]

Trasy powinny prowadzi¢c w bezposrednie s3siedztwo weztdw integracyjnych oraz
do gtéwnych celdéw wyjazddw. Miejsca takie powinny miec zlokalizowane w dobrze dostepnych
miejscach bezpieczne parkingi i/lub przechowalnie rowerowe. Dopuszcza sie stosowanie
tacznikéow, w celu zapewnienia takiego dojazdu dla zachowania niskiego wspotczynnika
wydtuzenia (zgodnie z filozofig "kregostupai osci").

e W przypadku tras turystycznych i rekreacyjnych, w tym réwniez dtugodystansowych, nalezy
wybra¢ optymalny kompromis pomiedzy najkrotsza a najbardziej atrakcyjng trasa (z uwagi
na walory widokowe, otoczenie, atrakcje turystyczne). Dodatkowo, w przypadku niektérych
tras turystycznych i rekreacyjnych, istniejagce uwarunkowania terenowe wptywaja
na koniecznos¢ elastycznego podejscia do tego kryterium (np. poprowadzenie trasy wzdtuz
rzeki lub wybrzeza, kompleksy lesne itp.).

e Planowanie objazdéw tymczasowych powinno uwzglednia¢ w/w wymogi bezposredniosci,
w szczegblnosci minimalizacje ich dtugosci.

Wytyczne rowerowe
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BEZPIECZENSTWO

WYTYCZNE ROWEROWE

Infrastruktura rowerowa musi zapewnia¢ maksymalne bezpieczenstwo rowerzystéw
i innych uczestnikéw ruchu drogowego, przewidujaci minimalizujac, optymalnie zas likwidujac,
ewentualne zagrozenia.

W celu zachowania bezpieczenstwa rowerzystéw dazy¢ nalezy w szczegélnosci do:

- minimalizacji liczby potencjalnych punktéw kolizyjnych rowerzystéw z pojazdami
i pieszymi oraz zwiekszanie bezpieczenstwa w takich miejscach (poprzez np. przebudowe
skrzyzowan, odpowiednie oznakowanie przejazdéw itp.);

- zapewnienia czytelnosciinfrastruktury i jednoznacznosci sytuacji drogowej na catej trasie,
szczegOlnie na skrzyzowaniach toréw jazdy rowerzystéw i innych uczestnikéw ruchu
drogowego;

- wyboru optymalnegoi efektywnego w danej sytuacji rozwigzaniaw zakresie separacji lub
integracji ruchu rowerowego i innych uczestnikéw ruchu drogowego (tj. w zaleznosci
od sytuacji - pieszych, samochodéw oraz pojazdéw komunikacji zbiorowej), dazac
jednoczesnie do zmniejszenia liczby zmian formy organizacji ruchu i ich czytelnego
oznakowywania;

- wprowadzanie urzadzen spowalniajacych ruch i/lub szykan dla pojazdow,
(a przypadkach w uzasadnionych bezpieczeristwem oraz warunkami lokalnymi réwniez
wprowadzenie tego typu urzadzen dla rowerzystéw) w sposéb, zapewniajacy bezpieczna
jazde bez koniecznosci wykonywania gwattownych manewréw oraz minimalizujacy straty
energii i opdznienia dla rowerzystow;

- zapewnienia dobrej widocznosci trasy i jej otoczenia oraz ograniczenie oslepiania
rowerzystow przez pojazdy i rowery jadace z przeciwka;

- wprowadzania rozwigzan technicznych, minimalizujacych ryzyko i skutki ewentualnych
kolizji i btedow popetnianych przez uzytkownikéw infrastruktury rowerowej
(np. poszerzanie toru jazdy na tukach, odpowiednie odgiecie trasy przed skrzyzowaniami,
czytelne oznakowanie przeszkéd w skrajni lub w torze jazdy itp.);

- ochrony rowerzystow przed niewtasciwymi zachowaniami innych uzytkownikéw
infrastruktury (np. nielegalne parkowanie, jazde pojazdéw mechanicznych po drogach
rowerowych itp.);

- zapewnienie bezpiecznego miejsca postoju i parkowania roweréw (parkingi rowerowe),
zaréowno pod katem minimalizacji ryzyka kradziezy roweréw, jak i bezpieczenstwa
uzytkownika w czasie parkowania roweréw (np. wydzielenie strefy parkingu rowerowego
z catego obszaru parkingu);

- zapewnienie poprawnego stanu technicznego i  utrzymania infrastruktury,
ograniczajacego ryzyko niebezpiecznych zdarzen z udziatem uzytkownikéw (odsniezanie
trasy i usuwanie z niej piasku czy lisci, naprawa uszkodzen nawierzchni, wyréwnywanie
kolein itp.), unikanie stosowania nawierzchni naturalnie Sliskich itp.;

- ochrony bezpieczenstwa osobistego uzytkownikéw tras rowerowych (monitoring,
oswietlenie);

- zapewnienie bezpiecznych objazdéw tras na czas remontéw i modernizagji i ich
odpowiednie oznakowanie

ZEWIe 5K trasy rowerowe
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WYTYCZNE ROWEROWE

e Infrastruktura zapewnia¢ musi sprawne, szybkie i wygodne przemieszczanie sie rowerzystow,
zachecajac do wyboru roweru jako $rodka transportu lub uprawiania turystyki/rekreacji.

e W celu zachowania maksymalnego komfortu i wygody uzytkownikéw dazy¢ nalezy do:

- zapewnienie jak najwyzszej predkosci projektowej trasy (min. 30 km/h dla tras gtéwnych
i 20 km/h dla pozostatych tras);

- minimalizacdji strat energii, zwigzanych z pokonywaniem przez rowerzyste réznic wysokosci
(poprzez redukcje nachyleni odpowiednie profilowanie niwelety) i ew. zakretow (poprzez
ich odpowiednie wyprofilowanie i stosowanie mozliwie tagodnych tukéw);

- ograniczania liczby koniecznych zatrzyman (redukcja wspotczynnika opdznienia) poprzez

np. rezygnacje z przeplatania trasy z drogami wymagajgcymi ustgpienia pierwszenstwa,

minimalizacje liczby skrzyzowan i przejazdéw z sygnalizacja $wietlng, wprowadzanie

urzadzen segregujacych / spowalniajacych ruch bez koniecznosci zatrzymania sie lub

wykonywania gwattownych manewréw przez rowerzyste (skretéw, hamowania lub bardzo

duzeji niepotrzebnej redukgji predkosci) itp.;

stosowanie gtadkiej i réwnej nawierzchni o niskich oporach tocznych i matym ryzyku

poslizgu, dobrym  odwodnieniu i utrzymaniu, pozbawionej  nieréwnosci

i minimalizujacej drgania w czasie jazdy rowerem;

- dazeniudo minimalizacji hatasu i unikaniu prowadzenia trasy w poblizu miejsc ucigzliwych

(np. terenéw przemystowych, w bliskosci ruchliwych drég, linii kolejowych itp.);

- ochrony rowerzystéow przed niewtasciwymi zachowaniami innych uzytkownikéw
(np. nielegalne parkowanie);

- zapewnienie bezpiecznego miejsca postoju rowerdéw w ilosci wystarczajacej dla wszystkich
uzytkownikéw, najlepiej w formie obiektéw, chronigcych rowery przed wptywem
warunkow atmosferycznych (zadaszone parkingii przechowalnie rowerowe);

- zachowania estetyki infrastruktury trasy rowerowej i dbatosci o jej odpowiednie
wkomponowanie w otoczenie;

- zapewnienie wygodnych objazdéw tras na czas remontéw i modernizacji oraz ich
odpowiednie, czytelne oznakowanie;

- w przypadku tras turystyczno-rekreacyjnych wskazane jest tez dodatkowo zapewnienie
odpowiedniego wsparcia uzytkownikow w sferze informacji (oznakowanie, tablice) oraz
odpoczynku i potrzeb osobistych (wiaty, tawki, toalety, kosze na $mieci).

WYGODA i KOMFORT

e Infrastruktura rowerowa powinna tworzy¢ z otoczeniem spdjng catos¢ i zacheca¢ do podrézy
rowerowej, wykorzystujac walory okolicy (tj. atrakcje punktowe - przyrodnicze i kulturowe,
zagospodarowanie turystyczne oraz walory krajobrazowe otoczenia).

e Unikac nalezy (szczegélnie w przypadku tras rekreacyjnychi turystycznych) bliskosci ruchliwych
drég, prowadzenia tras w poblizu zaktadéw przemystowych  (zarébwno w terenie
zurbanizowanym, jak i pozamiejskim).

e Nalezy ogranicza¢ do minimum ingerencje w krajobraz, wycinke drzew oraz dazy¢
do wkomponowania trasy w otoczenie (np. stosowanie zywoptotéw zamiast barier ochronnych,
odpowiednia kolorystyka i wyglad infrastruktury towarzyszacej itp.)

ATRAKCYJNOS¢E

e Nalezy zapewni¢ czytelnos¢ trasy i bezpieczenstwo osobiste i socjalne jej uzytkownikow,
osSwietlenie i estetyczne zagospodarowanie otoczenia trasy, a takze wtasciwe utrzymania
zieleni i infrastruktury towarzyszacej (miejsca odpoczynku itp.)

Tabela 3. Ocena infrastruktury rowerowej w oparciu o kryteria CROW. Zrédto: opracowanie wtasne.
2.3. Uzytkownicy roweréw i ich oczekiwania

Podstawa projektowania infrastruktury rowerowej powinno by¢ zrozumienie specyfiki rowerzysty, jego
potrzeb i ograniczen, a w konsekwencji jego zachowan w przestrzeni publicznej. Cho¢ rower jest
pojazdem i porusza sie gtéwnie po drogach tak jak samochéd, to wymagania rowerzystéw sa odmienne
od potrzeb i oczekiwan kierowcéw pojazdéw mechanicznych. Nie mozna wiec dla infrastruktury
rowerowej powiela¢ wprost rozwigzan i standardéw, dotyczacych infrastruktury dedykowanej dla
pojazdéw mechanicznych.

Wozorce zachowan rowerzystéow, wynikajace ze specyfiki jazdy rowerem, przektadajg sie nastepujaco
na wymagania wobec infrastruktury rowerowej (za wytycznymi CROW).

Wytyczne rowerowe
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Cecha

Wptyw danej cechy specyficznej

WYTYCZNE ROWEROWE

specyficzna na wzorce zachowarn Wytyczne projektowe
jazdy rowerem rowerzystow dla infrastruktury rowerowej
Rowerzysta zawsze dazy¢ bedzie Infrastruktura rowerowa powinna byé
do jazdy trasg o najmniejszych projektowana tak, aby utatwia¢ jazde
stratach energii i czasy, nawgt rowerem. Zaleca sie wiec:
kosztem swojego bezpieczenstwa. . . .
. ) e stosowanie nawierzchni tras rowerowych
. Ma tez nat.ural.neg tendencje ) o niskich oporach tocznych (optymalne
Rower jest do unikania miejsc zatrzymania nawierzchnie to asfalti beton lany);
napedzany sitq roweru oraz omijania podjazdéw, L X v
ludzkich miesni  przeszkdd, a takze do skracania » minimalizacje liczby przeszkod, opoznien
trasyi rozpedzania sie (czasem i zat.rzyman (np. sygngllzaqa Swietlna,
nadmiernego) na zjazdach. przejazdy poprzeczne itp.);
Cecha ta dotyczy takze, cho¢ « unikanie niepotrzebnych deniwelagji
W mniejszym stopniu, roweréw na trasie orazich profilowanie
ze wspomaganiem elektrycznym. (zmniejszanie ucigzliwosci podjazdow).
Infrastruktura rowerowa powinna
Jazdana rowerze to .ciag.{e zapewniac stabilng jazde rowerem,
balansowanie, a stabilnajazda minimalizujac w szczegélnosci:
wymaga ;achowanla odpowiedniej e konieczno$c jazdy po nieréwnej
predkosci . -
o o ) nawierzchni;
Zagn:ozenlgm dla §tab|anSC| Sam.IN- o Koniecznoé¢ zatrzymania, zwalniania lub
zawirowania powietrza, . . .
powodowane przez duze i szybko lawirowania z uwagi na przeszkody /
poruszajace sie pojazdy, 3 takze szykar'my /'utrudmema né drgdze,
przez podmuchy boczne wiatru, * zagrozenie ze strony duzychi szybko
nieréwnoscii przeszkody jadacych pojazdéw (optymalne jest
. na drodze. odsuniecie rowerzysty od drogi);
Rower jest . ..
pojazdem Naturalnym zachowaniem e narazenie na podmuchy boczne przy
niestabilnym rowerzysty w czasie jazdy jest wyjezdzie zza ostony (w tym celu zaleca
przechylanie sie na zakretach. sie stosowanie zywoptotéw i rozwiagzan
To minimalizuje wptyw sity chronigcych rowerzystéw w takich
odsrodkoweji pozwala zachowa¢ miejscach).
tor jazdy. Niezbedne jest takze zapewnienie pola
Rowerzysta stara sie takze zawsze manewru dla rowerzysty, poprzez
zachowac bezpieczng odlegtos¢ zapewnienie widocznosci trasy
od przeszkéd w skrajni orazinnych i przeszkéd, stosowanie adekwatnych
uczestnikéw ruchu drogowego, aby  do predkosci projektowej profili tukéw,
nie zahaczy¢ o przeszkode. Takie zachowanie odpowiedniej szerokosci trasy
zdarzenie czesto konczy sie kolizja oraz skrajni, unikanie lub maksymalne
lub innym zagrozeniem. odsuniecie od toru jazdy przeszkéd (np.
barier).
Rowerzysta jest niechronionym Infrastruktura rowerowa powinna
uczestn!klgm rgchu drogowego, ograniczac zagrozenia
podobnie jak pieszy. dla rowerzystéw poprzez:
W odréznieniu ?jd Sé’mFOChOd,U't o zapewnienie przestrzeni ochronnej
uzytkownika (nieobowiazkowy w Polsce) kask o minimalizacje liczby miejsc kolizyjnych
przed kolizjami rowerowy. pomiedzy ruchem rowerowym a pieszym
, . . i ruchem pojazdoéw;
Jednoczesnie rowerzysta jest . .
bardziej narazony na kolizje przy » fizyczna separacje ruchu rowerowego
wiekszych predkosciach niz np. od ruchu pojazdow (jezeli inne
pieszy. rozwiazania nie wystarczaja).
Rowell;lpodsiqqa Duza czeé¢ rowerdw, szczegdlnie Infrastruktura rowerowa powinna
zwykie dosc uzywanych w ruchu miejskim, nie cechowac sie rownymi nawierzchniami,
za;/zliysv:z:ie posiada amortyzatoréw. ograniczajacymi wstrzasy i drgania.
wporéwnani’u Sprawia to, ze komfort jazdy Z tego powodu bardzo niedogodne dla
np. rowerzysty w duzym stopniu rowerzystow sg nawierzchnie z kostki

Wytyczne rowerowe
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z samochodem

zalezny jest od jakosci nawierzchni,
po ktorej sie porusza.

betonowej lub bruku kamiennego. Nalezy
ich unikac.

Rowerzysta narazony jest na zte
warunki atmosferyczne, szczegélnie
deszczi wiatr. Wptywaja one

na komforti bezpieczenstwo jazdy.
Silny wiatr znacznie zwieksza

Trasy rowerowe, szczeg6lnie w terenie
pozamiejskim, powinny posiada¢ miejsca
schronienia sie przed deszczem (zadaszone
wiaty). Dodatkowo, nawierzchnia trasy
rowerowej i jej profil powinny

Rower nie chroni ! . . minimalizowac ryzyko poslizgu na mokrej
wysitek, konieczny na pokonanie . . o :
przed daneao odcinka trasy. Natomiast nawierzchni oraz ogranicza¢ wystepowanie
warunkami deszcgz i énie /oblo}gzenie katuz, ktére stanowia duze zagrozenie dla
atmosferycznymi . 9 s 1 .. rowerzystow.w celu ochrony rowerzysty
wptywaja bardzo mocno na Sliskos¢ - . ;

4 oL A przed bocznym wiatrem i ochlapywaniem
nawierzchni i widocznos¢ przez pojazdy poruszajace sie po pobliskich
row.erzystow SR YCEVIIRIZIIE drogach, wskazane jest stosowanie
do ich ochlapywania przez dzen rodli A L

rzejezdzajace pojazdy. nasadzen rosinnych w p'o§t'aC| ne
P : zastaniajgcych widocznosci zywoptotdw.
Infrastruktura rowerowa, w szczegélnosci
dla tras turystycznych i rekreacyjnych,
Bardzo czesta sytuacja jest jazda powinna p!'zewidngc' rpoiliwoéc'jazdy
dwoch (lub wiekszej liczby) rowerzystéw obok siebie.
rowerzystow obok siebie, co Zaleca sie stosowanie jak najszerszych drég
umozliwia rozmowe i interakgje. rowerowych (uwzgledniajac oczywiscie ich
Rowerzysta lubi  Jestto szczegdlnie czeste koszty), oraz szerokich poboczy i skrajni.
podrézowac w przypadku wyjazdow Trasy rekreacyjne i turystyczne powinny
w towarzystwie turystyc;nych czy rekreacyj nych posiada¢ duza liczbe matych miejsc
oraz wycieczek rodzinnych. Moze odpoczynky, zlokalizowanych
to powodowac zagrozenia dla w ciekawych / atrakcyjnych widokowo
innych uczestnikéw ruchu miejscach. Pozwala to na zapewnienie
drogowego. uzytkownikom wiekszej prywatnosci
w czasie postojéw, poprzezich
rozproszenie w przestrzeni.
Projektant infrastruktury rowerowe;j
Rowerzysta, w zaleznosci od swojej  powinien zna¢
sprawnosci fizycznej i przewidywac najczestsze btedy
i doswiadczenia oraz aktualnego i niewtaéciwe zachowania rowerzystéw.
samopoczucia, P0P§{Ulac moze Infrastruktura powinna zatem uwzglednia¢
Rowerzysci rézne btedy w czasie jazdy takie sytuacje i minimalizowa¢ ich
posiadajg rézne ~ rOWerem. wystepowanie, oczywiscie bez
doswiadczenie  Od rowerzystéw nie wymaga sie nadmiernego utrudniania warunkéw jazdy
i umiejetnosci, jednoczesnie tak doktadnej dla rowerzystow.
czasem znajomosci przepisow drogowych, Przyktadem moze by¢ np. stosowanie
popetniajg btedy  jak w przypadku kierowcow. rozwiazan tagodnie spowalniajacych

Oba te czynniki wptywa¢ moga

na bezpieczenstwo rowerzysty, jak
tez zagrazac¢ innym uczestnikom
ruchu drogowego.

rowerzyste przed przejazdem przez droge
publiczng, umozliwiajgce doktadniejsze
rozpoznanie mozliwosci bezpiecznego
przeciecia sie drogi rowerowej

z drogq z ruchem samochodowym.

Tabela 4. Specyficzne cechy jazdy rowerem.
Zrodto: Opracowanie wtasne w oparciu o standardy CROW.

Projektujac infrastrukture rowerowa, za punkt wyjscia nalezy przyja¢ rozmiary réznych rodzajéw roweréw
oraz specyficzne mozliwosci manewrowe rowerzystéw. Rower, zgodnie z definicja ustawowsa, posiada
szerokos¢ do 0,9 metra, a dtugo$¢ roweru z przyczepa nie moze przekracza¢ 4 metréw. Fizycznie rower
dotyka ziemi na waskim pasie styku opon z gruntem, jednak do jazdy potrzebuje on znacznie szerszej
i wolnej od przeszkdd przestrzeni. Szczegdlnie wazny jest przy tym pas przyziemia o szerokosci ok. 1
metra, gdyz zahaczenie pedatem roweru o przeszkode (kraweznik, koleine), jest bardzo niebezpieczne dla
rowerzysty, zwtaszcza przy nachyleniu na zakrecie. Przy predkosci ponizej 5 km/h rower zachowuje sie
niestabilnie, wymagajac wiekszej przestrzeni do ruszania i zatrzymywania oraz przy pokonywaniu
przeszkdd i zakretédw. Optymalna predkosé, przy ktérej komfort jazdy i zuzycie energii jest najmniejsze,
a rower wystarczajaco stabilny, wynosi od 15 do 30 km/h. w czasie jazdy rowerem naturalne s3 lekkie
odchylenia toru jazdy, ktére przy wiekszej predkosci wynosza ok. 0,3 m, a przy zatrzymywaniu dochodza
do 0,8 metra.

Wytyczne rowerowe
Projektowanie i utrzymywanie turystycznych tras rowerowych
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Wymiary roweréw i przestrzeni, zajmowanej przez pozostatych uzytkownikéw ruchu, s3 nastepujace:

Rodzaj pojazdu / pieszego Szerokosé Dtugosé
Pieszy (dorosty) ok.0,75m ok.0,75m
Dwoje dorostych lub dorosty z dzieckiem (prowadzonym za reke) 1,2-1,5m ok.0,75m
Woézek inwalidzki / wbzek dla dziecka (z opiekunem) 0,8-09m ok.1,5m
Typowy rower (ew. z sakwami rowerowymi) 0,7-0,8m 1,7-1,8m
Rower poziomy (dwukotowy) 0,7-0,8m 1,7-2,3m
Rower typu tandem, przyczepka typu extra wheel 0,7-0,8m 2,2-2,5m
Rower z przyczepka 0,8-09m 2,5-2,7m
Rower cargo (trzykotowy) 0,8-1,2m 2,0-2,6m
Hulajnoga / hulajnoga elektryczna 0,2-0,3m 0,8-1,3m
Segway / Ninebot 0,5-0,9m 0,3-0,5m
Samochéd osobowy (maty / kompakt) 1,7-1,9m 3,6-4,7m
Samochéd osobowy (standardowy) 1,8-2,1m 4,0-50m

Tabela 5. Poréwnanie wielkosci przestrzeni potrzebnej dla réznych narzedzi mobilnosci.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Z uwagi na odmienne potrzeby i oczekiwania poszczegdlnych grup uzytkownikéw, kryteria CROW nalezy
inaczej interpretowaé w przypadku projektowania tras komunikacyjnych, a inaczej turystycznych. Choé
uzytkownikami obu tras moga by¢ ci sami rowerzysci, to jednak w zaleznosci od celu wyjazdu, maja inne
priorytety wobec danej trasy.

Rodzi to potencjalny konflikt oczekiwan, poniewaz nie jest mozliwe jednoczesne spetnienie kryteriéw
wszystkich grup uzytkownikéw na bazie uniwersalnejinfrastruktury. w praktyce przektadasie to na czesty
brak zainteresowania rowerzystow codziennych trasami typowo turystycznymi i rekreacyjnymi,
i odwrotnie.

Przy ograniczonych zwykle zasobach sSrodkéw na realizacje inwestycji i utrzymanie infrastruktury
rowerowej, rozbieznos¢ tych potrzeb prowadzi zwykle do odmiennosci priorytetéw i oczekiwan pomiedzy
mieszkancami miejscowosci, przez ktére prowadzi trasa, a osobami z zewnatrz, ktérymi zwykle s3 turysci
i rekreacyjni uzytkownicy trasy (np. mieszkancy sasiedniego miasta).

Wyjscie naprzeciw tych wszystkich oczekiwaniom stanowi szczegélne wyzwanie dla projektantéw tras
dtugodystansowych (np. EuroVelo). Ich infrastruktura spetnia¢ musi wysrubowane wymagania wzgledem
wygody i bezposredniosci, a zatem wymaga wysokich naktadéw finansowych. Potrzebne jest réwniez dla
ich wybudowaniai utrzymania zaangazowania partneréw lokalnych, majacych zwykle odmienne priorytety
w zakresie infrastruktury rowerowej. Dotyczy to takze, cho¢w mniejszej skali, projektowania tras nizszych
kategorii (regionalnych i lokalnych).

Oczekiwania uzytkownikéw tras rowerowych

Kryterium CROW Codzienne podréze Podréze o charakterze
o charakterze rekreacyjnym i turystycznym
komunikacyjnym

Powigzanie miejsc zamieszkania,

weztow komunikacji publicznej Powigzania miejsc zamieszkania

i weztéw komunikagji publicznej

SPOJNOSC i celéw podrézy (szkota, praca, . . - . .
AL ! z atrakcyjnymi terenami rekreacyjnymi

ustugi) gtéwnie na terenie : it ;

miasta i atrakcjami turystycznymi.

Wytyczne rowerowe
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Cecha pierwszorzedna dla tej Cecha drugorzedna dla tej grupy

grupy podrozy rowerowych. podrézy rowerowych. od dtugosci
. Iy Oczekiwane jest jak i wydtuzenia trasy wazniejsze sa walory

BEZPOSREDNIOSC najkrotsze, bezposrednie rekreacyjne okolicy, krajobraz w jej
potaczenie zréodeti celéw otoczeniu, oddalenie od ruchliwych drég
podroézy. i terenow zurbanizowanych.
Kryterium jest niski

WYGODA wspoétczynnik opdznienia, Kryterium jest komforti przyjemnos¢

dobra nawierzchnia, szybkos¢ z jazdy rowerem dang trasa.
trasy.

Kluczowym oczekiwaniem jest
) minimalizacja
BEZPIECZENSTWO ryzyka kolizji z samochodem
i innymi uczestnikami ruchu
(pieszymi, rowerzystami, UTO).

Kompleksowe podejscie do kwestii
bezpieczenstwa - ryzyko kolizji

z samochodami, ale takze otoczenia
trasy.

Cecha drugorzedna dla tej grupy
podrézy rowerowych. Jedyne
L. oczekiwania to separacja
ATRAKCYJNOSC od bezposredniego
oddziatywania samochodéw
(hatas, podmuchy wiatru,
ochlapywanie).

Cecha pierwszorzedna dla tej grupy
podrézy rowerowych. Decyduje

o wyborze trasy jako celu wyjazdu
turystycznego/rekreacyjnego.

Tabela 6. Poréwnanie oczekiwari rowerzystéw wobec tras rekreacyjno-turystycznych
i codziennych podrozy rowerowych. Zrédto: opracowanie wtasne.

2.4. Polityka rowerowa

2.4.1. Regionalne uwarunkowania polityki rowerowej

Regionalna polityka rowerowa okresla dziatania, majagce na celu zwiekszenie ruchu rowerowego
w wojewddztwie. Jej podstawg sg zaplanowane w perspektywie wielu lat, systematycznei skoordynowane
czynnosci podmiotéw i instytucji, ktére sa odpowiedzialne za rozwdj i utrzymanie infrastruktury
rowerowej, jak tez promocje jazdy rowerem jako sposobu przemieszczania sie oraz uprawiania turystyki
i rekreagji.

Polityka rowerowa ma charakter wieloaspektowy, obejmujgc zaréwno kwestie przestrzenne, jak tez
techniczne (infrastrukturalne), organizacyjne, finansowe i planistyczne.

Przyktad narzedzia realizacji
regionalnej polityki rowerowej

Aspekt polityki

. Komentarz
rowerowej

Rozwéj spéjnej sieci tras rowerowych,
pozwalajacej na obstuge catego ruchu

Przestrzenny rowerowego w objetym nig obszarze.
Zaktada sie hierarchiczng strukture sieci
tras rowerowych.

Koncepcja rozwoju sieci tras
rowerowych w regionie

(jako element planu zagospodarowania
przestrzennego wojewddztwa).

Zasady ksztattowania bezpiecznej
Techniczny i wygodnej dla rowerzystow
infrastruktury (wytyczne projektowe).

Regionalne wytyczne projektowania
i utrzymania infrastruktury rowerowej.

Metody i narzedzia wspétpracy

i koordynagji dziatan oséb Regionalny Zespét ds. Polityki
i instytucji, zaangazowanych Rowerowej.

w realizacje polityki rowerowe;j.

Organizacyjny

Wytyczne rowerowe

Projektowanie i utrzymywanie turystycznych tras rowerowych /g,.,...o.x;/<7'¢
w wojewddztwie pomorskim * trasy rowerowe
20



WYTYCZNE ROWEROWE

Programy i fundusze, przeznaczone
na realizacje polityki rowerowej, w tym
budowe nowej infrastruktury,

OV ) Regionalny Fundusz Rowerowy.
modernizacje oraz utrzymanie

Finansowy istniejacej infrastruktury rowerowej Priorytety ,rowerowe” w ramach RPO

oraz promocje jazdy rowerem (Regionalnego Programu Operacyjnego).

w codziennej komunikacji, a takze

w turystyce i rekreagji.

Dokumenty lokalne i regionalne, ktére

wskazujg na cele i metody realizacji Regionalna Polityka Rowerowa
Planistyczny polityki rowerowej oraz sposéb (jako element strategii rozwoju

pomiaru i ewaluacji oraz modyfikacji wojewodztwa).

realizowanych dziatan.

. . . Krajowa Polityka Rowerowa

Budowa i rozwoj oraz promogja (w aspekcie przestrzennym, technicznym,

krajowych |hm|e(:zynarodowych érats organizacyjnym, finansowym
Ponadregionalny rowerowych na terenie wojewodztwa i planistycznym).

(we wspotpracy z instytucjami R . .

centralnymi oraz sasiednimi Udziatw projektachi programach

wojewoddztwami) stuzacych rozwojowi krajowych

i miedzynarodowych tras rowerowych.

Tabela 7. Elementy polityki rowerowej. Zrédto: opracowanie wtasne.

Liderem polityki rowerowej na szczeblu regionu jest samorzad wojewddztwa, a jej partnerami —
wszystkie osoby i instytucje, zaangazowane w kwestie rozwoju ruchu rowerowego w regionie.

Z uwagi na specyficzny charakter ruchu rowerowego i wymogi uzytkownikéw infrastruktury rowerowej,
zasadne jest wyodrebnienie polityki rowerowej z ogdlnej polityki transportowej i rozwoju regionu.
Zachowac jednak trzeba kontekst catosciowy i opierac sie trzeba o ogélny plan rozwoju infrastruktury
transportowej i mobilnosci.

Dla realizacji polityki rowerowej na szczeblu regionalnym niezbedne jest wypracowanie ogdlnej,
catoSciowej wizji rozwoju ruchu rowerowego w regionie, jak tez wdrozenie narzedzi realizacji polityki
rowerowej w kazdym z tych aspektéw. Poniewaz ruch rowerowy dotyczy tak kwestii codziennego
przemieszczania sie mieszkancdw w celach komunikacyjnych, jak i aktywnosci rekreacyjnej oraz
turystycznej, niezbedne jest wieloptaszczyznowe podejscie do tego zagadnienia i uwzglednienie kwestii
polityki rowerowej. Obejmuje to obszary takie, jak np. rozwdj regionalnego systemu transportowego,
infrastruktury turystycznej, promocje aktywnosci i zdrowego trybu zycia.

Planowanie infrastruktury rowerowej jako systemu jest wieloaspektowym procesem, w duzym stopniu
cyklicznym i roztozonym w czasie. Jego podstawa jest efektywne dtugofalowe planowanie, w oparciu
o ktoére realizowane s3 dziatania biezace o charakterze operacyjnym. Dziatania podejmowane ad hoci bez
odpowiedniego przygotowania powinny by¢ wykonywane tylko w sytuacjach nagtych i nieprzewidzianych
(np. dorazna naprawa uszkodzenia nawierzchni trasy, stwarzajaca zagrozenie dla uzytkownikéw).

Dobre praktyki w zakresie dtugofalowego planowania rozwoju infrastruktury rowerowej w odniesieniu
do potrzeb uzytkownikéw rekomenduje holenderska organizacja CROW. Zgodnie z jej metodologia,
na proces planowania sktadaja sie trzy cykliczne Fazy, ktore poprzedzaja faktyczne dziatania inwestycyjne:

1) Okreslanie zatozen wstepnych do opracowania dtugofalowej koncepcji rozwoju sieci rowerowej.
2) Zbieraniei porzadkowanie danych wejéciowych oraz ich analizowanie.
3) Tworzenie konkretnych rekomendacji dziatan, ich konsultacjai podejmowanie decyzji.

Sa to dziatania ciggte, pomiedzy ktérymi wystepuja interakcje, sprzezenia zwrotne i biezace modyfikacje
oraz korekty zatozonego planu dziatania. Model ten jest stosowany zaréwno horyzoncie strategicznym
(dtugofalowym), jak tez operacyjnym (kilkuletnim), oraz w dziataniach biezacych. Przyczynia sie
do zwiekszenia efektywnosci dziatan poprzez koncentracje dziatan i $rodkéw na rozwigzywaniu
kluczowych probleméw, dajac maksymalne korzySci w perspektywie catej sieci i wszystkich
uzytkownikow.

Wazne jest aby kierunki rozwoju ruchu rowerowego w tym turystyki rowerowej byty ujete w Planie
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP) - Kazde miasto, powiat powinno posiada¢ plan
przystosowania do warunkéw lokalnych oraz specyficznych wyzwan transportowych. Gtéwnym celem
planu SUMP jest polepszanie dostepnosci obszaréw miejskich i zapewnianie wysokiej jakosci,
zrownowazonej mobilnosci oraz transportu do, przezi w obrebie obszaru miejskiego. w ramach planu

Wytyczne rowerowe
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rozpatrywane s3 potrzeby ,funkcjonujgcego miasta” i jego zaplecza. Plan zréwnowazonego transportu
miejskiego opiera sie na wszystkich istniejgcych dokumentach (strategicznych, planistycznych etc.)
obowigzujacych w miescie i rozszerzaje w odpowiednim zakresie. Typowe kwestie, jakich dotyczy plan:
transport publiczny, ruch pieszy i rowerowy, polityka parkingowa, bezpieczenstwo, transport drogowy,
zarzadzanie mobilnoscig, ITS, planowanie przestrzenne itp.

2.4.2. Polityka rowerowa: przyktady i dobre praktyki

Polityka rowerowa na szczeblu ponadregionalnym i miedzynarodowym

Polska nie posiada narodowej polityki rowerowej. Wybrane dziatania realizowane sg przez poszczegdlne
ministerstwa, czego przyktadem jest dokument , Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego.
Podrecznik, Katalog przyktadowych rozwiqzan infrastruktury dla rowerzystéw”. Zostat on opracowany
na zlecenie Ministerstwa Infrastruktury w 2018 roku. Za takimi opracowaniami nie idg jednak $rodki
i fundusze, wiec nie jest to dziatanie systemowe. Kluczowe dziatania w zakresie polityki rowerowe;j
realizowane s3 na poziomie regionalnym, lecz nie we wszystkich wojewddztwach w Polsce. Tylko cze$é
z nich podjeta sie takich dziatan, a model ich realizagji jest zréznicowany.

Przyktadem dobrej praktyki w zakresie wspotpracy miedzyregionalnej i wypracowaniu i ksztattowaniu
wspolnej polityki rowerowej s3 dziatania Zespotu ds. Mobilnosci Rowerowej przy Konwencie
Marszatkow Wojewodztw RP. w jego sktad wchodzg przedstawiciele wszystkich urzedéw
marszatkowskich w Polsce. Zesp6t ten reprezentuje polskie regiony na arenie miedzynarodowe;j,
wspotpracujgc m. in. z ECF — Europejska Federacjg Cyklistow.

Dziatania regionalne - przyktady

Liderami w zakresie budowy infrastruktury rowerowej w Polsce s3 obecnie wojewddztwa: matopolskie
oraz zachodniopomorskie. Oba regiony opracowaty wytyczne przestrzenne ksztattowania sieci tras
rowerowych wraz z wymaganiami technicznymi i jako$ciowymi wobec nich, a nastepnie podjety sie roli
lidera w zakresie budowy tras wskazanych jako priorytetowe. Zadania inwestycyjne w przypadku tych
dwoch wojewddztw koordynuja Zarzady Dréog Wojewddzkich, a dofinansowanie budowy tras pochodzi
przede wszystkim z RPO - Regionalnych Programéw Operacyjnych, wspartych $rodkami wtasnymi
samorzadéw wojewddzkich, lokalnych oraz Interreg. Szczegélnie w przypadku Matopolski podjete
wyzwanie oraz zaangazowane $rodki pozwola na utworzenie do roku 2020 liczagcego ponad 1000 km,
spojnego, regionalnego systemu tras rowerowych wysokiej jakosci, prowadzacych gtéwnie po watach
przeciwpowodziowych w dolinach rzek (Wista, Dunajeci inne).

Systemowe dziatania realizowane s3 takze w wojewodztwie dolnoslaskim. Instytut Rozwoju
Terytorialnego opracowat tam dokument ,, Dolnoslgska Polityka Rowerowd" i dokumenty wykonawcze, np.:
.Koncepcja sieci gtownych tras rowerowych”, ,Standardy projektowe i wykonawcze dla infrastruktury
rowerowej wojewddztwa dolnoslgskiego” (www.irt.pl). Dokumenty te precyzuja przestrzenne, jakosciowe
oraz organizacyjne aspekty regionalnej polityki rowerowej. Zostaty przyjete uchwatami Zarzadu
Wojewddztwa Dolnoslaskiego. Stanowia podstawe do dziatan i projektéw, realizowanych przez
wojewodztwo i jego partneréow, w tym wsparcia nowych inwestycji z funduszy unijnych (RPO).

Analogicznie postepuje réwniez wojewodztwo $laskie, ktdre opracowato dokument , ZatoZenia regionalnej
polityki rowerowej wojewddztwa slgskiego wraz z koncepcjq sieci regionalnych tras rowerowych (w ujeciu
korytarzowym)". Zawiera on ogdlne wytyczne dla uktadu regionalnej sieci tras rowerowych oraz ich
standardéw jakosciowych. na jego podstawie realizowane s3 pilotazowe dziatania na rzecz budowy sieci
tras rowerowych w wojewddztwie, wspierane w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego.

Model przyjety przez wojewodztwo pomorskie jest podobny do rozwiazan przyjetych przez wojewddztwa
matopolskie i zachodniopomorskie. Kierunki dziatania w zakresie budowy sieci tras rowerowych wytycza
Regionalny Program Strategiczny. w latach 2014-2020 dedykowanym Regionalnym Programem
Strategicznym byt ,Pomorska Podréz”, w ktérego ramach okreslono przedsiewziecie strategiczne
~Pomorskie Trasy Rowerowe".

Dziatania podjete przez wojewddztwo pozwolg na znaczng poprawe jakosci infrastruktury tras
miedzynarodowych, biegnacych przez wojewddztwo (trasy EuroVelo 10/13 oraz EuroVelo 9i WTR-Wislana
Trasa Rowerowa wraz z trasami tacznikowymi). Bedzie to ponad 600 km jednolicie oznakowanych,
dtugodystansowych tras rowerowych, uzupetnionych o infrastrukture towarzyszaca.

Wytyczne rowerowe
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Rysunek 3. Zakres przedsiewziecia strategicznego ,,Pomorskie Trasy Rowerowe”.
Zrodto: www.dt.pomorskie.eu.

Wojewddztwo pomorskie jest inspiratorem tych dziatan i wspiera samorzady lokalne w zakresie budowy
infrastruktury na tych trasach. Srodki na inwestycje zabezpieczone zostaty w ramach RPO WP 2014-2020.
Przewidziana jest takze wspélna kampania promocyjna, ktéra zostanie zrealizowana po zakonczeniu
inwestydji.

Dodatkowo, wojewddztwo pomorskie opracowato w 2018 roku koncepcje budowy STR - Subregionalnej
Trasy Rowerowej, ktéra przebiega przez centralng czes¢ wojewddztwa. Wraz z trasami tgcznikowymi oraz
trasami budowanymi w ramach PTR — Pomorskich Tras Rowerowych, trasa te tworzy¢ beda szkielet
regionalnej sieci rowerowej.

W oparciu o doswiadczenia, zwigzane z realizacja Pomorskich Tras Rowerowych, wskazane jest
opracowanie kompleksowej, regionalnej polityki rowerowej dla wojewédztwa pomorskiego.

Zaleca sie, aby zawierata ona elementy opisane w tabeli 7, tj. koncepcje sieci tras rowerowych
wojewddztwa, jak tez wytyczne w zakresie projektowania i utrzymania wysokiej jakosci infrastruktury
rowerowej oraz zasady wspotpracy i organizacji prac zwigzanych z polityka rowerowa oraz zabezpieczenie
jej finansowania w przysztosci (tj. aspekty przestrzenne, techniczne, organizacyjne i finansowe oraz
ponadregionalne polityki rowerowej).

2.5. Cyklzyciai trwatos¢ infrastruktury rowerowej

Na trase rowerowg i jej otoczenie sktada sie:

e  Odcinki liniowe trasy rowerowej, biegnace drogami o réznych rodzajach nawierzchni
i organizagji ruchu.

e  Miejsca skrzyzowan z innymi drogami (potencjalne punkty kolizyjne).

e  Obiekty inzynieryjne, zapewniajace przejezdno$¢i poprawne funkcjonowanie trasy (mosty,
ktadki, przepusty).

e  Oznakowanie trasy (w tym znaki kierunkowe szlakéw rowerowych i informacje o atrakcjach
w okolicy).

e Infrastruktura miejsc odpoczynku (wiaty, siedziska, tablice, stojaki, kosze na $mieci itp.).

e Poboczei otoczenie bezposrednie, tj. teren w odlegtosci kilku - kilkunastu metréw od trasy.

Niewtasciwe utrzymanie zagospodarowania trasy i jej otoczenia powoduje szybka degradacje
infrastruktury trasy i jej niskg atrakcyjnos¢ oraz stwarza bezposrednie zagrozenie dla uzytkownikéw.
Jednoczesnie utrzymanie trasy kojarzy sie czesto wytacznie z jej oznakowaniem. z tego powodu
funkcjonuje na mapach wiele szlakéw rowerowych, ktérych jedynym elementem infrastruktury jest
oznakowanie, czesto niekompletne lub wykonywane nieprofesjonalnie albo wytacznie w Fformie
malowanych na drzewach znakéw, czesto stabo utrzymanych i niewidocznych. Takie szlaki czesto

Wytyczne rowerowe
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prowadza po niebezpiecznych lub nieprzejezdnych drogach, zniechecajagc wiele oséb do turystyki
rowerowe;j.

Utrzymanie trasy rowerowej obejmuje:

e  Sprzatanie drég przeznaczonych do poruszania sie rowerzystdw i ich otoczenia oraz miejsc
postojowych
ze $Smieci, szkta, gatezi itp. odpadkéw oraz odsniezanie i usuwanie btotai piasku.

. Naprawy (biezace i programowe) uszkodzen nawierzchni.

o Utrzymywanie zieleni.

e  Odnawianie oznakowania trasy.

Poprawne utrzymanie trasy rowerowej wymaga odpowiedniego zarzadzania, a wiec funkcjonujgcego
schematu dtugofalowego dziatania, przede wszystkim poprzez $cistg i stata wspdtprace partneréow
regionalnychi lokalnych.

W tym zakresie zaleca sie w szczeg6lnosci filozofie dziatania "mysl globalnie - dziataj lokalnie", ktérej
wyrazem jest podejscie RLKS (rozwdj lokalny, kierowany przez spotecznos¢), stosowane np. w ramach
inicjatywy LEADER.

Trzy kluczowe elementy takiej wspétpracy to:

e  Wypracowany wspélniei wdrozony w praktyce model dziatania.

e  Funkcjonowanie lokalnego lidera, ktéry koordynuje prace.

e  Podejscie procesowe, zaktadajace cyklicznie realizowane dziatania dla osiggniecia dtugofalowych
efektow.

2.5.1. Model wspotpracy w zakresie Funkcjonowania sieci tras rowerowych

Model dziatania (mozliwy do zastosowani na poziomie lokalnym, ale tez regionalnym) zaktada:

e  Okreslenie potrzeb oraz oczekiwan uzytkownikéw wobec trasy rowerowe;.

e  Okreslenia oczekiwanego stanu docelowego systemu, jakim jest poprawnie funkcjonujaca lokalnie
siec tras rowerowych i ew. innych tras - spacerowych, biegowych itp.

e Identyfikacje partneréw (wtascicieli gruntéw i infrastruktury, podmiotéw odpowiedzialnych

za utrzymanie infrastruktury trasy oraz wspétfinansowanie tych dziatan).

Okreslenie lidera (koordynatora).

Wypracowanie mechanizmoéw wspétpracy partneréw oraz uzgodnienie zakresu ich dziatan.

Wypracowanie modelu finansowania i realizacji poszczegélnych dziatan.

Prowadzenie statego monitoringu stanu trasy.

Promocje tras rowerowych i samej jazdy rowerem jako zdrowej i ekologicznej formy komunikagji,

turystykii rekreagji.

e  Wymiany informagji, wspélnych spotkan, jak i szkolen i dziatan zmierzajagcych do rozwoju
zintegrowanej oferty turystycznej, jak i produktu turystyki aktywnej.

e  Wdrozenia narzedzi ewaluadji efektéw podjetych dziatan.

Zaleca sie, aby caty model na poziomie lokalnym i ew. regionalnym byt sformalizowany w podstawowy
sposéb, np. poprzez porozumienie (umowe, deklaracje, list intencyjny). w oparciu o takie porozumienie
partnerzy moga konstruowac plany biezace - roczne (operacyjne), jak i wieloletnie w tym finansowe.

Wspoétpraca w ramach utrzymania tras rowerowych, w oparciu o brytyjskie doswiadczenia organizacji
Sustrans oraz realia polskie, obejmowa¢ moze nastepujace podmioty i instytucje:

Administracja publiczna réznych szczebli.

Organizacje pozarzadowe typu LOT, LGD.

Pozostate organizacje pozarzadowe.

Administracja ochrony przyrody i gospodarki lesnej.
Administracja obszaréw wodnych i ochrony przeciwpowodziowej.
Przedsiebiorcy z branzy turystycznej.

Wolontariusze, w tym mtodziez.

Do zadan kazdego z partneréw, zgodnie z ustaleniami zakresu obowigzkéw i odpowiedzialnosciw ramach
zawartego porozumienia, nalezg m.in.:

e  Budowa nowych trasi remont /odnowa infrastruktury istniejacych tras.

Wytyczne rowerowe
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e  Monitorowanie stanu infrastruktury i potrzeb na swoim odcinku trasy / w swoim zakresie
kompetengji.

e  Biezace, cykliczne dziatania, zwigzane z utrzymaniem trasy na swoim odcinku/w swoim zakresie
kompetencji wspétpraca z liderem i pozostatymi partnerami - publicznymi, biznesowymi,
instytucjami ochrony przyrody i organizacjami spotecznymi w zakresie konkretnych dziatan
i inicjatyw (promocyjnych, inwestycyjnych, edukacyjnych itp.).

e Audyt, wizje techniczne w terenie i inne elementy zwigzane z dokumentacja stanu aktualnego
trasy.

2.5.2. Rola i zadania lidera

Lider to osoba, reprezentujaca organizacje / instytucje, ktéra koordynuje dziatania partneréw. Dziata on
na podstawie formalnej lub nieformalnej umowy, inicjujac i monitorujac dziatania poszczegdlnych
partnerow. w zaleznosci od lokalnych uwarunkowan, moze to by¢ przedstawiciel organizagji
pozarzadowej (turystycznej lub rowerowej), samorzadu lokalnego lub innej instytugji. Brak lidera lub jego
niezdolno$¢ do efektywnych dziatan uniemozliwia skuteczne dziatanie catego modelu. Lider w celu
zapewnienia optymalnych rozwigzan musi stosowaé regionalne standardy (okreslone w niniejszym
dokumencie)

i dysponowad wsparciem doswiadczonych specjalistéw (drogowcéw, planistéw itp.).

- <
~
p N S i ,

Koordynacja dzialari Monitoring efektéw ! Realizacja zadan biezacych i \
partneréw iewaluacja nowych przedsiewzie¢ zgodnie z [

ustalonym zakresem
' 1 [ Promocja inicjatywy ][ Planowanie dziatan biezgcych ]

(do wewnatrz i na zewnatrz) i dtugofalowych

LIDER “ [ Rozwijanie kompetencji wtasnych ] [ Rozwijanie sieci partneréw ]

i partnerow i wzmacnianie relacji

i zleconych (np. przygotowywanie

( wspolpraca ) ‘\‘ projektéw) ’/
ponadlokalna e i __________________________ -7
- PARTNER 1 PARTNER 2 PARTNER 3 PARTNER 4

UTRZYMANIE | ROZWQJ ROWEROWE] SIECI TRAS ROWEROWYCH

Rysunek 4. Rola lider i partneréow w systemie zarzqdzania sieciq tras rowerowych.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie wytycznych Departamentu Turystyki UMWP.

[ Realizacja zadar wiasnych ]

Wsparcie zewnetrzne
(np. poziomregionu)

2.5.3. Podejscie procesowe do zarzadzaniai utrzymania infrastruktury
rowerowej

Podejscie procesowe zaktada, ze partnerzy planuja swoje dziatania w formie powtarzalnych cykli (zwykle
rocznych), opartych o wieloletni plan dziatania. Nie jest mozliwe (z uwagi na ograniczone zasoby finansowe
i kadrowe), abyto lider wykonywat wszystkie dziatania, zwigzane bezposrednio z utrzymaniem i rozwojem
infrastruktury trasi jej otoczenia.

Lider powinien by¢ raczej odpowiedzialny za ich koordynacje oraz monitorowanie efektéw podjetych
dziatan, jak tez promocje i popularyzacje catej inicjatywy, z ew. prowadzeniem kluczowych dziatan we
witasnym zakresie.

Wytyczne rowerowe '
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Utrzymanie infrastruktury sieci tras rowerowych stanowi ciagty proces, wymagajacy cyklicznego
powtarzaniaw okreslonej jednostce czasu, najczesciej w roku budzetowym/kalendarzowym. Stosowanie
podejscia projektowego nie jest efektywne w przypadku utrzymania trasy, gdyz zaktada ono okreslonej,
jednorazowej zmiany (poprawy stanu) w okresSlonym horyzoncie czasowym. Dziatanie w formule
projektéw jest wiec poprawne do rozbudowy i modernizagji tras rowerowych, a nie ich utrzymania,
wymagajacego dziatan ciggtych.

Niestety, kwestie utrzymania infrastruktury ogranicza sie czesto do okresu trwatosci projektu, w ramach
ktérego zostata wykonana infrastruktura trasy lub jej wybrany element (np. nawierzchnia, oznakowanie).
Jednoczesnie za utrzymanie trasy i jej bezposredniego otoczenia odpowiada wiele podmiotéw, przez co
odpowiedzialno$¢ w tym zakresie sie czesto rozmywa.

2.6. Produkty turystyki rowerowej

Petna tresc opisujaca zagadnienia zwigzane z tworzeniem i promocja turystyki rowerowej jako produktu
turystycznego mozna znalez¢ w opracowaniu ,Koncepcja modelu zarzadzania i promogji dla produktéow
turystyki aktywnej w wojewddztwie pomorskim, ze szczegélnym uwzglednieniem przedsiewziecia
strategicznego "Pomorskie Trasy Rowerowe o znaczeniu miedzynarodowym R-10i Wislana Trasa Rowerowa
R-9".

Przemieszczenie sie na rowerze, o ile wigze sie ze zmiang miejsca pobytu lub noclegiem, staje sie
turystyka rowerowa. w pozostatych przypadkach mamy do czynienia z aktywnoscia o charakterze
rekreacji (tj. aktywnym spedzaniem czasu wolnego). Analizy sporzadzone dla Parlamentu Europejskiego
(Komunikat Europejskiej Federacji Cyklistéw, za www.ecf.com z roku 2012), szacuja wielkos$¢ rynku
turystyki rowerowejw Europie na 2,7-2,8 miliarda wyjazdéw turystycznych (rowerowych, zaréwno krétkich
jak i wielodniowych) rocznie, przy 26 milionach podrézy rowerowych oraz 170 milionach noclegéw
udzielonych rocznie turystom rowerowym. Stanowi to okoto 3% catego europejskiego rynku
turystycznego. w przypadku krajow o rozwinietej kulturze rowerowej, jak Dania czy Niemcy, turystyka
rowerowa - wedtug niektérych ekspertéw - moze stanowi¢ od 6 do 12% ogétu wyjazdow turystycznych.

Rowerzysta wedtug badan ECF (European Cycle Route EuroVelo. Challenges and Opportunities for
Sustainable Tourism, Bruksela 2009), wydaje dziennie od 5 do 16 EUR (rekreacyjny wyjazd, krétszy niz
1 dzien, gtéwnie wydatki na jedzenie i napoje). Wedtug zas badan Austrian Bicycle Travel Analysis z 2015
r. wydatki te wynosza od 18,5 EUR (krotki wyjazd) od 32,4 EUR (wyjazd catodzienny). Jednak przy
korzystaniu z noclegéw, w przypadku dtuzszych wyjazdéw, sumy te wzrastaja do 53-60,7 EUR dziennie -
$rednio 353-435 EUR w trakcie catego wyjazdu (odpowiednio badanie ECFi ABTA).

Turystyczne podréze rowerowe realizowane s3, wg badan niemieckich i austriackich oraz statystyk
Europejskiej Federacji Cyklistow, w ramach trzech gtéwnych grup produktéw turystycznych:

(1) Wielodniowe wycieczkii wyprawy rowerowe.
(2) Rowerowe pobyty stacjonarne (wakacje na rowerze).
(3) Rowerowe wycieczki rekreacyjne.

Produkt turystyki rowerowejto produkt turystyczny, ktérego klientem sa rowerzysci, czyli turysci, ktorzy
cze$¢ lub catos¢ czasu w ramach wyjazdu turystycznego spedzajg na rowerze. w zaleznosci od formy
aktywnoscii sposobu ujecia definicji produktu, typowe produkty turystyki rowerowej to wyjazdy szlakami
turystycznymi, wyjazdy rowerowe realizowane w jednym regionie (obszarze), lub tez wyjazdy, bedace
kompleksem ustug turystycznych w formie imprezy rowerowej lub wycieczki rowerowej.

Wyprawy szlakami turystycznymi realizowane s3 przez rowerzystow, ktérzy przemieszczajg sie w trakcie
podrézy rowerowej, nocujac co dzien w innym miejscu. Najbardziej popularne trasy prowadza wzdtuz rzek,
brzegéw mérz i jezior (np. wzdtuz taby, Renu czy Morza Battyckiego), ew. szlakami pielgrzymkowymi lub
kulturowymi. Jest to gtéwnie produkt indywidualny (rowerzysta sam sobie organizuje caty wyjazd). Jednak
kilka - kilkanascie procent tego rynku (wiecej w przypadku oséb starszych i wyjazdéw w bardziej
egzotycznei odlegte destynacje) stanowi rynek zorganizowany, obstugiwany przez wyspecjalizowane biura
podrézy (touroperatoréw rowerowych).

Udziat podrézy szlakami rowerowymi w turystyce rowerowej powoli spada, w zwigzku z rosnaca
popularyzacja wyjazdéw "stacjonarnych", gdzie rowerzysci zaktadajg stata "baze", z ktérej realizujg
w kolejne dni krétsze wycieczki w formie petli, zwiedzajac okolice. Jest to forma z wielu wzgledéw
wygodniejsza, niz codzienne przemieszczanie sie i poszukiwanie noclegu. Odpada wéwczas takze problem
"noclegéw na jedng noc", ktérych znalezienie, szczegdlnie w sezonie turystycznym i popularnych
miejscowosciach (np. w wakacje nad Battykiem) jest problematyczne. Jest to tez wygodniejsze, z uwagi
na brak potrzeby codziennego pakowaniai wozenia bagazy.
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Szczegdlnie duze znaczenie ten rodzaj wyjazddéw turystycznych ma w przypadku wypoczynku
rodzinnego. Taki turysta chetniej tez wynajmuje rowery na miejscu i korzysta z lokalnych tras, majac
mozliwos¢ doktadniejszego poznania regionu. Jest tez mniej zalezny od pogody i rozktadu jazdy
komunikacji publicznej. Oczywiscie bardzo istotne jest dostosowanie oferty (dtugosci tras, ich
bezpieczenstwa, atrakcji towarzyszacych) do dzieci jako uczestnikéw takiego wyjazdu.

Odmiennym ujeciem produktu turystycznego bedzie aktywnos¢ w formie wycieczki rowerowej. Sa
to jednodniowe lub dtuzsze imprezy zorganizowane, $wiadczone przez wyspecjalizowane biura
turystyczne, czesto ze wsparciem przewodnikéw. Pozwalaja na promocje i lepsze poznanie regionu,
stanowigc aktywne uzupetnienie tradycyjnego wypoczynku (nie tylko wyjazdéw typowo rowerowych).
Moga one tworzy¢ element innych produktdw turystycznych, nawet turystyki biznesowej czy zdrowotnej
(jako wydarzenia towarzyszace). Mozliwe jest tez oferowanie takich wycieczek dla klientéw
indywidualnych, poprzez opracowanie i promocje (np. w formie ulotek) - tzw. "typowych tras
rowerowych" - propozycji wycieczek rowerowych po danym regionie (szlakami znakowanymi i bez
szlakow). Wreszcie, klienci indywidualni mogg by¢ taczeni w mate grupy, obstugiwane przez przewodnikéw,
dzieki organizowaniu takich wycieczek w ustalonych wczesniej dniach, i godzinach.

Wreszcie kolejny produkt turystyki rowerowej stanowia jedno- badz kilkudniowego rajdy rowerowe oraz
imprezy o charakterze sportowym (dla amatoréw i zawodowcow) w formie zawodow, wyscigéw itp.
Podobnie jak w przypadku imprez biegowych czy biegéw gérskich, takie imprezy staja sie coraz bardziej
popularne. Moga to by¢ typowe rajdy lub tez zawody kolarskie czy tez MTB. w niektérych przypadkach
stanowig one wrecz cykl markowych imprez, przyczyniajac sie powaznie do zwiekszenia ruchu
turystycznego w danym regionie - jak np. Puchar Strefy MTB Sudety, ktéry jest realizowany w ramach
sudeckiej sieci single trackow.

W przypadku rajdéw MTB itp. imprez produkt ten musi posiada¢ odpowiednia infrastrukture w postaci
specjalnie przygotowanych tras zjazdowych. Imprezy masowe, wyscigi kolarskie, rajdy itp. (amatorskie
i profesjonalne) raczej nie wymagaja takiej infrastruktury, za to potrzebna do ich realizagji jest baza
noclegowa, profesjonalni organizatorzy oraz sponsorzy.
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"Sakwiarz"
(podréznik rowerowy)

Wycieczkowicz jednodniowy
(wyjazdy rekreacyjne)

Wakacje / urlop rowerowy
(pobyt stacjonarny)

, &

%
(Wyjazd kilkudniowy

(min. 2 noclegi, czesto >5)

~

e Zwykle posiada doswiadczenie
w turystyce rowerowej

e Wiasny rower i ekwipunek

e Noclegi codziennie w réznych
miejscach, rzadko planowane
z wyprzedzeniem

e Wyjazd indywidualny lub
zorganizowany (biuro podrézy)

e Raczej osoby doroste i starsze,
rzadziej turystyka rodzinna

e Preferowane dtugodystansowe
i znane (markowe /
rozpoznawalne) trasy rowerowe

e Pokonuje dtugie odcinki dzienne
(60-100 km)

e Zainteresowany jedynie
kluczowymi atrakcjami,

Kpofoionymi w poblizu trasy /

KKilkudniowy pobyt wjednvm\

miejscu (urlop, wakacje,
weekend, wyjazd stuzbowy) .

(Mieszkaniec regionu, zwykle\

zamieszkaly w poblizu trasy

Nie korzysta z noclegu
* Noclegi zaplanowane z turystycznego (nie jest turystg)

wyprzedzeniem e Wycieczka rowerowa jako forma

aktywnosci w czasie wolnym
(rekreacja, sport, zwiedzanie)

e Woycieczki rowerowe sg jedna z

form aktywnosci (nie jedyna)
Czesto jest to turysta rodzinny
(podroz z dziec¢mi)

e C(Czesto jest to turysta rodzinny .
(podréz z dziec¢mi)

e Wyiazd zwykle indywidualny, .
czasami wyjazdy grupowe
(zorganizowane)

Wyijazd zwykle indywidualny,
czasami wycieczki
zorganizowane lokalnie

Rower zwykle wiasny, czesto
uzytkowany codziennie

¢ Rower witasny lub wypozyczony .

e Preferuje krétkie i Srednie trasy
w formie petli (10-60 km) e Preferowane krétkie i Srednie

e Zainteresowany poznawaniem trasy w formie petli (10-60 km)

atrakgcji regionu, réwniez .
miejscami potozonymi z dala od
miejscami potozonymi z dala od

Zainteresowanie poznawaniem
atrakcji regionu, réwniez

trasy (konieczna informacja)
/ \trasy (konieczna informacja)/

produkt turystyczny:
szlak rowerowy

produkt turystyczny:
region rowerowy (lokalna sie¢ tras rowerowych)

%

oczekiwania szczegdlne:

* Dobra jakosc¢ i przejezdnos¢ szlaku
* Dobre i czytelne oznakowanie szlaku
* Powigzanie z komunikacjg publiczng

* MPR (miejsca przyjazne rowerzystom)

* Mozliwos¢ objazdu gorszych odcinkow tras
* Informacja (tablice), miejsca odpoczynku
* Wskazanie kluczowych atrakciji na trasie

oczekiwania szczegdlne:

* Kompleksowa i zréznicowana siec szlakéw w regionie

* Propozycje wycieczek rowerowych (indywidualnych i zorganizowanych)
* Powigzanie tras z weztami komunikacji publicznej

e Oznakowanie ciekawych miejsc i atrakcji w poblizu trasy

e Infrastruktura rekreacyjna (szczegdlnie dla rodzin z dzie¢mi)

e Wypozyczalnie rowerowe (nie dotyczy mieszkancow)

\

Rysunek 5. Charakterystyka podstawowych produktdw turystyki rowerowej.
Zrédto: opracowanie wtasne za: Koncepcja modelu zarzgdzania i promodji dla produktéw turystyki aktywnej
w wojewddztwie pomorskim (...) Gdarisk 2016.
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Planowanie

3. Planowanie infrastruktury dla rowerow

3.1.

Klasyfikacje tras dla roweréw

3.1.1. Hierarchia tras rowerowych i ich standard

Sie¢ rowerowa sktada sie z systemu wzajemnie ze sobg powiazanych tras rowerowych, ktére tacza zréodta i cele
podrézy rowerowych w danym obszarze. Trasy rowerowe podzieli¢ mozna co najmniej na trzy sposoby:

e  wedtug kategorii i znaczeniaw ramach sieci oraz natezenia ruchu:

Trasy gtéwne: obstugujace gtéwne potoki ruchu rowerowego na wiekszych odlegtosciach, szczegélnie
miedzy miejscowosciami, generatorami ruchu rowerowego na terenie wojewddztwa, a takze
zapewniajace powiazania z o$ciennymi wojewddztwamii krajami.

Trasy pozostate, np. zbiorcze, dojazdowe - zbierajgce ruch rowerowy z obstugiwanego obszaru
i taczace go z trasami gtéwnymi.

Trasy tacznikowe: krétkie odcinki tras, pozwalajgce na skuteczng obstuge komunikacyjng catego
obszaru oraz stworzenie dodatkowych potaczen tras, a tym samym skrocenie czasu przejazdéw
w ramach sieci, zapewnienie dojazdéw do weztéw komunikagji publicznej, atrakgji turystycznych itp).

e  wedtug dominujacej Funkcji uzytkowej:

Trasy komunikacyjne: stuzace przede wszystkim obstudze codziennych przejazdéw mieszkancow.
Trasy rekreacyjne i turystyczne: stuzace wyjazdom o charakterze rekreacyjnym i turystycznym.

Trasy dedykowane wybranym uzytkownikom: np. trasy zjazdowe MTB / single track, trasy dla
sportowcdw — kolarzy szosowych, trasy dla rodzin z dzie¢mi, trasy przyrodniczo-edukacyjne itp.

W przypadku tras turystycznych dzieli sie je wedtug hierarchii, ktéra zaproponowat Konwent Marszatkéw
Wojewddztw RP (stanowisko nr 7 z czerwca 2019 r.). Przyjeto w nim nastepujace kategorie turystycznych tras
rowerowych:

Trasy miedzynarodowe (np. EuroVelo, trasa R-1).
Trasy krajowe (np. WTR - Wislana Trasa Rowerowa).
Trasy regionalne.

Trasy lokalne.

TRASY ROWEROWE
Podziat tras wedtug Podziat tras wedtug Podziat turystycznych tras
kategorii dominujacej funkcji uzytkowej rowerowych wg hierarchii
i znaczenia w ramach sieci
® Trasy gtowne ®  Trasy komunikacyjne ®  Trasy miedzynarodowe
®  Trasy pozostate ® Trasy rekreacyjne / turystyczne ®  Trasy krajowe
®  Trasy tacznikowe ® Trasy dedykowane wybranym ®  Trasyregionalne

uzytkownikom
®  Trasy lokalne

Tabela 8. Podziat i hierarchia tras rowerowych.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Przepisy prawne nie wyrdzniaja w/w podziatéw. Jest on zwyczajowy i ma znaczenie gtéwnie przy okreslaniu
wymogéw technicznych oraz okreslaniu przeznaczenia tras w ramach sieci. Wyjatkiem jest oznakowanie tras
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turystycznych, gdzie dla tras lokalnych przepisy nakazujg stosowanie znakéw R-1 i R-3 (s3 to dawne znaki
stosowane m. in. przez PTTK), a tras wyzszych kategorii stosowanie znakéw R-4 (pomaranczowych). Nie jest jednak
przy tym podana definicja trasy lokalnej.

Przy planowaniu sieci rowerowej rekomenduje sie stosowanie popularnej metody "kregostupa i osci". Wysokiej
jakosci i przepustowosci trasy rowerowe (odpowiednik tras gtéwnych, a w przypadku tras turystycznych - tras
EuroVelo i krajowych) stanowig wéwczas "kregostup” (szkielet) sieci, obstugujac ruch rowerowy na dtuzsze
dystanse, petniac role podstawowych korytarzy komunikacyjnych. Natomiast pozostate trasy (zbiorcze, dojazdowe,
tacznikowe, a w przypadku tras turystycznych - lokalne i regionalne) petnig role "osci", zapewniajac spéjnosc sieci
i bezposrednios¢ potaczeni poprawng obstuge ruchu rowerowego na catym obszarze sieci. Przyjmuje sie przy tym,
ze z kazdego punktu obstugiwanego obszaru zurbanizowanego odlegto$¢ do najblizszej trasy rowerowej nie
powinna przekracza¢ 250 m. Normy tej nie stosuje sie w terenie pozamiejskim.

Wobec tras gtéwnych oczekuje sie nastepujgcych parametrow:

Predkos¢ projektowa: minimum 30 km/h.

Wspotczynnik wydtuzenia: maksymalnie 1,25 (dopuszczalne zwiekszenie w przypadku szczegélnych
warunkow terenowych, np. przebiegu wzdtuz rzeki, kanatu).

Wspédtczynnik opdznienia: maksymalnie 30 sekund na kilometr trasy, zalecane do 20 s/km.
Minimalny promien tuku (liczony po wewnetrznej krawedzi): 20 metréw.
Dopuszczalne nachylenie: 5% (mozliwe zwiekszenie w przypadku szczegélnych warunkéw terenowych).

Wobec tras pozostatych powinny by¢ spetnione nastepujace parametry:

e Predkos¢ projektowa: minimum 20 km/h.

e Wspodtczynnik wydtuzenia: maksymalnie 1,5 (dopuszczalne zwiekszenie w przypadku szczegélnych warunkéw
terenowych, np. przebiegu wzdtuz rzeki, kanatu).

Wspébtczynnik opdznienia: maksymalnie 45 sekund na kilometr, zalecane do 30 s/km.
Minimalny promien tuku (liczony po wewnetrznej krawedzi): 15 metréow.
Dopuszczalne nachylenie: 5% (mozliwe zwiekszenie w przypadku szczegdlnych warunkéw terenowych).

W przypadku tras tacznikowych dopuszcza sie nizsze parametry, jednak w zadnym przypadku nie powinny
one zniechecaé rowerzystoéw do jazdy rowerem, ani zagrazac ich bezpieczenstwu.

Dla tras turystycznych i rekreacyjnych przyja¢ mozna wieksze wspétczynniki wydtuzenia, odpowiednio:

e 1,4dlatras gtdwnych (krajowych i miedzynarodowych).
e 1,6dlatras pozostatych.

Jednak rekomenduje sie minimalizacje tego wspdtczynnika poprzez tworzenie tras tacznikowych, szczegélnie
do weztéw komunikacji publicznej.

W przypadku turystycznych tras rowerowych o randze regionalnej nalezy kazdorazowo przeanalizowac¢, czy ich
parametry nie powinny by¢ przyjete podwyzszone parametry jakosciowe, takie jak w przypadku tras krajowych
i miedzynarodowych.

3.1.2. Trasy miedzynarodowe (w tym EuroVelo) oraz trasy krajowe

Trasy miedzynarodowe Mv

/ Gdarisk
EuroVelo to europejska sie¢ tras rowerowych, ktérej inicjatorem 4 m
i menadzerem jest ECF - Europejska Federacja Cyklistéw, majaca Poznari | ﬂ
siedzibe w Brukseli. 16 tras EuroVelo obecnie liczy ok. 45 tysiecy C Warszawa

kilometréw, a docelowo zaktada sie, ze bedzie liczyta 70 000
kilometrdéw. Szlaki te wyréznia mozliwos¢ oznakowania emblematem

EuroVelo, ktéry nawiazuje swoim wygladem do flagi Unii | Krekon ﬂ
Europejskiej i stanowi symbol najwyzszej jakosci w turystyce Y
rowerowej.

Przez Polske przebiega szes¢ tras EuroVelo: Rysunek 6. Schematyczny przebieg

e EuroVelo 2 (Capital Route) tj. Szlak Stolic tras EuroVelo w Polsce. Zrédio:

Materiaty ECF.
Wytyczne rowerowe
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e EuroVelo 4 (Central Europe Route), tj. Szlak Europy Srodkowej

e EuroVelo 9 (Baltic - Adriatic) zwany tez Szlakiem Bursztynowym

e EuroVelo 10 (Baltic Sea Cycle Route) zwany tez Szlakiem Morza Battyckiego
e EuroVelo 11 (East Europe Route) tj. Szlak Europy Wschodniej

e EuroVelo 13 (Iron Curtain Trail), czyli Szlak "Zelaznej Kurtyny"

Wymogi techniczne wobec tras EuroVelo okresla dokument opublikowany przez ECF: ,Europejski Standard
Certyfikacji dla europejskiej sieci szlakéw rowerowych”. w roku 2018 wytyczne te zostaty przettumaczone na jezyk
polski. Zgodnie z tym dokumentem, przy weryfikagji jakosci i standardu tras EuroVelo pod uwage bierze sie
nastepujace kryteria:

e  Natezenie ruchu pojazdéw na drogach, ktérymi prowadzi trasa.

o  Predko$c¢ pojazdéw na drogach, ktérymi prowadzi trasa.

e Wystepowanie przeszkdd (waskich gardet) na trasie i mozliwos¢ ich pokonania przez rowerzystéw.

e  Wystepowanie na trasie niebezpiecznych skrzyzowan.

e Nawierzchnia trasy (zdecydowanie preferowana bitumiczna).

®  Nachylenie trasy (dtugos¢, uciazliwosé i bezpieczenstwo podjazdéw i zjazdow).

e  Atrakcyjnosc¢ trasy i jej otoczenia (zabytki, przyroda, krajobraz, zagospodarowanie turystyczne).

e  Oznakowanie trasy (ogdlne, turystyczne i dodatkowe).

®  Powiazanie trasy z transportem publicznym (stacje kolejowe, promy).

e Dostep do ustug, dedykowanych rowerzystom: noclegi, gastronomia, miejsca odpoczynku, ustugi
rowerowe, oferty turystyki zorganizowanej (pakiety turystyczne).

e  Marketing trasy: zapewnienie informacji o trasie w internecie, materiatbw drukowanych (map,
przewodnikéw) oraz informacji na trasie (mapy, tablice).

Trasy EuroVelo znakuje sie w Polsce znakami szlakéw rowerowych z grupy R-4. na znaku umieszcza sie (za zgoda

ECF - Europejskiej Federacji Cyklistéw) na niebieskim polu numer szlaku, otoczony 12 gwiazdami — symbolem Unii
Europejskiej. Numer musi by¢ zgodny z numeracjg ECF.

Przez wojewddztwo pomorskie biegng trzy szlaki EuroVelo, odpowiednio o numerach 9, 10 i 13. Trasa EuroVelo
9 rozpoczyna sie w Gdansku (jako jedyna trasa EuroVelo, majgca swoj poczatek w Polsce) i biegnie na potudnie
po obu brzegach Wisty, wspélnie z Wislang Trasg Rowerowa. Zas trasy: EuroVelonr 10i 13 biegng wspélnie wzdtuz
wybrzeza Battyku $Sladem dawnej trasy R-10. taczna dtugos¢ tych tras w wojewddztwie pomorskim wynosi okoto
660 km. Jezeli trasa biegnie wspdlnie z trasa krajowa lub regionalng, mozna znak tej trasy potaczy¢ ze znakiem
EuroVelo (jest tak np. dla przebiegu EV9 i WTR - Wislanej Trasy Rowerowej —-w wojewddztwie pomorskim).

W perspektywie 2014-2020 Samorzad Wojewddztwa Pomorskiego wspart samorzady lokalne w zakresie
modernizacji pomorskich odcinkéw tras EuroVelo w ramach Regionalnego Przedsiewziecia Strategicznego
"Pomorskie Trasy Rowerowe". Srodki na ten cel zostaty zabezpieczone w RPO WP 2014-2020. Beda one docelowo
w catosci oznakowane na terenie wojewddztwa, a infrastruktura rowerowa na tych trasach ulegnie znacznej
poprawie. Analogiczne dziatania ~w zakresie tras EuroVelo 10 i 13 zrealizowato wojewddztwo
zachodniopomorskie, dzieki czemu od granicy z Niemcamiw Swinoujéciu praktycznie na catym wybrzezu Battyku
trasy te beda posiadaty wysoka jakos¢.

Specyficznym szlakiem miedzynarodowym, biegnacym przez wojewddztwo pomorskie, jest szlak R-1. Nie nalezy
on do systemu szlakéw EuroVelo. Prowadzi ona przez Polske od granicy zachodniej przez wojewddztwa: lubuskie,
wielkopolskie, kujawsko-pomorskie, pomorskie i warminsko-mazurskie. w regionie pomorskim biegnie przez
Powiéle, od Grudzigdza przez Kwidzyn, Sztum w kierunku Elblaga. Wytyczona zostata przez bydgoski oddziat PTTK.
Oznakowanie tej trasy zostato odnowione przy pomocy znakéw R-4.

Trasy krajowe

Rozwdj tras o znaczeniu krajowym, ich utrzymanie oraz poprawa ich jakosci stanowi podstawowe wyzwanie
do budowy Krajowej Sieci Tras Rowerowych, ktérego koordynatorem powinna by¢ instytucja o zasiegu krajowym.

W zwigzku z brakiem krajowej polityki rowerowej i programu budowy tras krajowych, dziatania w tym zakresie
prowadzone s3 regionalnie przez urzedy marszatkowskie, wspotpracujgce w tym zakresie w ramach Zespotu ds.

Wytyczne rowerowe
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Mobilnoéci Rowerowej przy Konwencie Marszatkéw Wojewédztw RP. Propozycja uregulowania statusu,
przebiegu, numeracji oraz wymogdéw jakosciowych wobec krajowych tras rowerowych zawarta zostata
w stanowisku nr 7 Konwentu Marszatkéw Wojewddztw RP z czerwca 2019 r.

Przytoczona jest w nim nastepujaca definicja krajowej trasy rowerowej:

Trasa rowerowa krajowa to kazda trasa rowerowa bedqca trasq europejskq (EuroVelo) oraz kazda inna trasa
rowerowa, wchodzqca w siec priorytetowych korytarzy rowerowych, spetniajqca tqcznie ponizsze kryteria:

e przebiega przez co najmniej trzy wojewddztwa, lub dwa wojewddztwa i przekracza granice parstwa,

e tgczy co najmniej dwa miasta wojewddzkie lub co najmniej jedno miasto wojewddzkie i co najmniej jeden
obszar przyrodniczo lub kulturowo cenny (park narodowy, park krajobrazowym miejsce dziedzictwa
kulturowego lub przyrodniczego UNESCO),

®  pie rzadziej niz co 150 km umozliwia dostep do dworca kolejowego z codziennymi potgczeniami
dalekobieznymi,

®  mapoczqtek i koniec na granicy kraju lub styku z inng trasq krajowgq, przy czym o ile to mozliwe, punkty
styku na granicy powinny byc¢ skorelowane z trasami rowerowymi danego paristwa,

e {gczy sie z co najmniej jednq trasq krajowq,

e  spetnia zatoZenia, dotyczqce jakosci krajowych tras rowerowych.

Zaktada sie numerowanie tras krajowych jedng lub dwiema cyframi (od 1 do 99). Numery parzyste maja by¢
nadawane trasom o przebiegu réwnoleznikowym, a nieparzyste - potudnikowym. Obliczanie pikietazu trasy zaleca
sie prowadzi¢ z zachodu na wschédi z potudniana pétnoc.w przypadku zas tras biegnacych wzdtuz rzek, pikietaz
prowadzi sie zgodnie z biegiem rzeki, od zrédta do ujscia (odwrotnie, niz np. w przypadku kilometrazu szlakéw
kajakowych).

Do oznakowania tras rowerowych krajowych (oraz tras EuroVelo w Polsce) stosuje sie znaki z grupy R-4. Zamiast
numerem, trasa moze by¢ oznaczana na znaku przy pomocy logo lub nazwy. Przyktadem funkcjonujacych tras
krajowych, posiadajacych wtasne logo, jest Wislana Trasa Rowerowa oraz Wschodni Szlak Rowerowy Green Velo.

GreenVelo

Zrédto: zasoby wtasne autoréw opracowania, Urzqd Marszatkowski Wojewddztwa Pomorskiego.

Rysunek 7. Oznakowanie krajowych tras rowerowych oraz tras EuroVelo.

Numeracje tras krajowych oraz ich ogdlny przebieg (w formie korytarzy) przyjmuje Konwent Marszatkow
Wojewddztw RP, a dziatajacy przy nim Zespét ds. Mobilnosci Rowerowej prowadzi wykaz i ewidencje numeragji
tych tras. Przyjmuje sie, ze regiony wspoélnie ustalaja punkty styku tras na granicach wojewddztw i s3
odpowiedzialne za rozwdj trasy na swoim terenie.

Przebieg korytarzy tras krajowych rekomenduje sie uja¢ w planach zagospodarowania przestrzennego
poszczegélnych wojewddztw, a uszczegétowi¢ w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego
i studiach uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego poszczegélnych gmin, przez ktére
przebiega trasa, jak tezw planach i strategiach lokalnych i regionalnych.

Konwent Marszatkéw Wojewddztw RP w swoim stanowisku przyjat rowniez ogélne rekomendacje, dotyczace
jakosci krajowych tras rowerowych. Wymagania te s3 zblizone do kryteriéw tras EuroVelo:

e Warunki techniczne trasy krajowej odpowiada¢ powinny wytycznym dla infrastruktury pieszej i rowerowej,
opracowanym przez GDDKIA.

o Nawierzchnia trasy musi pozwala¢ na poruszanie sie rowerem trekkingowym i turystycznym w normalnych

Wytyczne rowerowe
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warunkach pogodowych podczas lokalnego sezonu rowerowego. Zaleca sie nawierzchnie asfaltowa lub
rownowazng, ktéra powinna stanowic co najmniej 50% dtugosci kazdego dziennego odcinka trasy.

Przejezdno$¢ musi by¢ zapewniona na catej dtugosci trasy dla kazdego rodzaju roweru (w tym
wielo$ladowego, poziomego, z przyczepka itp.). Niedopuszczalne s3 odcinki, wymagajace pchania roweru
(podmokte, piaszczyste).

taczna suma wzniesien lub spadkéw wysokosci na odcinku dziennym trasy nie moze przekracza¢ 1000
metréw, a pochylenie podtuzne budowanych drég dla rowerdéw nie powinno by¢ wieksze, niz 6%.

W przypadku prowadzenia trasy w ruchu ogélnym, natezenie ruchu i predkos$¢ pojazdéw na drodze,
po ktérej prowadzi trasa nie moze przekracza¢ norm, okreslonych w standardach EuroVelo.

Trasa rowerowa rangi krajowej i miedzynarodowej powinna prowadzi¢ w catosci po nawierzchni asfaltowej
lub podobnej, o dobrej jakosci. Jedynie fragmenty w obszarach chronionych i lasach mogq prowadzi¢
po odpowiednio utwardzonej i dobrze utrzymanej nawierzchni gruntowej. Nie moze prowadzi¢ po drogach
o srednim i duzym natezeniu ruchu ani niebezpieczne skrzyzowania. Zalecane sq drogi lokalne i wydzielone drogi
rowerowe.

Jej przebieg musi by¢ intuicyjny, bezposredni. Unika¢ nalezy duzych nachylen, ciqgéw pieszo-rowerowych i stref
o duzym ruchu pieszych oraz terenéw o niskiej atrakcyjnosci turystycznej, przemystowych itp. Trasa taka powinna
tgczyc kluczowe atrakgje turystyczne.

Musi posiadaé infrastrukture dedykowanq rowerzystom (miejsca odpoczynku co ok. 10-15 km) oraz ustugi
dedykowane rowerzystom (noclegi, gastronomie) co min. 25-50 km.

Co ok. 50 km powinna przebiega¢ w poblizu wezta komunikacji publicznej.

W wojewoddztwie pomorskim, poza trasamisieci EuroVelo (EV9,EV10i EV13) wytyczono dwie trasy rowerowe rangi
krajowej:

WTR (Wislana Trasa Rowerowa)

Jest to trasa krajowa, ktérej przydzielono numer 5. Biegnie ona na catej dtugosci w wojewddztwie
pomorskim wspélnie z trasg EuroVelo 9. Zgodnie z nazwg, caty przebieg trasy prowadzi przez atrakcyjna
turystycznie doline Wisty, a takze cze$ciowo przez Zutawy, Kociewie i Powiéle. WTRma poczatek w Gdarisku
przy dworcu PKP Gdansk Gtéwny, nastepnie prowadzi na wschéd na Wyspe Sobieszewskg i wzdtuz Wisty,
do mostuw Kiezmarku. Tam rozwidla sie i prowadzi na potudnie dwoma brzegami Wisty. na lewym brzegu
biegnie ona skrajem Kociewia, przez Tczew i Gniew, w kierunku miasta Nowe w wojewédztwie kujawsko-
pomorskim. na prawym brzegu prowadzi za$ przez Zutawy oraz Powisle, w tym przez miasto Kwidzyn,
do granicy z wojewddztwem kujawsko-pomorskim.

STR (Subregionalna Trasa Rowerowa) - planowana.

Jest to trasa, ktérej przydzielono numer 20. Stanowi ona przedtuzenie ,Trasy Rowerowej Pojezierzy
Zachodnich”, ktéra jest budowana przez wojewddztwo zachodniopomorskie i prowadzi przez cate
to wojewddztwo, od granicy niemieckiej w okolicach Cedyni, przez atrakcyjne tereny pojezierzy
zachodniopomorskich.

Trasa w wojewddztwie pomorskim znajduje sie obecnie na etapie koncepgji. Liczy ona ok. 270 km dtugosci.
Wytyczono jej przebieg od granicy z wojewddztwem zachodniopomorskim w okolicach wsi Krzeszewo,
nastepnie przez Miastko, Tuchomie, Bytéw i Sominy, a dalej przez Dziemiany na KosScierzyne, Liniewo
i Skarszewy do Tczewa. Planuje sie, ze przez Wiste prowadzi¢ bedzie zabytkowym, remontowanym obecnie
mostem tczewskim, nastepnie przez Lichnowy i Nowy Staw do Malborka, a dalej przez Dzierzgon i Myslice
do granicy z wojewddztwem warminsko-mazurskim, w kierunku Matdyt, Ostrédy i Olsztyna.

Docelowo ma ona sta¢ sie nowg trasg sieci EuroVelo i prowadzi¢ ma od Berlina przez wojewoédztwo
zachodniopomorskie i pomorskie na wschéd, w kierunku Warmii, Mazur, na Litwe i totwe, konczac sie
w Rydze.

Blisko potowa trasy w wojewddztwie pomorskim ma by¢ poprowadzona po rozebranych liniach kolejowych.
S3 to odcinki: Miastko - Bytéw (ok. 45 km), Koscierzyna - Skarszewy - Pszcz6tki (blisko 50 km), Lisewo
Malborskie — Lichnowy (ok. 8 km), Dabréwka Malborka - Dzierzgon - Myslice - granica wojewo6dztwa (ponad
20 km).

Wyréznikiem trasy bedzie zagospodarowanie wielu interesujacych obiektéw pokolejowych, w tym mostéw
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na Wierzycy, Wietcisie, Wisle i rzece Dzierzgon. Jeden z takich mostéw juz zostat odrestaurowany
w Bytowie. Obiekty te przyczyniac sie bedado wyjatkowej atrakcyjnosci trasy, ale tez wyzwaniem z uwagi
na problemy techniczne i koszty, zwigzane z ich remontem i adaptagja.

3.1.3. Trasy regionalne

Analogicznie jak w przypadku tras regionalnych, rowniez w przypadku tras regionalnych ich definicje oraz kryteria
jakosciowe zaproponowat Konwent Marszatkéw Wojewddztw RP w czerwcu 2019 r.:

Regionalna trasa rowerowa to kazda trasa rowerowa, ktéra:

Ma dtugosé minimum 30 km (z wyjgtkiem tgcznikéw dwdch tras krajowych).
tqczy sie z co najmniej jedng trasq krajowg, lub z co najmniej dwiema innymi trasami regionalnymi, lub tez
z co najmniej jednq trasq regionalng i jednoczesnie granicq panstwa (gdzie za granicq trasa jest
kontynuowana).

®  Ma poczgtek i koniec na styku z trasq krajowgq, lub inng trasq regionalng, lub z granicq panstwa (gdzie
za granicq tras jest kontynuowana); dopuszcza sie poczqtek lub koniec trasy na stagji kolejowej
z regularnymi (codziennymi) potqczeniami.

Do tras regionalnych stosowac¢ nalezy standardy jakosciowe takie, jak dla tras krajowych.

Dla ich oznakowania stosuje sie pomaranczowe znaki R-4. Przyjmuje sie trzycyfrowa numeracje takich tras, przy
czym kazde wojewddztwo otrzymato pule 50 numeréw do wykorzystania wedtug swojego uznania, Sposéb
nadawania numeréw w regionie jest analogiczny, jak w przypadku tras krajowych. Wojewodztwo pomorskie,
zgodnie z cytowanym stanowiskiem Konwentu, dysponuje pulg numeréw od 850 do 899 (najwyzsze numery
sposrod wszystkich regiondw).

Trasy regionalne moga przebiegac przez dwa wojewddztwa. Wowczas zaleca sie zawarcie porozumienia miedzy
regionami w tej kwestii, aby wypracowa¢ wspélne stanowisko do rozwoju szlaku, jego nazwy, numeru i marki.
w takiej sytuagji szlak otrzymuje numer z puli wojewddztwa, w ktérym znajduje sie jego dtuzszy fragment.

Aktualnie sie¢ tras regionalnych okresla "Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Pomorskiego".
Rozwj tras regionalnych jest wsp6lnym zadaniem samorzadu regionalnego oraz partneréw lokalnych.

3.1.4. Trasy lokalne

Lokalna trasa rowerowa to kazda trasa rowerowa, nie bedaca trasa regionalng, krajowa lub miedzynarodowa. Jest
ona przewaznie krétka, liczy do kilkudziesieciu kilometréw. Trasy te zwykle tworza petle lub tez sg tacznikami tras
wyzszego rzedu. Czesto tworzg one lokalng sie¢ szlakdw, ktéra czasami obejmowaé moze duzy obszar (kilku gmin
lub powiatéw). Przyktadami sieci szlakéw lokalnych, funkcjonujgcych w regionie pomorskim, sa:

e KTR (Kociewskie Trasy Rowerowe): 16 szlakéw, tacznie ok. 800 km dtugosci, w powiatach: tczewskimi
starogardzkim.

e  Kaszubska Marszruta: ok. 200 km szlakéw w powiecie chojnickim, w czesci prowadzonych jako gruntowe
trasy rowerowe w pasach przeciwpozarowych.

Nie jest wskazane taczenie wszystkich atrakgji turystycznych i miejsc szlakiem lokalnym. Szlak lokalny, tak samo
jako krajowy czy regionalny, ma taczy¢ oraz ma prowadzi¢ trasg przejezdng i dostepna dla wszystkich
uzytkownikow.

Czesto trasy lokalne biegng po réznych rodzajach drég, posiadajgcych zréznicowany status i nawierzchnie. Moga
to by¢ drogi publiczne, a takze drogi lesne i polne. Przy planowaniu i projektowaniu tras lokalnych réwniez
kierowac sie nalezy wytycznymi, zawartymi w tym dokumencie.

Szlaki lokalne muszg by¢ w petni przejezdne dla rowerzystow. Zasadq musi by¢ takze:

e  Bezpieczenstwo uzytkownikéw (unikanie drég i skrzyzowan oraz przejazdéw o duzym natezeniu ruchu
samochodowego).
e  Zastosowanie optymalnej jakosci nawierzchni dla rowerzystéw (zalecana nawierzchnia utwardzona).

Wytyczne rowerowe
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e Niedopuszczalne s3 fragmenty trasy o nawierzchni bardzo ztej jakosci oraz odcinki nieprzejezdne -
piaszczystych, podmoktych, droga z dziurami czy koleinami itp.

Trasy lokalne wytyczane sg zwykle przez samorzady lokalne (gminy, powiaty), organizacje turystyczne (w tym
wszystkim PTTK), LGD - lokalne grupy dziatania itp. organizacje, czesto we wspétpracy z jednostkami ALP
(administracji laséw panstwowych) oraz jednostkami, odpowiedzialnymi za ochrone przyrody (park krajobrazowy
czy narodowy).

Powaznym problemem, zwigzanych z funkcjonowaniem szlakéw lokalnych, jest ich krétka zywotnosc
i zréznicowana jako$¢. Czesto spotyka sie szlaki, wytyczane w ramach réznych projektéw, ktére nie posiadaja
zarzadcy, nie s odnawiane ani utrzymywane. to powoduje ich szybka degradacje i znikanie po kilku latach. Bardzo
czesto tez tworzenie lokalnego szlaku rowerowego ogranicza sie do jego oznakowania, (czesto niekompletnego)
ustawienia kilku tablic i promocji. Zdarzajg sie znaki oznakowane w spos6b niestandardowy, co powoduje
dezorientacje rowerzystéw i batagan w przestrzeni, lub np. oznakowane w jednym kierunku.

Za utrzymanie szlaku odpowiada jego twoérca lub tez inny podmiot, jezeli uzgodniono takie zasady. Jest
on odpowiedzialny za odnawianie oznakowania i zachowanie jakosci nawierzchni. Zasadne jest wygaszanie /
likwidacja szlakéw nie spetniajacych podstawowych standardéw jakosciowych.

Do oznakowania szlakéw lokalnych stosuje sie znaki lokalnych szlakéw rowerowych: R-1 oraz R-3. Oznakowanie
musi by¢ wykonywane zgodnie z przepisami prawnymi. Zaleca sie dodatkowo stosowanie instrukcji znakowania
szlakéw PTTK, ktéra m. in. okresla kolorystyke znakéw (piec koloréw: czerwony, niebieski, zielony, zétty i czarny)
oraz zasady ich stosowania. Kolor zwyczajowo nawigzuje do funkcji i charakteru szlaku, a nie jego trudnosci.
Unika¢ nalezy zéttego koloru, gdyz zoétte znaki najszybciej ulegaja degradacji na skutek warunkéw
atmosferycznych.

Wyjatkiem w zakresie znakowania tras lokalnych znakami R-4 objete s3 szlaki tacznikowe, wigzace gtéwne trasy
rowerowe (wyzszego rzedu), prowadzace do wiekszych miast, waznych atrakgji turystycznych, stacji kolejowych.
Wdwczas spetnione powinny by¢ wymagania jakosciowe dla lokalnego szlaku tacznikowego.

3.1.5. Trasy rowerowe dedykowane wybranym uzytkownikom

Uzupetnieniem tras rowerowych, ktére stuza "typowym" rowerzystom w celu obstugi przejazdéw
komunikacyjnych, rekreacyjnych i turystycznych sa trasy rowerowe, dedykowane wybranym uzytkownikom. Sg
to osoby, ktére z uwagi na swdj profil uzytkownika lub rodzaj roweru maja wobec trasy specjalne wymagania.
Infrastruktura im dedykowana czesto jest bardzo specyficzna lub ma dodatkowe wymogi jakosciowe. Przyktadem
takich tras moga by¢:

o  Trasy dedykowane rodzinom z dzie¢mi oraz osobom o ograniczonej sprawnosci ruchowej

Projektowanie tego typu tras zaktada potozenie szczegélnego nacisku na bezpieczenstwo uzytkownikéw
0 mniejszej sprawnosci i stabszej znajomosci zasad poruszania sie rowerem. Preferowane s3 trasy typu
"greenways", tj. wolne od ruchu samochodowego. Najczesciej beda to trasy na promenadach nad wods,
prowadzace wzdtuz rzeki po dawnych liniach kolejowych. Nie moga posiadac¢ zadnych barier dostepu (przeszkad,
schodoéw, wysokich kraweznikéw itp.), tak, aby kazda osoba mogta z niej korzysta¢ bez przeszkdd. Wskazane jest
tez dodatkowe, czytelne oznakowanie oraz wyposazenie ich w infrastrukture wypoczynkowa
i rekreacyjna (np. place zabaw dla dzieci itp.).

Takie trasy zwykle tworzy¢ powinny krétkie petle (10-20 km) i stanowi¢ zaplecze rekreacyjne duzych
miejscowosci oraz dodatkowa, wyrdzniajaca oferte turystyczna miejscowosci wypoczynkowych. Priorytetem dla
tych tras jest bezpieczenstwo, wygodai komfort uzytkownikéow.

e "Single tracki'

To specjalistyczne trasy zjazdowe dla rowerzystow MTB. Sg to waskie trasy zjazdowe, specjalnie wyprofilowane
i wyposazone w dodatkowe przeszkody (skocznie, mostki, bandy itp.). Stuza one do jazdy w jednym kierunku
(w dot), muszg tez by¢ catkowicie wydzielone z ruchu. Ich projektowanie wymaga duzego doswiadczenia. Maja
nawierzchnie naturalng, zwykle z kruszywa miejscowego. S3 catkowicie wydzielone od ruchu innych
uzytkownikéw, gdyz potencjalna kolizja na takiej trasie moze by¢ bardzo niebezpieczna. Standardowo
do prowadzenia tras tego typu wybiera sie stoki umozliwiajace budowe trasy o nachyleniu okoto 5 do 15%.

Obecnie trasy takie sg popularne na terenach gérskich lub pagérkowatych (m. in. w Sudetach i Beskidach), lecz
pierwsze takie trasy powstajg rowniezw pétnocnej Polsce (np.,Weltrak” w okolicach Lidzbarka). Dla ich rozwoju
wymagane jest odpowiednie uksztattowanie powierzchni. Potencjat w tym zakresie ma takze czesc
wojewddztwa pomorskiego. Szczegélnie atrakcyjne dla rozwoju tego typu tras sg tereny lesne na obszarach

Wytyczne rowerowe
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pago6rkowatych, posiadajacych duze, naturalne deniwelacje i zréznicowang rzezbe terenu (wysoczyzny
morenowe i ich krawedzie). Wojewddztwo pomorskie przystapi niebawem do analizy potencjatu regionu pod
tym katem. Powstanie dokument, ktory bedzie zawierat rekomendacje konkretnych lokalizacji pod budowe
.Single trackéw”.

Rozwodj takich tras wymaga jednak odpowiedniego podejscia, uwzgledniajacego kwestie ochrony przyrody
(szczegblnie stokdw wzniesien przed erozjg), a takze wspdtpracy partneréw, odpowiedzialnych za ochrong
przyrody (instytucje zarzadzajace parkami krajobrazowymi, narodowymii RDOS), a takze w przypadku rozwoju
tras na obszarach lesnych - odpowiednich jednostek PGL Lasy Panstwowe. Budowa takich tras w lasach jest
mozliwa, o ile nie koliduje ona z zasadami zréwnowazonej gospodarki lesneji planami poszczegélnych jednostek
ALP oraz kwestiami dotyczacymi ochrony przyrody.

Wdrozenie takiego produktu turystycznego wymaga jednak dopracowania modelu wspétpracy i rozwiazan
technologicznych, zdobycia doswiadczen w oparciu o rozwigzania, stosowane na potudniu Polski.
Rekomendowane s3 wiec tu w pierwszej kolejnosci wspdlne wizyty studyjne przedstawicieli sektora
samorzadowego, PGL LP i instytucji ochrony przyrody oraz organizagji turystycznych i rowerowych, seminaria,
szkolenia i spotkania robocze stuzace wymianie doswiadczen, nastepnie przeprowadzenie wdrozen
pilotazowych.

e  Trasy krajobrazowe i przyrodniczo-edukacyjne

Specyficznym rodzajem trasy rowerowej jest trasa, ktorej istotnym aspektem s3 walory krajobrazowe
i przyrodniczo-edukacyjne. S3 one wytyczane na obszarach chronionych, jak parki krajobrazowe. w ich
przypadku eksponowana jest funkcja edukacyjna i widokowa poprzez np. umieszczone przy niej tablice
informacyjne, punkty widokowe, ktadki prowadzace do atrakcji przyrodniczych i w miejsca niedostepne
(np. przez bagna).

Z zatozenia trasy te powinny jak najmniej ingerowa¢ w Srodowisko, z tego powodu wskazana jest na nich
nawierzchnia naturalna (gruntowa ulepszona), zapewniajaca dobrg przejezdnos$¢. Tworzenie takich tras
inicjowane jest zwykle przez jednostki takie, jak parki krajobrazowe i nadlesnictwa.

Trasy te nie posiadajg parametréw, pozwalajacych na prowadzenie po nich tras rowerowych rangi wyzszej, niz
lokalne. Jednoczesnie, zwykle nie posiadajg organizacji ruchu jasno okreslajacej, czy s3 one drogg rowerowa, czy
droga dla pieszych i rowerdw. Powinny stanowi¢ jedynie uzupetnienie sieci tras wyzszego rzedu. Nie wolno
rowniez takiej trasy znakowac znakami szlaku rowerowego (czy to grupy R-1, czy R-4), chyba, ze organizacja
ruchu jasno wskazuje dopuszczenie na niej ruchu rowerowego.

3.2. Uwarunkowania lokalizacyjne tras rowerowych

Planujac trase rowerowa, szczegélng uwage nalezy zwréci¢ na status formalny drég, po ktérym zostata ona
poprowadzona. Wynikaja z tego odpowiednie wymagania prawne wobec parametréow infrastruktury
projektowanej trasy rowerowej, jej bezpieczefstwa i oznakowania.

Projektant trasy jest zobowigzany do przestrzegania kryteriéw jakosciowych, odpowiednich dla kategorii danej
trasy rowerowej, niezaleznie od statusu drogi, ktérqg prowadzony jest ruch rowerowy. Oznacza to, zZe np. trasa
regionalna lub krajowa, prowadzqca fragmentem drogi wewnetrznej / lokalnej, posiada¢ musi parametry
techniczne (np. nawierzchnie, geometrie) okreslone w wytycznych dla danej kategorii trasy rowerowej. Nie
dopuszcza sie tym samym miejscowego obnizania parametréw jakoSciowych trasy rowerowej
w zwiqzku z kategoriq / statusem danego odcinka drogi, po ktérej jq poprowadzono.

Trasy rowerowe prowadza drogami, posiadajacymi rézny status. do drogi rowerowej, jezeli znajduje sie ona
w pasie drogi publicznej (gminnej, powiatowej itd.), stosuja sie w petni przepisy, dotyczace budowy drég
rowerowych jako elementu drég publicznych. Przepisy ustawy o drogach publicznych stosuje sie takze
do prowadzenia tras rowerowych na drogach wyzszej kategorii.

Najczestsze rozwiazania, dotyczace sposobu poprowadzenia trasy rowerowej, to:

(1) Drogarowerowa (4) Droga publiczna
(2) Drogadlaroweréowi pieszych (5)

(3) Drogaz zakazem ruchu pojazdow
(z wytaczeniem ruchu roweréw)

Droga niepubliczna (wewnetrzna lub inna)

Wytyczne rowerowe
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Dla kazdego z tych rozwigzan okreslono w niniejszych standardach zalecenia i wytyczne w zakresie organizacji
ruchu, nawierzchnii konstrukgji trasy. Opisane s3 one w rozdziale 4.

W wielu przypadkach jednak status drogi, po ktérej prowadzi trasa rowerowa, jest nieuregulowany. w takich
sytuacjach moze to by¢ droga wewnetrzna lubinna droga- np. droga lesna, droga stuzagca wewnetrznej komunikagji
gospodarstw rolnych, droga znajdujaca sie na terenach, objetych przepisami ustawy Prawo wodne (np. waty
przeciwpowodziowe), droga poprowadzona po dawnej linii kolejowej, przez parki, tereny zielone (rekreacyjne) itp.

Droga wewnetrzng bedzie wydzielony grunt (dziatki), ktére sg okreslone w ewidencji gruntéw i budynkéw jako
droga, o ile nie stanowi on drogi publicznej. Droga ma status ,drogi wewnetrznej” jedynie w przypadku, gdy
zostata wyodrebniona w odpowiedniej ewidencji gruntéw i budynkéw.

Przyktadowe rodzaje drog wewnetrznych okresla art. 8 ustawy o drogach publicznych.
Art. 8 Ustawy o drogach publicznych [drogi wewnetrzne]:

1. Drogi, drogi rowerowe, parkingi oraz place przeznaczone do ruchu pojazdéw, niezaliczone do Zadnej z kategorii
drég publicznych i niezlokalizowane w pasie drogowym tych drég sq drogami wewnetrznymi.

2. Budowa, przebudowa, remont, utrzymanie, ochrona i oznakowanie drég wewnetrznych oraz zarzqdzanie nimi
nalezy do zarzqdcy terenu, na ktérym jest zlokalizowana droga, a w przypadku jego braku - do wtasciciela tego
terenu.

3. Finansowanie zadar, o ktérych mowaw ust. 2, nalezy do zarzqdcy terenu, na ktérym jest zlokalizowana droga,
a w przypadku jego braku - do wtasciciela tego terenu.

4.  Oznakowanie potqczen drég wewnetrznych z drogami publicznymi oraz utrzymanie urzqdzen bezpieczeristwa
i organizacji ruchu, zwiqzanych z funkcjonowaniem tych potqczen, nalezy do zarzqdcy drogi publicznej.

Fotografia 1. Wydzielona droga rowerowa, Gdarisk.
Zrédto: Materiaty Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Pomorskiego.

Nie wszystkie drogi niepubliczne mogg posiada¢ status drogi wewnetrznej. Woéwczas naleze¢ beda one
do kategorii tzw. drég pozostatych (innych). w szczegdlnosci dotyczy to drég na terenach rolnych i le$nych,
a takze np. na budowlach hydrotechnicznych, jak np. waty przeciwpowodziowe. Szczegélny charakter w tym
zakresie czesto posiadajg takze drogi w lasach, drogi wzdtuz rzek, kanatéw i na watach przeciwpowodziowych lub
innych budowlach hydrotechnicznych, drogi na terenie uzytkéw rolnych i drogi po dawnych liniach kolejowych.

Czesto jednak drogi takie stanowig niewydzielong cze$¢ dziatki rolnej lub lesnej, i jako takie nie sa drogami
wewnetrznymi. Ich dostepno$¢ moze wiec by¢ ograniczona. Wéwczas reguluje ja Kodeks Cywilny (przepisami dla
wspotwtascicieli), lub tez tytutem stuzebnosci (gruntowej lub osobistej), albo jest ona okreslona w drodze
umownej. Wéwczas prowadzenie trasy rowerowej po takiej drodze wymaga uzgodnien indywidualnych.

Przed rozpoczeciem projektowania i wytyczania tras rowerowych po drogach innych niz publiczne,
niezbedna jest petna i doktadna inwentaryzacja kwestii wtasnosciowych. Jest tak, gdyz przepisy prawne i zasady
prowadzenia tras rowerowych rézniq sie w zaleznosci od statusu drogi, a ich dostepnosc dla rowerzystéw moze
by¢ ograniczona.

Nalezy dqzy¢ do ujednolicenia standardéw, stosowanych dla danej trasy. Zwigzane jest to przede wszystkim
z faktem, iz rowerzysta poruszajqc sie danq trasq rowerowq nie jest w stanie odrézni¢, po jakim z punktu
widzenia prawnego terenie sie porusza. Niezbedne jest wiec przyjecie spojnych parametréw trasy.

Rekomendacjg ogdlng dla tras prowadzonych po drogach wewnetrznych i pozostatych jest stosowanie
standardéw infrastruktury rowerowej takich, jak na drogach publicznych. Dopuszcza sie, a nawet zalecaw tym
zakresie wyjqtki, np. w sprawie ograniczonego stosowania przepiséw dotyczqcych barier ochronnych.

Wytyczne rowerowe
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Brak statusu drogi publicznej daje mozliwosci pewnej redukgcji zakresu dziatan inwestycyjnych, w poréwnaniu
do drég rowerowych, stanowigcych element drogi publicznej. Mozliwa jest np. rezygnacja z niektérych urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego, np. barier ochronnych, ktére s3 w wielu wypadkach zbedne.

Réwniez stosowanie przepisow dotyczacych oznakowania i urzadzen bezpieczefstwa ruchu drogowego,
przedstawionych w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 lipca 2015 r., zmieniajagcym
rozporzadzenie w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkiich umieszczania na drogach, nie jest obligatoryjne.

Na drogach wewnetrznych o organizacji ruchu decyduje wtasciciel terenu. Jednak w celu spetniania kryterium
spojnosci trasy, oznakowanie pionowe i poziome trasy powinno by¢ na odcinkach drég wewnetrznych takie samo,
jak w przypadku drég publicznych.

3.3. Trasy rowerowe prowadzgace poza drogami publicznymi

Trasy rowerowe prowadzace poza drogami publicznymi maja duze znaczenie dla rekreacji i turystyki rowerowe;j.
Maja odmienny charakter od tras rowerowych o charakterze komunikacyjnym, stanowigc jednoczesnie
uzupetnienie tego systemu. w duzej czesci s3 to trasy wolne od ruchu samochodowego, lub tez o znacznym
ograniczeniu takiego ruchu. Tego typu trasy s szczegdlnie atrakcyjne dla rowerzystéw i pieszych. Okreslane s
jako ,Greenways”. Zapewniaja one bezpieczenstwo, wygode i komfort, jakiego nie umozliwiaja drogi
wspoétdzielone przez rowerzystow i pojazdy mechaniczne. S3 one réwniez podstawg turystyki rowerowej
i wycieczek rekreacyjnych, gdyz zapewniaja one bezpieczenstwo i atrakcyjnos$¢ jazdy rowerem, niedostepna
w codziennym ruchu miejskim/podmiejskim.

Pomimo nieobligatoryjnego stosowania przepiséw dotyczacych drég publicznych, drogi rowerowe biegnace
poza drogami publicznymi, w zwigzku z faktem, ze taczj sie z infrastrukturg lezacg na drogach publicznych,
powinny zapewnic ciggto$¢ wytycznych projektowych. Zaleca sie (cho¢ nie jest to obowigzkowe) projektowanie
drég rowerowych w oparciu o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 sierpnia 2019 r., zmieniajacego
rozporzadzenie w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie.

Rozrézni¢ trzeba planowanie tras o charakterze komunikacyjnym oraz o dominujacej funkcji rekreacyjno-
turystycznej. Te pierwsze powstajg gtownie jako wydzielone drogi rowerowe, pasy ruchu dla roweréw i drogi dla
roweréw i pieszych przy drogach krajowych, bardziej ruchliwych drogach wojewddzkich i gtéwnych arteriach
miejskich. z uwagi na hatas i spaliny pojazdéw, jadacych w poblizu tras rowerowych o funkcji komunikacyjnych,
ich funkcja rekreacyjno-turystyczna jest powaznie ograniczona, a ich rola ogranicza sie do funkcji dojazdowej
do centréw miast, weztdéw komunikacyjnych oraz tranzytu.

Trasy wolne od ruchu samochodowego wykorzystuja najczesciej:

tereny lesne (drogi w administracji Laséw Panstwowych)

waty przeciwpowodziowe i drogi przywatowe, prowadzace wzdtuz rzek i kanatéw

bulwary i promenady (czesto biegngce nad brzegami morza, rzek, kanatéw i jezior)

drogi, prowadzace po dawnych liniach kolejowych

drogi polne, uzytkowane rolniczo

parkii tereny zielone (rekreacyjne)

inne drogi (np. technologiczne, obiekty przemystowe, tereny prywatne drogi wewnetrzne itp.)

Liderami w wytyczaniu tras tego typu s3 Holendrzy i Niemcy, gdzie bardzo duzy odsetek obwatowan rzek
i kanatoéw oraz wiele dawnych linii kolejowych jest wykorzystywanych na trasy rowerowe. Duze doswiadczenie
w tworzeniu tego typu tras posiada takze Wielka Brytania. w kraju tym stanowig one najbardziej atrakcyjng czes¢
narodowej sieci rowerowej (National Cycle Network), a ich tworzenie wspiera organizacja SUSTRANS. Wiele
realizacji tego typu, szczegélnie na dawnych liniach kolejowych, powstato w ramach inicjatywy Greenways,
szczegélnie w Hiszpanii i na totwie. Takie rozwiazania sa stosowane takze w mniej zamoznych krajach Europy
Srodkowej i Potudniowej.

W Polsce planowa adaptacja dla ruchu rowerowego drég wolnych od ruchu pojazdéw na dawnych liniach
kolejowych, czy po watach nadrzecznych, ma nadal dos¢ ograniczong skale, cho¢ zwieksza sie od kilku lat. Trasy
takie projektuje sie gtéwnie dla terenéw zielonych w miastach, w ramach bulwaréw i promenad. Istotne w tym
zakresie sg doswiadczenia pieciu wojewodztw Polski Wschodniej przy budowie i utrzymaniu szlaku Green Velo oraz
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doswiadczenia wojewddztwa matopolskiego przy realizacji programu Velo Matopolska, gdzie duzg czesé tras
zostanie wykonana na watach przeciwpowodziowych.

Popularnie i masowo do potrzeb turystyki i rekreacji rowerowej wykorzystywane sg drogi w lasach, szlaki
w gébrachi na terenach chronionych, cho¢ w ich przypadku problemem czesto jest nieodpowiednia do jazdy
rowerem nawierzchnia (zwykle naturalna) oraz zty stan utrzymaniai oznakowania szlakéw rowerowych.

W praktyce, przy tworzeniu dtuzszych tras rowerowych w Polsce (moze poza parkamii bulwarami), niemal zawsze
pojawia sie konieczno$¢ taczenia ruchu rowerzystéw oraz pieszych i jednoczes$nie wprowadzenia / utrzymania
ograniczonego ruchu samochodowego. Ogranicza to bezpieczenstwo rowerzystéow i tworzy szereg probleméw
z budowgi utrzymaniem infrastruktury, jak rowniez wymaga pokonania wielu przeszkéd o charakterze formalno-
prawnym.

Takie projektowanie tras wymaga wiec czesto szeregu kompromiséw. w przypadku tras rekreacyjnych
i turystycznych, czesto prowadzacych po drogach nie majacych statusu drég publicznych, dodatkowym problemem
jest rutynowe podejscie projektantéw do infrastruktury. Brak systemowych doswiadczen w tym zakresie sprawia,
ze wiele rozwigzan nie jest wtasciwych z uwagi na bezpieczenstwo i komfort uzytkownikéw, wptywa tez
negatywnie na trwatos$¢ i estetyke takich tras. do tras tego typu uzywa sie czesto niewtasciwych schematow
projektowych, typowych dla tras komunikacyjnych. Prowadzi to do szeregu btedéw projektowych, ktére s3 czesto
przedmiotem krytyki uzytkownikéw, jak np. naduzywanie lokalizacji barier drogowych na poboczach tras
rowerowych, nie bedacych drogami publicznymi.

3.3.1. Trasy rowerowe, prowadzace po dawnych liniach kolejowych

Nieczynne i rozebrane linie kolejowe posiadajg znaczny potencjat dla rozwoju turystyki rowerowej. Drogi
rowerowe

na dawnych liniach kolejowych staja sie coraz popularniejsze w Polsce, stanowigc podstawe tworzenia atrakcyjnych
tras rowerowych. Jednoczes$nie wiele przyktadéow z catego $wiata pokazuje, ze takie trasy stanowig bardzo
atrakcyjny produkt turystyczny. Trasy takie powstaja takze w regionie pomorskim.

Specyfika tras rowerowych, prowadzacych po dawnych liniach kolejowych

ZALETY WADY

Trasy wygodne do jazdy z uwagi na brak wiekszych
réznic wysokosci. Wynika to ze specyfiki technicznej
linii kolejowych, ktére pozwalaja pokonywac dtugie
dystanse po dos¢ prostych, bezkolizyjnych
i intuicyjnych przebiegach.

Trasy bezpieczne, typu ,Greenways”. Prowadza z dala
od ruchliwych drég publicznych, zwykle przy
minimalnym ruchu samochodowym, gtéwnie przez
tereny niezurbanizowane, co sprawia, ze jest na nich
niewielkie natezenie ruchu pieszych.

Trasy atrakcyjne: prowadza zwykle przez interesujace
przyrodniczo  okolice. Dodatkowa atrakcja
i wyrdznikiem takich tras s3 dawne obiekty
infrastruktury kolejowej - mosty, wiadukty, tunele,
przepusty, dawne stacje i przystanki kolejowe, ktére
mozna zaadaptowacd na potrzeby rowerzystow.

Dtugie fragmenty takich linii prowadza z dala
od terendéw zamieszkatych. Sprawia to, ze
ograniczony jest dostep do ustug (np. sklepy
spozywcze) i oferty turystycznej (np. noclegi).

Wysokie koszty przebudowy dawnych linii na trasy
rowerowe, jak tez koszty utrzymania tej
infrastruktury (zwtaszcza duzych obiektow -
wiaduktéw i mostow).

Przebieg dawnych linii kolejowych sprawia czesto, iz
prowadzg poza trasami komunikacyjnymi, istotnymi
dla spotecznosci lokalnej. Przez to ich rozwéj moze
nie stanowi¢ priorytetu dla samorzadéw lokalnych.

Koniecznos¢ prowadzenia skomplikowanych
i czasochtonnych przeksztatcen wtasnosciowych
(komunalizacji) terenéw pokolejowych przed
rozpoczeciem proceséw inwestycyjnych.

Tabela 9. Specyfika tras rowerowych, prowadzqcych po dawnych liniach kolejowych.

Zrédto: opracowanie wtasne.

Dawne linie kolejowe bardzo dobrze nadaja sie do przeksztatcenia na trasy rowerowe. Przy ich projektowaniu
na dawnych torowiskach nalezy jednak wzia¢ pod uwage szereg uwarunkowan specyficznych.

Wytyczne rowerowe
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Zasady projektowania tras rowerowych po dawnych liniach kolejowych

Status i kategoria drogi, po ktérej przebiega projektowana trasa rowerowa:

Droga publiczna / wewnetrzna / inna (np. le$na, rolna). Status drogi czesto nieuregulowany. Wymaga sie stosowania
jednakowych przepiséw dotyczacych infrastruktury rowerowej dla catego przebiegu trasy rowerowej prowadzacej
po dawnym torowisku, niezaleznie od statusu jego poszczegélnych odcinkéw. Zalecane stosowanie przepiséw
obowigzujacych dla drég publicznych, z ograniczonym stosowaniem zapisow dotyczacych np. barier ochronnych.
Szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ na odcinki dawnych torowisk, ktére wymagajg dopuszczenia lokalnego ruchu
samochoddéw i pojazdéw rolniczych (dojazd do pél, posesji).

Warunki geologiczne:

Duz3 uwage na etapie projektowania nalezy skupi¢ na aspekcie istniejgcych warunkéw geologicznych, ze wzgledu
na zréznicowany stanistniejacych nasypow (mozliwe rozluznienie konstrukgji) i wykopow (niewtasciwe odwodnienie),
szczegblnie w poblizu obiektéw technicznych (mosty, wiadukty, przepusty). Problemem jest dtugotrwaty proces
degeneracji i braku utrzymywania infrastruktury pokolejowej, zarastanie i zamulanie rowéw odwadniajacych,
dziatanie sit natury poprzez wrastanie roslinnosci i erozje skarp, zniszczenia dokonywane przez cztowieka
(rozkopywanie nasypéw, rozbiérka wiaduktéw, wybieranie podbudowy na cele gospodarcze itp.).

Geometria pionowa i pozioma:

Dawne torowiska posiadaja zwykle niewielkie nachylenia wzdtuzne i tagodne tuki zakretéw, co byto uwarunkowane
wymogami technicznymi poruszania sie pociaggéw. w tym zakresie brak szczegélnych wymagarn wzgledem
projektowania tras rowerowych. Nalezy zwréci¢ uwage na nachylenie trasy i profil tukéw przy planowaniu wjazdéw
i zjazdow na obiekty mostowe i wiadukty, szczegélnie w przypadku prowadzenia trasy przez obiekty rozebrane
(zlikwidowane).

Szerokos$¢ trasy rowerowej:

Szeroko$¢ wykopow oraz korony nasypow wspétgra z wymagang szerokoscig drég rowerowych drég dla roweréw
i pieszych, okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 1 sierpnia 2019 r., zmieniajgcego
rozporzadzenie w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.
Szeroko$¢ zalezna od sposobu poprowadzenia trasy:

e Drogi rowerowe: min. 2 metry (nie dopuszcza sie drég jednokierunkowych). Zaleca sie min. 2,5 metra.

e Drogi dla pieszychi roweréw: min. 3 metry (teren zabudowany), 2,5 metra (poza terenem zabudowy).

e Drogiz zakazem ruchu pojazdéw i dopuszczonym ruchem rowerdw: zgodnie z ustaleniami z zarzadca drogi lub
klasy drogi
(minimum to 3 metry, czesto wymagane wiecej).

Drogi wewnetrzne (z dopuszczonym ruchem samochodéw) i drogi publiczne powinny mie¢ zachowang szeroko$¢
i skrajnie zgodnie z klasa drogi (wg rozporzadzenia) i ustaleniami z zarzadca drogi, zas w przypadku drég
wewnetrznych i pozostatych szeroko$¢ minimum 3 metry, czesto wymagane wiecej)

Nawierzchnia:

W przypadku tras rowerowych o randze regionalnej, krajowej i miedzynarodowej (w tym EuroVelo) dopuszcza sie
nastepujace nawierzchnie:

e bitumiczna jednowarstwowa (standardowa): w przypadku odcinkéw drég rowerowych i drég dla pieszych
i rowerdw, catkowicie wytaczonych z ruchu samochodowego (jezeli mozliwe jest skuteczne ograniczenie wjazdu
pojazdoéw na takie drogi).

e dwuwarstwowa (wzmocniona): w przypadku odcinkéw z dopuszczonym ruchem pojazdéw rolniczych
i uprzywilejowanych oraz odcinkéw stuzacych jako dojazd do posesji.

e gruntowe: nawierzchnia dopuszczalna wyjatkowo, jedynie w przypadku odcinkéw tras rowerowych catkowicie
wytgczonych z ruchu pojazdéw mechanicznych, w obszarach o szczegélnym statusie z uwagi na ochrone
przyrodyi warunki terenowe (pas nadmorski, terenu zalewowe, drogi lesne, parki narodowe i krajobrazowe) oraz
terenach rekreacyjnych (parkach itp.). Musza to by¢ nawierzchnie ulepszone. Dopuszcza sie np. zywice mineralne
lub rozwiazania typu Hanse Grand.

Pobocze trasy bitumicznej nalezy wykona¢ z kruszywa naturalnego. Jako podbudowy nawierzchni drogi rowerowej
uzywac¢ mozna istniejacej podbudowy dawnego torowiska, o ile badania geotechniczne potwierdza jej wystarczajace
parametry no$nei stan techniczny. Czesto jednak ubytkii zniszczenia wymagaja wykonania nowej podbudowy.

W przypadku tras lokalnych mozliwe jest prowadzenie ich po dawnych torowiskach po istniejgcej nawierzchni
gruntowej, przy zachowaniu przejezdnoscii ograniczeniu ruchu pojazdéw dla zachowania trwatosci.

Wytyczne rowerowe
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Pozostate elementy konstrukcyjne:

Nie rekomenduje sie stosowania obrzezy betonowych ani kraweznikéw, zwtaszcza w przypadku nawierzchni
bitumicznych dwuwarstwowych. Dopuszcza sie obrzeza, gdyw danym konkretnym przypadku ich wykonanie wzmocni
konstrukcje drogi rowerowej, zapewniajac wieksza zwartos¢ nawierzchni, szczegélnie przy nawierzchni gruntowe;j.
Stosowanie obrzezy lub kraweznikéw powinno by¢ traktowane jako odstepstwo od wytycznych, wymagajace
uzasadnienia.

W przypadku stosowania nawierzchni bitumicznej, zaleca sie stosowanie po jednej stronie trasy pasa pobocza
o nawierzchni z kruszywa naturalnego o szerokosci 0,5 metra. Stanowi to pas dla biegaczy i spacerowiczy,
preferujgcych nawierzchnie nieutwardzone.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu:

Bariery ochronne i balustrady nalezy stosowa¢ wytgcznie tam, gdzie s3 bezwzglednie konieczne (strome nasypy,
wjazdy/zjazdy - bariery jedynie od strony skarpy, obiekty inzynieryjne) i wymagane przepisami dot. drég publicznych.
Zaleca sie neutralny kolor barier (szary, czarny). Kazdorazowo projektujgc bariery ochronne poza terenem
zabudowanym, nalezy rozwazy¢ wykonanie zywoptotdw, wzmocnionych na czas wzrostu barierami drewnianymi. Jest
to rozwiazanie zalecane w takich miejscach.

Separacja od ruchu pojazdéw i pieszych:

Koniecznos¢ petnej separacji drogi rowerowej i drogi dla roweréw i pieszych w celu ograniczenia wjazdu pojazdéw
nieuprawnionych (stupki U-12a, barierki, separatory). Odcinki o dopuszczonym ruchu pojazdéw upowaznionych
wymagaja stosowania stupkéw ,ktadzionych”, jednak zabezpieczonym przed nieupowaznionym opuszczeniem
(solidna ktodka). Niezbedne jest odpowiednie oznakowanie stupkow.

Nie dopuszcza sie szlabanéw. Odstep pomiedzy stupkami nie moze blokowa¢ ruchu rowerzystéw. Zalecane ustawienie
przeszkéd réwniez na poboczu, w celu skutecznego ograniczenia mozliwosci bocznego wjazdu na droge rowerowa.
w przypadku wjazddw i zjazddéw, stupki nalezy ze wzgleddéw bezpieczenstwa ustawia¢ w gérnej czesci podjazdu /
wjazdu (aby nie wpadt na nie jadacy z gory rowerzysta).

Oznakowanie:

Jezeli trasa prowadzona jest jako droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw, zaleca sie stosowanie znaku
C-13, ew. C-13/C-16. na takich drogach zasada powinno by¢ stosowanie tarcz znakéw drogowych "mini", ktérych
rozmiar i stosowanie okreslony jest w przepisach szczegétowych.

Oznakowanie szlakéw rowerowych to znaki R-4 dla szlakéw regionalnych, krajowych i miedzynarodowych, a dla
szlakow lokalnych R-1 / R-3. Moga by¢ one uzupetnione przez znaki poziome, naklejane na jezdnie (w przypadku tras
bitumicznych).

Do oznakowania odcinkéw z dopuszczonym ruchem niektérych typéw pojazdéw zaleca sie zastosowania znaku B-1
z tabliczka T-22 informujaca o dopuszczeniu ruchu roweréw oraz tabliczkami dopuszczajgcymi ruch innych pojazdéw.

Skrzyzowania z drogami publicznymi wymagajga oznakowania o wielkosci zgodnej z kategorigi statusem drogi.
Wijazdy i zjazdy:

Zgodnie z wytycznymi ogdlnymi. Jezeli wjazdy i zjazdy znajdujg sie w miejscu dawnych obiektéw technicznych -
nalezy zastosowac wytyczne projektowania w punkcie dotyczacym wiaduktédw i mostow.

Nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na widocznoé¢ wjazdéw i zjazdéw — tak w odniesieniu do pojazdéw, ale tez
pieszych. Szczegdlnie istotne jest to na dawnych torowiskach w terenie zabudowanym, gdyz mogga one obecnie
prowadzi¢ wzdtuz zastaniajacych widoczno$¢ ogrodzen, zarosli itp.

Jezeli wjazd/zjazd znajduje sie na dawnym przejezdzie kolejowym, a ruch na drodze jest wiekszy, zaprojektowacd
nalezy dodatkowo odcinek drogi rowerowej biegnacy wzdtuz drogi publicznej. Pozwoli to na tagodne i bezkolizyjne
wtaczenie sie rowerzysty do ruchui ograniczenie blokowania przejazdu dla innych rowerzystéw (jadacych na wprost)
w czasie oczekiwania na mozliwos¢ wjazdu (rodzaj Sluzy rowerowe;j).

Przejazdy przez drogi publiczne:
Zgodnie ze studium przypadku, w opisanym wytycznych.
Obiekty inzynieryjne:

Szczegdlnym elementem tras rowerowych, prowadzacych po dawnych liniach kolejowych, s3 wiadukty i mosty.
Projektujac trase rowerowg na dawnym torowisku, dokona¢ nalezy szczegétowej inwentaryzacji takich obiektéw
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i okresli¢ zakres prac, niezbednych do ich adaptacji na elementy trasy rowerowej.

Podejscie do kazdego z takich obiektéw wymaga indywidualnej analizy. w niektérych przypadkach, jezeli mozliwe
jest alternatywne zapewnienie ciggtosci trasy, zasadne jest - zamiast skomplikowanej odbudowy - dokonanie rozbidrki
lub zabezpieczenia takiego obiektu jako trwatej ruiny (reliktu), po dokonaniu odpowiednich prac zabezpieczajacych
i ew. uzgodnieniach z konserwatorem zabytkéw oraz spotecznoscia lokalng.Zachowane wiadukty kolejowe nalezy
dostosowaé, wykonujac na nich droge rowerowa lub cigg pieszo-rowerowy o  parametrach analogicznych, jak
na pozostatej czesci trasy, np. poprzez montaz ktadki z balustradami w miejscu dawnego torowiska.

W przypadku, gdy obiekty s3 w ztym stanie technicznym lub zostaty rozebrane, zamiast odbudowy zaleca sie
wykonanie wjazdu i zjazdu z nasypu prowadzac trase obok dawnego obiektu (co niestety tworzy sytuacje kolizyjna
z drogga, pod/ponad ktéra prowadzit wiadukt). Wytyczne wykonania takich zjazdéw i wjazdéw s3 takie same, jak
w przypadku watéw przeciwpowodziowych.

W przypadku rozebranego lub uszkodzonego wiaduktu mozna dokona¢ niwelacji czesci nasypu z wykonaniem
bezpiecznego dla rowerzystéw przejazdu poprzecznego na poziomie drogi lokalnej. Nalezy wéwczas zaprojektowaé
odpowiednio tagodne zjazdy i podjazdy na nasyp, optymalnie z zachowaniem spadku 5%. Bezwzglednie musza mie¢
one nawierzchnie bitumiczna. Nawierzchnia gruntowa w takich miejscach ulegnie szybkiemu rozmyciui degradacji.
Orientacyjna dtugo$¢ ramp zjazdowych/wjazdowych dla zachowania bezpiecznych nachyled w przypadku takiego
obiektu (przy przecietnej wysokosci nasypu 4-6 metréw) to 40-100 metréw z kazdej strony.

Nalezy réwniez zaprojektowa¢ bezpieczne rozwigzania separujgce droge rowerowa z ruchu pojazdéw, poza
odcinkami nachylonymi w goérnej czes$ci nasypu. Sam przejazd przez droge powinien spetnia¢ standardy
bezpieczenstwai by¢ odpowiednio oznakowany tak dla rowerzystéw, jaki kierowcédw. Odcinek taki stanowi fragment
drogi publiczne;j.

Pozostatosci dawnych wiaduktéw zagospodarowa¢ mozna jako punkty widokowe, relikty i miejsca odpoczynku.
Nalezy pamieta¢ o odpowiednim oswietleniu i urzadzeniu zieleni w okolicy takiego obiektu oraz estetycznym
zabezpieczeniu miejsc na wysokosci (przy zastosowaniu dopasowanych do otoczenia balustrad). Elementem
ozdobnym moze by¢ np. pozostawienie na takim wiadukcie lub jego czes$ci dawnego torowiska z koztem oporowym,
a nawet, jezelijest to miejsce bardziej odwiedzane, np. zabytkowego taboru kolejowego.

Miejsca odpoczynku i mata infrastruktura:

Obiekty te powinny nawigzywac¢ swoim charakterem do infrastruktury kolejowej i by¢ zlokalizowane w miejscach
atrakcyjnych widokowo (nad rzekami, jako punkty widokowe itp.). Zaleca sie lokalizowanie miejsc odpoczynku
na terenie dawnych stacji i wykorzystywaé¢ w tym celu zachowane elementy infrastruktury (perony, budynki, szyldy
kolejowe, zachowane i czeSciowo rozebrane wiadukty i mosty).

Utrzymanie trasy rowerowej:

Utrzymanie porzadku i jakosci infrastruktury na trasach rowerowych prowadzacych po dawnych liniach kolejowych,
jak tez w przypadku obiektéw technicznych, lezy zwykle po stronie inwestora (samorzadu lokalnego). w przypadku
gdy teren, na ktérym znajduje sie infrastruktura nie stanowi wtasnosci inwestora, niezbedne jest w tym zakresie
zawarcie dtugofalowego porozumienia z wtascicielem. Najczesciej bedzie to Skarb Panstwa, reprezentowany przez
jednostki PGL Lasy Panstwowe lub inne instytucje publiczne. Inwestor powinien wiec przewidzie¢ srodki na takie
dziatania. Moga to by¢ powazne naktady, szczegélnie w przypadku obiektéw takich, jak mosty, czy wiadukty.

Tabela 10. Wytyczne szczegétowe dla projektowania tras rowerowych,
prowadzqcych po dawnych liniach kolejowych. Zrédto: opracowanie wtasne.

STUDIUM PRZYPADKU:

Przejazdy na drodze rowerowej poprowadzonej po dawnym przejezdzie kolejowym

Wprowadzenie

Przejazdy na dawnych torowiskach projektowane byty w sposéb zapewniajgcy maksymalng widocznosé
i bezpieczeristwo, aby unikng¢ kolizji pociggu i pojazdu poruszajqcego sie po drodze. Budowniczowie kolei dgzyli
do wykonywania przejazdéw w formie wiaduktéw lub tuneli, z ktérych czes¢ zachowata sie do dzis. Dlatego
rekomendowane jest w szczegélnosci dokonanie adaptacji istniejgcych obiektéw, co pozwala zachowaé
bezkolizyjnosé trasy. Jezeli jest to jednak czesto niemozliwe z uwagi na zty stan obiektu inzynieryjnego lub wysokie
koszty jego odtworzenia. Przejazdy jednopoziomowe przez tory wykonywane byty zas tak, aby droga przecinata
torowisko pod kqtem prostym lub zblizonym do prostego. Wéwczas odgiecie drogi spowalniato dodatkowo pojazdy
poruszajgce sie po niej i zapewniona byta dobra widocznos¢ oraz bezpieczeristwo na przejezdzie. To, wraz
z oznakowaniem przejazdu, a takze czesto rogatkami, szlabanami, wyniesieniem i oznakowaniem podjazdu,
zapewniato bezpieczerstwo przejazdu.

Wytyczne rowerowe
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W sytuacji, gdy po zlikwidowaniu linii kolejowej projektuje sie na niej trase rowerowgq, to wtasnie jednopoziomowe
przejazdy przez drogi stanowiq najbardziej niebezpieczne miejsca na takiej trasie rowerowej. Przejazdy wymagajq
wiec przeprojektowania dla zapewnienia bezpieczerstwa uzytkownikéw.

Wytyczne ogdlne

Warunkiem koniecznym jest takie odgiecie drogi rowerowej na przejezdzie, aby przecinata ona droge publiczng pod
kgtem prostym (lub zblizonym do prostego). Zwykle przejazdy byty tak projektowane, aby to droga przecinata
torowisko pod kqtem prostym, co dodatkowo spowalniato ruch pojazdéw. Jednak jezeli takie rozwigzanie ulegto
przebudowie, lub z jakiegos innego powodu nie byto zastosowane (bo np. znajdowat sie w tym miejscu rozebrany
wiadukt), projektant drogi rowerowej powinien tak wytyczyc przebieg drogi rowerowej, aby spetni¢ ten warunek.
w wiekszosci przypadkow bedzie to wystarczajqce, aby zapewnié¢ wystarczajqce bezpieczenstwo przejazdu
rowerowego.

W przypadku miejsc, gdzie widocznosc pojazdéw z drogi rowerowej jest ograniczona, a natezenie ruchu pojazdéw
lub ich predkos¢ miarodajna szczegdlnie duza, dodatkowo moZliwe jest zaprojektowanie na drodze rowerowej
progow sinusoidalnych lub tuku, ktéry spowalniac bedzie rowerzystéw przed przejazdem (wraz z oznakowaniem
okreslajgcym koniecznos¢ ustgpienia przez rowerzyste pierwszenstwa wobec pojazdow na drodze publicznej).

W terenie zabudowanym oraz w miejscach, gdzie przewiduje sie szczegélnie duZy ruch rowerzystow, a droga nie
posiada spowalniajgcych ruch zakretéw, mozliwe jest zas wykonanie przejazdu wyniesionego, stanowiqcego prég
zwalniajqcy dla samochodéw (dopuszczone w zaleznosci od klasy drogi).

W szczegdlnosci zadbac nalezy o zapewnienie widocznoscina przejeZdzie, odpowiednie oznakowanie i zmniejszenie
predkosci pokonywania przejazdu, tak przez samochody, jak i przez rowerzystéw. Rekomenduje sie oSwietlenie
przejazdu (szczegdlnie w terenie niezabudowanym). Dbajqc o bezpieczeristwo, nalezy jednak dqzyc¢ do minimalizacji
wspotczynnika opoZnienia trasy rowerowej i zachowania jej maksymalnej ciggtosci.

W kazdym przypadku nalezy takze zadbac o odpowiedniq separacje drogi rowerowej, uniemozliwiajgcq wjazd
samochodéw. w tym celu nalezy zastosowac odpowiednio oznakowane stupki U-12c na drodze roweroweji poboczu
lub inne dopuszczalne wytycznymi rozwiqgzania, nie ograniczajgce widocznosci na skrzyzowaniu ani ruchu
rowerzystow.

Jezeli dane skrzyZzowanie drogi rowerowej stuzy¢é ma takze jako przejscie dla pieszych, nalezy je przeprojektowac,
dodajqc obok drogi rowerowej przejscie dla pieszych. Jedynie w przypadku miejsc o matym ruchu rowerzystéw
i pieszych stosowaé mozna (jako uzgodnione odstepstwo od wytycznych) wprowadzenie pieszych na przejazd
rowerowy.

Ponadeto, jezeli przejazd znajduje sie po dtugim, pozbawionym skrzyZzowar odcinku trasy rowerowej, dopuszcza sie
(w celu zwrdcenia uwagi rowerzystow na skrzyzowanie) zastosowanie na drodze rowerowej grubowarstwowego
malowania czerwonych ostrzegawczych paséw poprzecznych przed skrzyzowaniem, ew. pionowego lub poziomego
(naklejanego) znaku A-30.

Rozwigzania projektowe

Punktem wyjscia do analizy rozwiqgzan projektowych skrzyzowania drogi i dawnego torowiska sq zwykle trzy
sytuacje:

a) droga odgieta wzgledem dawnego torowiska,
b) torowisko przecinajqgce droge pod kgtem zblizonym do prostego,
¢) torowisko przecinajqce droge pod kqtem ostrym

Rysunek 8. Przejazdy kolejowe — typowe sytuacje wyjsciowe.
Zrodto: opracowanie wtasne

Wytyczne rowerowe '
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Rozwiazanie (a) jest wzglednie bezpieczne dla rowerzystéow, poruszajacych sie po trasie rowerowej
projektowanej na dawnym torowisku. Zakrety drogi przed i za przejazdem zwalniaja predkos$¢ samochodéw,
wiec w takim przypadku zwykle wystarczajgce jest odpowiednie oznakowanie przejazdu i jego oswietlenie oraz
zapewnienie widocznosci na boki.

W sytuacjach (b) oraz (c) predko$¢ samochodéw jest zas zwykle duza, przez co skrzyzowania takie nie sg zwykle
bezpieczne dla rowerzystéw.

Szczegdlnie niebezpieczny jest przejazd przecinajacy
droge pod katem ostrym (c). Woéwczas zaleca sie
dodatkowo takie odgiecie drogi rowerowej, aby
przecinata droge pod katem mozliwie zblizonym
do prostego.

Wymagaé to moze czesto zejscia drogi rowerowej
z torowiskai wykupugruntuw poblizu skrzyzowania,
jednak jest niezbedne dla zachowania bezpieczenstwa
na skrzyzowaniu.

Rysunek 9. Dodatkowe odgiecie drogi rowerowej,
poprawiajqgce bezpieczeristwo i widocznos¢ przejazdu —
sytuagja wyjsciowa (c).

Zrédto: opracowanie wtasne.

W sytuacji (a) zaleca sie dwa podstawowe rozwiqgzania:
(1) Wykonanie i oznakowanie przejazdu rowerowego (znaki poziome P-11 i P-14, pionowe D-6a oraz A-24).

(2) Jak wyzej, plus dodatkowo wymalowanie kolorem czerwonym przebiegu drogi rowerowej
(rozwiqzanie zalecane w terenie zabudowanym).
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Rysunek 10-11. Rozwiqzania projektowe (1) oraz (2) - sytuacja wyjsciowa (a).
Zrédto: opracowanie wtasne.

W obu przypadkach nalezy projektowac przejazd z zatoZzeniem pierwszeristwa dla rowerzystéw, wiec konieczne jest
zachowanie ciggtosci drogi rowerowej. Za przejazdem nalezy ustawi¢ znak C-13 jako informacje dla rowerzystow
o kontynuagji drogi rowerowej. Konieczne jest zachowanie widocznosci w catej strefie skrzyZzowania (odcinka
do zakretéw drogi z obu stron i analogicznie podobna odlegtos¢ w obu kierunkach drogi rowerowej, patrzqc
od przejazdu).

Dla obu rozwiqzan zalecane jest oswietlenie przejazdu. Sygnalizacia Swietlna nie jest wymagana. Nie sq tez
wymagane progi zwalniajgce na jezdni, ani wyniesienie przejazdu (predko$¢ pojazdéw jest zmniejszona dzieki
istniejgcemu odgieciu drogi przed przejazdem). Przed odgieciami drogi powinny byc¢ ustawione znaki A-24.

Rozwigzania projektowe — sytuacja wyjsciowa (b) oraz (c)

W celu zwiekszenia bezpieczeristwa rowerzystéow i zapewnienia czytelnego pierwszenstwa oraz widocznosci,
niezbedne jest przeprojektowanie takiego skrzyzowania. Dla wszystkich rozwiqzan zalecane jest oswietlenie
przejazdu.

Wytyczne rowerowe '
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W przypadku sytuagji (b) oraz (c) zaleca sie nastepujqce rozwiqgzania projektowe:

(1) Wykonanie i oznakowanie przejazdu rowerowego (znaki poziome P-11i P-14, pionowe D-6a) z jednoczesnym
esowaniem / odgieciem drogi rowerowej w celu zwolnienia predkosci rowerzysty przed przejazdem lub
zastosowaniem progéw sinusoidalnych, ew. grubowarstwowego malowania ostrzegawczego przed
skrzyzowaniem. Rozwiqgzanie dopuszczalne w przypadku terenu niezabudowanego, niewystarczajqcej
widocznosci skrzyzowania i matym ruchu rowerzystéw.

(2) Jak wyzej, plus dodatkowo wymalowanie kolorem czerwonym przebiegu drogi rowerowej. Rozwiqzanie
zalecane w terenie zabudowanym.

(3) Jak wyzej, ale z dodatkowym zastosowaniem przejazdu wyniesionego. Rozwiqzanie zalecane przy wiekszym
ruchu pojazdéw i rowerzystéw w terenie zabudowanym. Wymaga dodatkowego oznakowania — znak P-25,
znak A-11 oraz znak B-33).

(4) Przejazd z zastosowaniem sygnalizagji swietlnej. Wowczas nie jest konieczne esowanie / odgiecie drogi
rowerowej, zwalniajgce predkos¢ rowerzysty. Rozwiqzanie zalecane przy wiekszym ruchu pojazdow
i rowerzystéw w terenie zabudowanym, szczegélnie, gdy przejazd stuzy réwniez jako przejscie dla pieszych.
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Rysunek 12-14. Rozwiqzania projektowe - sytuacja (b) oraz (c).
Zrodto: opracowanie wtasne.

W terenie niezabudowanym, w okreslonej ogélnymi przepisami odlegtosci od przejazdu nalezy na drodze umiesci¢
znaki A-24 oraz B-33, z rekomendowanym ograniczeniem predkosci do 60 km/h, a w przypadku zastosowania
progow zwalniajgcych — do 30 km/h. Jezeli przejazd jest takze przejsciem dla pieszych, znakuje sie go znakami D-6
(dla pieszych) oraz D-6b (dla pojazdow).

Rozwigzania niedopuszczalne

Nie dopuszcza sie stosowania na skrzyZzowaniach drég rowerowych oraz drég publicznych:

- ostrych odgie¢ drogi rowerowej bezposrednio przed skrzyZzowaniami z pierwszerstwem przejazdu
rowerzystow,

- braku ograniczenia predkosci na drodze (maksymalna predkosc¢ dozwolona na przejeZdzie to 60 km/h),

- wykonywania nieoswietlonych przejazdéw w terenie niezabudowanym,

- wykonywania progéw zwalniajqcych innych, niz sinusoidalne, na drodze rowerowej przed przejazdem,

- umieszczania na drodze rowerowej barierek (np. U-12a) i innych szykan oraz separatoréw (z wytqczeniem
odpowiednio oznakowanych stupkéw typu U-12c).

Odstepstwa

Rozwazy¢é mozna odstepstwo od powyzszych zasad, zaktadajgce przerwanie ciggtosci drogi rowerowej w celu
zwiekszenia bezpieczeristwa rowerzystéw. Rozwiqzanie jest dopuszczalne jest jako odstepstwo jedynie
w szczegdlnie uzasadnionych przypadkach, w miejscach o duzym zagrozeniu bezpieczeristwa rowerzystow,
wytqgcznie dla tras rowerowych o matym natezeniu ruchu rowerzystéw i po uzyskaniu zgody na odstepstwo.

Wytyczne rowerowe '
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Nie jest to rozwiqzania korzystne dla rowerzystéw, z uwagi na znaczne zwiekszanie wspotczynnika wydtuzenia
(koniecznos¢ zsiadania z roweru). w kazdym przypadku wymagajq one szczegétowej analizy i uzasadnienia oraz

uzyskania zgody na odstepstwo.

Brak wyznaczenia przejazdu rowerowego przez
droge. Woéwczas rowerzysta pokonuje droge
na zasadach ogdlnych, analogicznie do sytuagji
wtaczania sie do ruchu. Droga rowerowa jest
oznakowana przed skrzyzowaniem znakami C-
13a (ew. dodatkowo A-7) oraz C-13 (za
skrzyzowaniem), za$ na drodze znakiem A-24.

W szczegélnych przypadkach, ze wzgledu
na duzy ruch pojazdéw samochodowych, duza
predkos$¢ lub brak odpowiedniej widocznosci,
nalezy zamiast znaku A-7 zastosowac znak B-20.

Rysunek 15, Odstepstwo - nieciqgtos¢ drogi
rowerowej. Zrédto: opracowanie wtasne.
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3.3.2. Trasy rowerowe, prowadzace po i przy watach przeciwpowodziowych

Drogi biegnace wzdtuz rzek i kanatéw oraz waty przeciwpowodziowe doskonale nadaja sie do prowadzenia tras
rowerowych. Przyktadowo, Donau Radweg - trasa rowerowa wzdtuz rzeki Dunaj (powstata na poczatku lat 80-tych)
tylko w roku 2014 przyniosta dochéd rzedu 100 milionéw EUR, zwigzany z wydatkami turystow rowerowych,
Naliczono na niej wéwczas 674 tysigce rowerzystéw (dane za freiland Umweltconsulting ZT GMBH). do innych,
szczegolnie popularnych tras naleza nadrzeczne szlaki taby, Renu, Mozeli, Loary czy Ruhry.

Najstarsza tego typu inicjatywa w Polsce, tj. Wislana Trasa Rowerowa, przyczynita sie do zmiany przepiséw Prawa
Wodnego. Dzieki temu mozliwa stata sie budowa tras rowerowych na watach przeciwpowodziowych.

Specyfika tras rowerowych, prowadzacych po i przy watach przeciwpowodziowych

ZALETY

Trasy takie prowadza w poblizu rzek i kanatéw,
przez tereny o wysokich walorach przyrodniczych
i krajobrazowych.

Trasy wygodne do jazdy, z uwagi na brak
wiekszych réznic wysokosci (biegng dolinami rzek
i przez ptaskie tereny).

Trasy te sg bezpieczne (typu ,greenways”), gdyz
na watach przeciwpowodziowych obowigzuje
zakaz poruszania sie samochodoéw (z wyjatkiem
pojazdéw stuzb ochrony watéw).

Przebieg takich tras jest czytelny (naturalny), gdyz
prowadza one wzdtuz rzek i kanatéw, przez co -
jezeli s3 dobrze poprowadzone - stanowia
popularny kierunek wyjazdéw rowerowych
(krétszych —rekreacyjnych i dtuzszych -
turystycznych).

Sq podstawg tworzenia atrakcyjnych produktow
turystycznych, gdyz generuja duzy ruch
rowerzystow.

WADY

Konieczno$¢ uwzglednienia przy ich prowadzeniu
ograniczen zwigzanych z ochrona
przeciwpowodziowa (ograniczenia formalne

i techniczne).

Dtugie fragmenty takich tras prowadza z dala
od zamieszkatych terendw, co sprawia, ze
ograniczony jest dostep do ustugi oferty
turystyczne;j.

Niektére odcinki prowadzace wzdtuz rzek i kanatéw
moga by¢ czasowo nieprzejezdne (wysoka woda,
prace techniczne) — konieczno$¢ wyznaczania
objazdéw.

Ekspozycja na wiatr (wyniesienie na watach
i przebieg przez tereny otwarte) — pogoda moze
znacznie utrudniad jazde.

Dtuzsze odcinki biegngce po watach moga by¢
monotonne.

Ich potozenie sprawia czesto, iz prowadzg poza
trasami komunikacyjnymi, istotnymi dla spotecznosci
lokalnej, przez co ich rozwdj moze nie stanowi¢
priorytetu dla samorzadéw lokalnych.

Tabela 11. Specyfika tras rowerowych, prowadzqcych po i przy watach przeciwpowodziowych

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Przy projektowaniu tras rowerowych, prowadzacych wzdtuz rzek, kluczowym problemem jest zapewnienie dwéch
kwestii: bezposredniosci tras oraz wysokich waloréw widokowych i rekreacyjnych.

Walory rekreacyjnei krajobrazowe zapewnia prowadzenie trasw poblizurzeki kanatéw, ktére powinny znajdowaé
sie w zasiegu wzroku rowerzysty, na jak najwiekszej czesci trasy. Tym samym powinny one prowadzi¢ po koronie
watuy, a nie u jego podndza. Nie moga tez zbytnio oddalac sie od rzekii powinny eksponowac naturalne walory
okolicy (np. poprzez punkty widokowe). Zas bezposrednios¢ tras zachowaé¢ mozna, wykonujac jak najkrétsze
i wygodne objazdy miejsc, przez ktére nie da sie poprowadzi¢ trasy (np. poprzeczne mosty przez rzeke, tereny
i odcinki niedostepne).

W tym celu nalezy poprowadzi¢ trase u podnédza /w poblizu takich obiektéw, przez teren zalewowy lub drogami
przywatowymi. Dodatkowo nalezy uwzgledni¢ alternatywny przebieg trasy (dtuzszy objazd po drogach, omijajacy
teren zalewowy) juz na etapie planowania, zaktadajac czasowe wystepowanie wysokiego poziomu wody, ktéry
utrudnia¢ moze korzystanie z przejazdu przez tereny zalewowe.

Zasady projektowania tras rowerowych po i przy watach przeciwpowodziowych

Status i kategoria drogi, po ktérej przebiega projektowana trasa rowerowa:

Droga biegnaca po koronie watu (czyli gérnej, ptaskiej czesci takiego obiektu hydrotechnicznego) zwykle stuzy przede
wszystkim utrzymaniu i konserwacji watéw przeciwpowodziowych. Jest to wiec droga wewnetrzna, na ktérej
zarzadca jest wtasciwy organ Wéd Polskich.

Projektujac droge rowerowa po wale przeciwpowodziowym nalezy mie¢ tego powodu na uwadze fakt, iz bedzie ona
uzytkowana okazjonalnie przez pojazdy techniczne, a czasami sprzet ciezki (prace konserwacyjne, sytuacje alarmowe).
Musi wiec mie¢ odpowiednig nosnos¢i nie moze by¢ trwale zamknieta dla ruchu pojazdéw upowaznionych.

Po watach przeciwpowodziowych co do zasady nie wolno sie porusza¢ pojazdami ani konno, nie wolno tez przez nie
przejezdzac,

z wyjatkiem miejsc do tego przeznaczonych. Zakaz ten nie obejmuje jedynie roweru. Dopuszcza sie wprowadzenie
czasowego zakazu takiego poruszania w szczegélnych sytuacjach (prace konserwacyjne, zagrozenie powodziowe).

Zgodnie z art. 179 Prawa Wodnego, wykonanie drogi rowerowej oraz wyznaczenie szlaku turystycznego pieszego lub
rowerowego na wale przeciwpowodziowym wymaga uzyskania zgody wtasciciela tego watu oraz przedstawienie
szczeg6towej dokumentacji technicznej, pozwalajacej na stwierdzenie, ze planowana inwestycja nie wptynie
na szczelno$¢ watu i jego stabilnos¢.

Warunki geologiczne:

Waty przeciwpowodziowe s3g konstrukcjami sztucznymi. Projektuje sie je tak, aby posiadaty odpowiednia szczelnos¢
i stabilno$¢. Nie zawsze jednak nos$nosc¢ konstrukgji watu pozwala budowaé na nich drogi o wiekszej nosnosci. z tego
powodu, w przypadku budowy drogi, po ktérej jezdzi¢ beda ciezsze pojazdy, zawsze nalezy uwzgledni¢ ograniczeni,
jakie okresla konstrukcja watu. Dostosowanie nosnosci watu do wymogow inwestycji moze znacznie podnies¢ cene
budowy drogii wymagac¢ parametréw wyzszych, niz oczekiwane tylko dla drogi rowerowe;j.

Z uwagi na koniecznos¢ zapewnienia szczelnosci i stabilnosci watéw przeciwpowodziowych, co do zasady nie wolno
na nich wykonywa¢ robdt lub czynnosdci, ktére moga wptywaé na szczelno$¢ lub stabilno$¢ watdéw
przeciwpowodziowych (Art. 176 pkt. 1 Prawa Wodnego). Zakaz ten obejmuje m. in. wykonywanie na watach
przeciwpowodziowych obiektéow lub urzadzen niezwigzanych z nimi funkcjonalnie, gdy nie ma to zwiazku
z utrzymywaniem, odbudowa, rozbudowa lub przebudowg watéw przeciwpowodziowych. Nie wolno tez wbija¢ w nie
stupow i znakéw oraz podejmowac wielu innych czynnosci, ktére moga zaszkodzi¢ konstrukgji lub szczelnosci watéw.

Wtasciwy organ Wéd Polskich moze zgodzi¢ sie na odstepstwo od tej zasady, jezeli nie wptynie to na szczelnos¢ lub
stabilno$¢ watéw przeciwpowodziowych, pozwalajac np. na budowe na wale drogi rowerowej. Wymaga to szeregu
szczeg6lnych uzgodnien, réwniez okreslonych w przepisach.

Geometria pionowa i pozioma:

Waty przeciwpowodziowe w zasadzie nie posiadajg nachylen wzdtuznych, gdyz biegng wzdtuz rzek i kanatéw.
Roéwniez ich kretos¢ jest raczej niewielka. Dzieki temu trasy rowerowe poprowadzone po watach sg bardzo wygodne
dla rowerzystéw. Jednak nalezy zwréci¢ uwage na odpowiednie dostosowanie wjazdéw i zjazdéw na wat
(szczegoblnie pod katem ich nachylenia) oraz sposéb ominiecia przeszkéd poprzecznych w postaci mostéw drogowych
i kolejowych poprzez objazdy, zjazdy na tereny zalewowe lub tunele.

Szeroko$é trasy rowerowej:

Szeroko$¢ drog rowerowych na watach i drogach przywatowych jest warunkowana ich konstrukcjg i parametrami
drég technicznych. Zwykle droga na wale nie ma Scisle okreslonej skrajni, a jej szerokos¢ moze by¢ zblizona
do korony watu. Jednak nie jest mozliwe wykonanie nawierzchni trasy na catej koronie. w przypadku drég

Wytyczne rowerowe
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bitumicznych ich szerokos$¢ zwykle bedzie miata 2-3 metry, a w przypadku drég z ptyt IOMB - dwa rzedy ptyt,
pozwalajgcych na jazde w obu kierunkach przez jednego rowerzyste. Uzgodnienie w tym zakresie z zarzadca watu
jest niezbedne na etapie projektowania. Szczegélng uwage zwréci¢ nalezy na wjazdy i zjazdy z watéw. Dla drog
przywatowych nalezy stosowac wytyczne takie, jak dla drég rolnych.

Nawierzchnia:

W przypadku projektowania na watach przeciwpowodziowych i drogach przywatowych tras rowerowych o randze
krajowej i miedzynarodowej, dopuszcza sie stosowanie wytacznie nawierzchni bitumicznej. Jej nosnos¢ musi
uwzgledniaé przejazdy pojazdéw technicznych (zalecana nosnos¢ w klasie KR1) oraz uwarunkowania techniczne
i eksploatacyjne konstrukcji watu przeciwpowodziowego.

Dla zachowania ciagtosci trasy, w przypadku braku zgody na wykonanie nawierzchni bitumicznej od instytucji
zarzadzajacych watami przeciwpowodziowymi, na krétkich odcinkach dopuszcza sie (jako odstepstwo) ptyty IOMB
typu ,rowerowego” .w kazdym przypadku zastosowanie takiej nawierzchni wymaga uzyskania zgody na odstepstwo
od wytycznych.

Podbudowa oraz utozenie ptyt musi minimalizowac¢ ryzyko ,klawiszowania”. Stosowanie ptyt IOMB ,rowerowych”,
pozwala na jazde z ominieciem otwordéw, co ogranicza dyskomfort rowerzysty i minimalizuje drgania. Poprawne
utozenie dwodch takich ptyt pozwala na jazde obok siebie dwéch rowerzystéw, co stanowi standard minimum dla drogi
rowerowej. w przypadku ptyt IOMB, niezbedna jest podbudowa trasy z kruszywa stabilizowanego mechanicznie
o grubosci min. 20 cm.

Mozliwe jest takze wykorzystanie ptyt betonowych jako wzmocnienia konstrukcji przejazdéw poprzecznych przez
waty, uzytkowanych np. przez ciagniki rolnicze. Jest to konieczne w przypadku, gdy no$nos¢ bitumicznej drogi
rowerowej na koronie watu jest nizsza niz KR1.

brak szczeliny Trasy nizszej rangi (lokalne i regionalne) biegnace

~ po watach moga mie¢ takze inng niz bitumiczna

nawierzchnie (np. ptyty IOMB), niezbedne jest

; jednak zapewnienie ich dobrego utozenia,

7| minimalizujgcego drgania, a optymalnie -
Sor s utozenie ptyt ,rowerowych”.

rowerzysty
min. 50 cm

75 cm

SRS 4R A5 (= TEE_ A &8 4

Rysunek 16. Ptyta IOMB ,,rowerowa”.
Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie
materiatéw producenta.

125em

Pozostate elementy konstrukcyjne:

Na drogach rowerowych prowadzonych po watach przeciwpowodziowych nie rekomenduje sie stosowania obrzezy
betonowych ani kraweznikdw, zwtaszcza w przypadku nawierzchni bitumicznych. Wptywajg one zwykle negatywnie
na stabilnos$¢ konstrukcji watu i podnosza koszt wykonania drogi rowerowej. Dopuszcza sie obrzeza jedynie, gdy
w danym konkretnym przypadku ich wykonanie wzmocni konstrukcje drogi rowerowej, zapewniajac wiekszg zwartos¢
nawierzchni.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu:

Przejazdy i skrzyzowania wymagajg odpowiedniego oznakowania pionowego. Nie dopuszcza sie stosowania barier
ochronnych, roslinnosci ochronnej, szlabanéw i innych elementéw, ktére ograniczatyby ruch pojazdéw technicznych
i stuzb przeciwpowodziowych lub zagrazaty konstrukcji watu. w przypadku, gdy wat ma znaczng wysokos¢ i duze
nachylenie, nalezy zastosowa¢ mozliwie szerokie pobocza gruntowe (naturalne) po obu stronach drogi rowerowe;j.
Woéweczas jest potrzebne takze odpowiednie oznakowanie ostrzegawcze.

Separacja od ruchu pojazdéw i pieszych:

Konieczno$¢ petnej separacji drogi rowerowej i drogi dla roweréw i pieszych w celu ograniczenia wjazdu pojazdéw
nieuprawnionych (stupki U-12a, separatory) w miejscach potencjalnego wjazdu takich pojazdéw. Odcinki
o  dopuszczonym ruchu pojazdéw upowaznionych wymagajg stosowania stupkéw ,ktadzionych”, jednak
zabezpieczonym przed nieupowaznionym opuszczeniem (solidna ktdédka). Odstep pomiedzy stupkami nie moze
blokowac¢ ruchu rowerzystéw. Niezbedne jest odpowiednie oznakowanie ostrzegawcze (zakazy wjazdu).

Stupki ograniczajace wjazd na wat nalezy lokalizowaé¢ w goérnej czesci wjazdoéw i zjazddw. Ich posadowienie w czesci
dolnej zwieksza ryzyko kolizji z uwagi na wiekszg predkos¢ jadacych z goéry rowerzystéw. Jezeli wjazd zweza sie
w goérnej czesci (np. do 2 metréw), nalezy pamieta¢ o zachowaniu odstepéw pomiedzy stupkamii lokalizowanie ich
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po bokach drogi rowerowej, a niew jej osi.
Oznakowanie:

Bez zgody zarzadcy (Wéd Polskich) na watach przeciwpowodziowych nie wolno montowa¢ stupéw i znakéw oraz
podejmowac innych czynnosci, ktére moga zaszkodzi¢ konstrukgji lub szczelnosci watéw. z tego powodu oznakowanie
tras rowerowych na watach wymaga szczegélnych uzgodnien.

Do oznakowania tras na watach zaleca sie zastosowania znaku B-1 z tabliczka informujaca o dopuszczeniu ruchu
roweréw i pojazdéw technicznych lub tez znaku C-13 ew. C-13/C-16 z tabliczka informujacg o dopuszczeniu ruchu
pojazdéw technicznych. Oznakowanie turystyczne (znaki R-4, ew. dla tras lokalnych R-1/R-3) moga by¢ uzupetnione
przez znaki poziome, naklejane na jezdnie (w przypadku tras bitumicznych). na watach zasadg powinno by¢
stosowanie tarcz znakéw drogowych "mini", ktérych rozmiari stosowanie okreslony jest w przepisach szczegétowych.
Skrzyzowania z drogami publicznymi wymagajg oznakowania o wielkosci zgodnej z kategorigi statusem drogi

Wjazdy i zjazdy:

Wjazdy i zjazdy na waty przeciwpowodziowe oraz przejazdy przez nie wymagaja dostosowania do potrzeb
rowerzystow, z uwagi na ich znaczne nachylenie. Nalezy je projektowaé¢ w formie mozliwie tagodnie nachylonych
ramp, prowadzacych wzdtuz watu z nachyleniem maksymalnie 5%. Zalecana jest na takich zjazdach i podjazdach
nawierzchnia bitumiczna. Nie dopuszcza sie gwattownych zataman i zmian kierunku jazdy rowerzysty w takich
miejscach.

Wskazane jest takie sytuowanie wjazdéw i zjazddw, aby rowerzysta jadacy ,pod gore” znajdowat sie po przywatowej
stronie wjazdu. Zmniejsza to ryzyko kolizji czotowej rowerzystéw i zmusza jadacych w dét do zachowania wiekszej
ostroznosci.

Zaleca sie takze poszerzenie dolnej czesci zjazdu do 3 metréw. Dzieki temu w dolnej, cze$ci wjazdu poszerzenie takie
umozliwi ono bezpieczniejsze wykonywanie manewru skretu i wtgczenia sie do ruchu na drodze przywatowej (jest
to pewna forma sluzy rowerowej). Dtugosc takiej przestrzeni wynosi¢ powinna minimum 2-3 metry.

Rysunek 17. Przyktad poprawnie zaprojektowanego wjazdu na wat przeciwpowodziowy.
Zrodto: opracowanie wtasne

Przejazdy przez drogi publiczne:

Dla bezposredniosci tras rowerowych utrudnieniem sg miejsca, gdzie nie jest mozliwe ich poprowadzenie po koronie
watu, np. z uwagi na istnienie mostu drogowego przez rzeke (przyktad: droga ekspresowa S7 w Kiezmarku
na Wislanej Trasie Rowerowej / EuroVelo 9).

W takich sytuacjach istnieje konieczno$¢ wyznaczenia objazdu do najblizszego skrzyzowania / wezta drogowego, co
wydtuza trase i zmniejsza jej atrakcyjnos¢, lub poprowadzenia trasy przez teren zalewowy, co rowniez rodzi szereg
probleméw formalnych i technicznych.

Obiekty inzynieryjne:

Projektujac trase rowerowa na wale przeciwpowodziowym, dokona¢ nalezy szczegétowej inwentaryzacji obiektéw

Wytyczne rowerowe '
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inzynieryjnych, ktére stanowi¢ mogg potencjalne przeszkody i ograniczy¢ atrakcyjnos¢ oraz bezposrednios¢ trasy.
Moga to by¢ poprzeczne mosty drogowe i kolejowe oraz - czesto zabytkowe - obiekty hydrotechniczne, przez ktoére
przejazd moze by¢ utrudniony ze wzgledéw technicznych. wymogéw bezpieczenstwa albo ochrony konserwatorskie;j.
po dokonaniu inwentaryzacji takich obiektow nalezy okresli¢ zakres prac, niezbednych do ich adaptacji na elementy
trasy rowerowej.

W przypadku, gdy na trasie znajda sie przeszkody, kluczowe powinno by¢ zachowanie niwelety trasy poprzez
wykonanie tuneli lub tagodnych wjazdéw i zjazdéw na/z/poprzez waty, ewentualnie wykonanie jak najkrétszych
i bezpiecznych objazdéw. Podejscie do kazdego z takich obiektéw wymaga indywidualnej analizy.

Obiekty te mogg by¢ przeszkodg, ale takze pozadana atrakcja, szczegélnie na odcinkach monotonnych, gdyz stanowia
urozmaicenie trasy. Szczegélnie zabytkowe obiekty hydrotechniczne, jak stacje pomp, $luzy czy jazy maja duze walory
turystyczne i warto je odpowiednio wyeksponowac oraz udrozni¢ do przejazdu dla rowerzystéw, z zachowaniem
minimalnych szerokosci drogi rowerowej i odpowiednim stosowaniem szykan (z zachowaniem zasad ochrony
zabytkéw i ograniczen, wynikajacych z ich funkcji  przeciwpowodziowej).

Skomplikowanymi obiektami inzynieryjnymi na tego typu trasach sa wysokowodne ktadki rowerowe, ktére stuza jako
mosty na mniejszychi srednich rzekach. Przy duzych mostach moze istnie¢ konieczno$¢ dobudowy ktadek z drogami
rowerowymii chodnikami, co jest kosztowne i trudne technicznie. Nalezy rozwazy¢ adaptacje istniejacych obiektéow
(przyktad: most w Kiezmarku na dawnej drodze krajowej nr 7).

Innym typem obiektu moga by¢ tunele, np. drgzone pod nasypami poprzecznych mostéw drogowych i kolejowych,
ktére pozwalaja bezpiecznie je przecig¢ i zachowac niwelete trasy. Jezeli ich wykonanie nie jest mozliwe, nalezy
wykonac przejazd poprzeczny lub odjazd.

W celu wykonania objazdéw wykorzysta¢ mozna tereny zalewowe. Lokalizowanie odcinkéw drég rowerowych
na terenie zalewowym (pomiedzy watem a rzeka) ma jednak szereg ograniczen. na terenach zalewowych istnieje
generalny zakaz budowania infrastruktury, ktéra ulega niszczeniu przy wysokiej wodzie. Czesto s3 to tez tereny
szczegdlnie chronione z uwagi na walory przyrodnicze. z tego powodu mozliwosci inwestycyjne na terenach
zalewowych s3 ograniczone, a stosowane technologie (np. drogi z ptyt betonowych) zwykle mato dogodne dla
rowerzystow. Ponadto, do kazdej tego typu inwestycji wymagane jest uzyskanie zgody (odstepstwa) Wéd Polskich.
Dlatego projektowanie takich odcinkéw drég rowerowych wymaga uwzglednienia w/w ograniczen.
W przypadku prowadzenia trasy przez tereny zalewowe mozliwe jest takze wykonywanie niskowodnych, niedrogich
i tatwych do odbudowy ktadek niskowodnych na potokachi starorzeczach.

Pozostatymi obiektami inzynieryjnymi, spotykanymi na takich trasach, sq przejazdy przez przepusty wodne oraz
istniejace mosty drogowe. Jezeliich szeroko$¢ jest niewystarczajaca, a ruch samochodowy znaczny, zachodzi potrzeba
ich przebudowy, np. poprzez dotgczenie do konstrukgji mostu ktadki pieszo-rowerowe;j.

Miejsca odpoczynku i mata infrastruktura:

Co do zasady, nie dopuszcza sie budowy takich obiektéw na wale przeciwpowodziowym ani na terenach zalewowych.
Powinny by¢ one lokalizowane w jego poblizu, na wysokosci korony watu, w celu zapewnienia dobrej widocznosci.

Najlepszymi miejscami sg okolice zabytkowych obiektéw hydrotechnicznych oraz mniej uczeszczanych mostéw i drég
oraz dawnych przepraw promowych, jak tez punkty widokowe na okolice. na odcinkach monotonnych zaleca sie
budowe wiez i platform widokowych. Mogga by¢ one lokalizowane w bezposredniej bliskosci trasy, lub na pobliskich
wzgoérzach. Obiekty takie powinny nawigzywa¢ swoim charakterem do obiektéw hydrotechnicznych i specyfiki
architektury lokalnej.

Utrzymanie trasy rowerowej:

Utrzymanie tras rowerowych na watach przeciwpowodziowych okreslone jest zwykle w porozumieniu pomiedzy
inwestorem oraz wtasciwg jednostka Wod Polskich. Stosowanym przez tg instytucje rozwigzaniem jest dzierzawa
korony watu z drogg rowerowg, za co pobierana jest optata zgodnie z taryfikatorem. w przypadku inwestycji
prowadzonych przez podmioty publiczne jest to stawka preferencyjna.

Majac na uwadze przepisy prawa wodnego, inwestor powinien mie¢ na uwadze konieczno$¢ ponoszenia optat za
dzierzawe gruntu pod droge rowerowg, o ile przebiega ona przez korone watu przeciwpowodziowego. Przy dtuzszych
trasach moga to by¢ dos¢ duze kwoty.

W ramach porozumienia inwestor zwykle jest obowigzany do utrzymania dobrego stanu infrastruktury trasy, jak tez
korony watu. Moze ono obejmowac réwniez koszenie trawy i sprzatanie. Obowiazki te nalezy przewidzie¢ na etapie
planowania inwestygji.

Tabela 12. Wytyczne szczegétowe dla projektowania tras rowerowych prowadzqcych na i przy watach
przeciwpowodziowych.
Zrédto: opracowanie wtasne
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Studium przypadku: Velo Matopolska

Wojewdédztwo matopolskie na trasach rowerowych sieci Velo Matopolska, budowanych na watach
przeciwpowodziowych stosuje nastepujgce parametry drogi rowerowej (bedqcej jednoczesnie drogq techniczng dla
stuzb przeciwpowodziowych i stuzqgcej do biezqcego utrzymania watéw o nosnosci klasy KR-1):

Scieralna warstwa bitumiczna o grubosci 4 cm

nosna warstwa bitumiczna o grubosci 5 cm

podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o grubosci 20 cm
grunt rodzimy (konstrukcja watu) doprowadzony do standardu nosnosci G-1

Trasy majq zwykle szerokosc¢ 2,5 metra, minimalnie 2 metry, zas w miejscach o wiekszym ruchu rowerzystéw i pieszych
do 4 metrow. Pobocze o szerokosci 0,2-0,25 m wykonuje sie z gruntu naturalnego (do 2018 r.) lub kruszywa (obecnie).
Nie stosuje sie obrzezy betonowych. Takq technologie uzgodniono z instytucjami, zarzqdzajgcymi infrastrukturq
przeciwpowodziowq (RZGW, nastepnie Wody Polskie). do roku 2019 wybudowano w tej technologii wzdtuz Wisty,
Dunajca i Raby ok. 150 km drég rowerowych na watach przeciwpowodziowych, planowane jest dalsze kilkadziesiqt
kilometrow. Sq to trzy trasy: Wislana Trasa Rowerowa, Velo Dunajec i Velo Raba. (Informacje przekazane przez ZDW
Krakéw).

Studium przypadku: Wislana Trasa Rowerowa w gminie Cedry Wielkie

Gmina Cedry Wielkie w ramach budowy Wislanej Trasy Rowerowej w wojewddztwie pomorskim wybudowata ok. 18
km drég rowerowych, w tym odcinek trasy rowerowej na watach wislanych na odcinku Btotnik — Kiezmark — Giemlice.
Jest to jeden z najbardziej atrakcyjnych fragmentéw catej WTR, z uwagi na walory widokowe tego fragmentu doliny
Wisty oraz zastosowane rozwigzanie techniczne.

Na wale wislanym przebiegajgcym przez teren gminy wybudowano bitumiczng droge rowerowq o szerokosci 2 metry.
Grubos¢ warstwy asfaltu wynosi 3 cm, natomiast podbudowy (beton chudy) 10 cm, co byto mozliwe z uwagi na bardzo
solidng konstrukcje catego watu. Zastosowano w tym przypadku, z uwagi na niewielkg grubos¢ warstwy bitumicznej,
obrzeza betonowe.

Ponadto na trasie wykonano ograniczniki wjazdu na wat w postaci stupkéw U-12c. Droga ta stuzy takze jako
techniczna droga dla stuzb przeciwpowodziowych i posiada klase KZ-1. (informacje przekazane przez gmine Cedry
Wielkie).

3.3.3. Trasy rowerowe na terenach lesnych

Lasy w Polsce sa w wiekszosci wtasnoscig Skarbu Panstwa, administrowang przez PGL Lasy Panstwowe. Zajmuj3
blisko 1/3 powierzchni kraju. Stanowig naturalng przestrzen rekreacyjng, ktéra jest dostepna do turystyki
i wypoczynku. Co do zasady, wszystkie drogi i dukty lesne s dostepne dla uzytkownikéw niezmotoryzowanych.
Umozliwia to korzystanie z nich przez rowerzystéw bez dodatkowych ograniczen.

Osoby korzystajace z drég leSnych, w tym rowerzysci, s3 obowigzane do przestrzegania przepiséw i ograniczen,
wynikajacych z ustawy o lasach oraz przepiséw o ochronie przyrody i zapobieganiu pozarom. Drogi le$ne stuza
przede wszystkim gospodarce leSnej i ochronie przeciwpozarowej. Funkcja turystyczno-rekreacyjna ma w ich
przypadku drugorzedne znaczenie, dlatego nie zawsze w petni s3 dostosowane do potrzeb i oczekiwan
rowerzystow.

Trasy rowerowe w lasach stuza (1) organizowaniu ruchu rowerowego w uporzadkowane strumienie, co pozwala
na bardziej zréwnowazone gospodarowanie obszarami leSnymi i ograniczenie antropopresji oraz zagrozen dla
$rodowiska oraz (2) poprawie wygody i bezpieczenstwa rowerzystéw, dzieki oznakowaniu szlakéw rowerowych
oraz kierowaniu ich na drogi o lepszej nawierzchni.

Wytyczne rowerowe
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Specyfika tras rowerowych, prowadzacych po drogach lesnych

ZALETY WADY
« Prowadza przez kompleksy lesne, tj. tereny e Czesto prowadza przez drogi leSne o nawierzchni
atrakcyjne przyrodniczo, doskonate do turystyki bardzo ztej jakosci — piaszczyste, nieréwne, btotniste.
i rekreadji. o Czasowe wytaczenia z uzytkowaniai degradacja
o Brak ruchu samochodowego lub jest on bardzo w zwiazku z gospodarka lesnai ochrong
ograniczony - trasy takie s bezpieczne (typu przeciwpozarowa.
ngreenways”). « Ograniczone mozliwosci tworzenia tras rowerowych
o Woykorzystuja istniejaca sie¢ drog lesnych, czesto wysokiej jakosci (mozliwos¢ stosowania nawierzchni
o nawierzchni poprawianej w zwigzku bitumicznej w lasach jest bardzo ograniczona,
z potrzebami gospodarki lesneji ochrony preferowane sg nawierzchnie z kruszywa
przeciwpozarowej — niskie naktady na budowe tras mineralnego).
rowerowych. o Problemyz utrzymaniem petneji catorocznej
« Woykorzystuja lesne parkingii miejsce odpoczynku, przejezdnosci tras o nawierzchni naturalnej,
czesto zlokalizowane w bardzo atrakcyjnych zwigzane z uzytkowaniem drég lesnych przez
miejscach. pojazdy prowadzace gospodarke lesna.

Tabela 13. Specyfika tras rowerowych, prowadzqcych po drogach lesnych.
Zrodto: opracowanie wtasne.

Wytyczne szczegotowe: trasy lokalne oraz trasy wyzszej rangi, biegngce przez obszary lesne

Projektujac trase rowerowa rangi krajowej lub miedzynarodowej prowadzacga przez odcinki le$ne, nalezy doktadnie
przeanalizowa¢ mozliwosci jej poprowadzenia pod katem poprawnej przejezdnosci, gdyz nawierzchnia bitumiczna
na takich drogach zwykle nie jest dopuszczalna. w przypadku lokalnych tras rowerowych mozliwe jest prowadzenie
ich po istniejacych drogach lesnych bez podnoszenia ich standardu.

Nie dopuszcza sie odcinkéw drég nieutwardzonych, piaszczystych lub podmoktych. Jesli te odcinki nie spetniaja
parametrow drég lesnych to nie powinny by¢ zaliczone do tras rowerowych. Powoduje to koniecznos¢ modyfikacji
przebiegu trasy lub jej zaliczenie do klasy tras MTB.

Kazda trasa rowerowa prowadzona przez tereny lesSne powinna by¢ projektowana i uzgadniania indywidualnie.
Kluczowa jest analiza uwarunkowan jej przebiegu — w tym wynikajacych z problematyki ochrony srodowiska, jak
tez mozliwos¢ separacji od ruchu pojazdéw oraz jej wspoétdzielenie przez pieszych, rowerzystéw i innych
uzytkownikdéw (np. jezdzcow). Efektem takiej analizy powinien by¢ program Ffunkcjonalno-uzytkowy trasy,
okreslajacy jej status (range), uzytkownikéw, nawierzchnie, sposéb oznakowania i separacji.

Uwarunkowania specyficzne tras rowerowych, prowadzacych po drogach lesnych

Podstawa wytyczenia trasy rowerowej w lesie i zwigzanych z tym dziatan inwestycyjnych powinno by¢
porozumienie i uzgodnienie przebiegu i zasad utrzymania trasy pomiedzy inwestorem a wtasciwym terytorialnie
nadlesnictwem, reprezentowanym przez nadle$niczego. Zgodnie z praktykami stosowanymi przez Lasy
Panstwowe ma ono forme wieloletniej umowy cywilnoprawnej, obejmujace takie aspekty, jak:

zachowanie wtasnosci gruntéw przez PGL LP,

przeniesienie wtasnosci nowo wybudowanej infrastruktury,

zakres rzeczowy i technologia inwestycji,

podziat kosztéw inwestydji,

utrzymanie nowo wybudowanej infrastruktury przez inwestora itp.

W procesie inwestycyjnym uwzglednic tez nalezy inne instytucje ochrony przyrody, w szczegélnosci Regionalnego
Dyrektora Ochrony $rodowiska. Jezeli tereny leéne podlegaja dodatkowej ochronie, szczegélnie jako park
krajobrazowy lub park narodowy, lub znajduja sie w ich otulinie, dodatkowo kwestie budowy infrastruktury
turystyki rowerowej nalezy uzgodni¢ z instytucjami, odpowiedzialnymi za zarzadzanie tymi obszarami.
w szczeg6lnosci, zasadne jest wypracowanie regionalnego modelu wspélnego planowania przebiegu tras i ich
budowy razem z przedstawicielami parkéw krajobrazowych.

W przypadku planowania i wspdélnej realizacji (przez samorzad i nadlesnictwo) inwestycji dotyczacej budowy trasy
rowerowej rangi regionalnej lub ponadregionalnej na terenie leSnym, jako preferowane wskazuje sie nastepujace
rozwigzania techniczne i projektowe:

Wytyczne rowerowe
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¢ budowa wydzielonej drogi rowerowej (drogi dla roweréw i pieszych) w pasie przeciwpozarowym.
Szerokos$¢ takiej drogi to min. 2 metry (2,5 metra w przypadku drogi dla roweréw i pieszych). Zalecanymi
nawierzchniami sg kruszywa mineralne (ttuczen tamany, stabilizowany mechanicznie) oraz nawierzchnie
mineralno-zywiczna typu ,hanse grand” i nawierzchnia z zywic mineralnych. Dwie ostatnie nawierzchnie s3
przeznaczone wytacznie da ruchu pieszo-rowerowego. w miejscach przeciecia sie drogi rowerowej z innymi
drogami, stuzacymi gospodarce lesnej, niezbedne jest zastosowanie wzmocnienia nawierzchni ptytami IOMB
—rekomendowane ptyty ,rowerowe”. Wéwczas zachowany zostaje status pasa przeciwpozarowego. Brak jest
potrzeby wytaczania takiej drogi z produkcji lesnej, niezbedna jest zas dodatkowo separacja w poblizu
skrzyzowan z drogami poprzecznymi, dla ograniczenia wjazdu pojazdéw nieupowaznionych.

e przebudowa / remont drogi lesSnej na catej szerokosci z zachowaniem jej parametréw, pozwalajgcych
na zachowanie przeznaczenia uzytkowego w zakresie gospodarki lesnej (nosno$¢ podbudowy i nawierzchni,
szerokos¢ itp.). Nawierzchnia preferowana: kruszywo, zwirowa, ttuczniowa (zastosowanie optymalnej dla
rowerzystdw nawierzchni bitumicznej, betonowej lub mineralno-asfaltowej mozliwe jest jedynie
w szczegolnych przypadkach i przy braku angazowania dodatkowych srodkéw przez jednostki PGL LP).

Zasady projektowania tras rowerowych prowadzacych po DROGACH LESNYCH

Status i kategoria drogi, po ktérej przebiega projektowana trasa rowerowa:
Warunki geologiczne:

Brak szczeg6towych wytycznych. Przy projektowaniu tras rowerowych po drogach lesnych uwzglednié nalezy
wymogi zarzadcy terenu w zakresie nosnosci drogi lesnej oraz czesto niekorzystne warunki gruntowe (np.
piaszczyste podtoze). Odwodnienie nalezy projektowac zgodnie z wytycznymi dla drég leSnych.

Geometria pionowa i pozioma:

Nachylenie podtuzne na terenach nizinnych okresla sie dla drég lesnych maksymalnie jako 7%. Nachylenie
poprzeczne zas, ktére umozliwia odprowadzanie wody, to 2% (nawierzchnie bitumiczne i asfaltowe) lub 3%
(pozostate).

Szerokos$¢ trasy rowerowej:

Zgodnie ze standardami budowy drég lesnych, minimalna szeroko$¢ takich drég to 3,5 m (dla drég bocznych
min. 3 m). Jednoczesnie konieczne jest wykonanie pobocza o szerokos$ci co najmniej 0,75 m (drogi boczne min.
0,5m).

Pozwala to zachowa¢ parametry drég, niezbedne dla obstugi gospodarki lesnej i ochrony przeciwpozarowej
oraz predko$¢ projektowa pojazdow i rowerzystow 30 km/h — parametr dla typowej, leSnej drogi
jednopasmowej.

Nawierzchnia:

W lasach dopuszcza sie rézne rodzaje nawierzchni drég, jednak zdecydowanie preferowane s3 nawierzchnie
mineralne (naturalne), mineralno-zywiczne typu ,hans-grand” oraz zywice mineralne. Nawierzchnie mineralne
(naturalne) przy odpowiedniej grubosci warstw $cieralnych i podbudowy oraz odpowiedniej konserwacji maja
one jakos¢i wytrzymatos¢ wystarczajaca dla prowadzenia gospodarki lesnej, cho¢ nie sg one wystarczajace dla
tras rowerowych wysokiej jakos$ci. Wyzsza jakoScia dla turystyki rowerowej posiadaja nawierzchnia
z zastosowaniem mieszanek zywiczno-mineralnych, ktére wzmacniajg nawierzchnie i poprawiaja jej jakos¢
i ptynnosc jazdy.

Dopuszcza sie nawierzchnie o wierzchniej warstwie trwale utwardzonej (bitumicznej) oraz z elementéw
betonowych prefabrykowanych (te ostatnie gtéwnie na drogi tymczasowe, jako materiat wielokrotnego
uzytku). Stosuje sie wéwczas technologie zalecang do budowy drég klasy KP-1 / KP-2.

Na drogach lesnych jako warstwe $cieralng zaleca sie stosowanie kruszywa naturalne lub tamanego,
stabilizowane mechanicznie (grubo$¢ 5-13 cm), na podbudowie z analogicznego kruszywa lub gruntu
rodzimego stabilizowanego cementem (grubos¢ 13-23 cm).

Rodzaj nawierzchni przy wspdlnej inwestycji podlega kazdorazowo uzgodnieniom z wtasciwym terytorialnie
nadlesnictwem. Dopuszcza sie rézne rodzaje nawierzchni, z preferowang nawierzchnia z kruszywa naturalnego
(jako wystarczajaca dla gospodarki lesnej). w sytuacji uzasadnionych potrzeb zewnetrznych (ruch lokalny,
turystyka) istnieje mozliwos¢ rozwazenia innych nawierzchni (np. bitumicznej).

Wytyczne rowerowe
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Pozostate elementy konstrukcyjne:

Nie rekomenduje sie stosowania obrzezy betonowych ani kraweznikéw, zwtaszcza w przypadku nawierzchni
bitumicznych. Dopuszcza sie obrzeza, gdy w danym konkretnym przypadku ich wykonanie wzmocni konstrukcje
drogi rowerowej, zapewniajac wiekszg zwartos¢ nawierzchni, szczegélnie gruntowe;j.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu:

Drogi lesne nie posiadajg statusu drég publicznych, dlatego stosowanie urzadzen brd musi by¢ ograniczone
do minimum. w szczegélnosSci nie dopuszcza sie stosowania metalowych barier i innych rozwigzan, ktére
wptywaja negatywnie na estetyke otoczenia lub mogg utrudni¢ przejazd pojazdow lesnych i wozéw strazy
pozarnej. Zaleca sie stosowanie rodzimej roslinnosci ochronnej.

Separacja od ruchu pojazdéw i pieszych:

Separacja uwzglednia¢ musi tatwy dostep pojazdow lesnych i wozoéw strazy pozarnej. Szlabany nie s zalecane,
a w przypadku koniecznosci ich montazu nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ przejazdu dla roweréw z przyczepka oraz
tandemow. do separagcji stosowa¢ mozna stupki kamienne lub betonowe lub duze elementy drewniane (pnie
drzew), ew. odpowiednie uksztattowanie terenu (skarpy, rowy).

Oznakowanie:

Obecnie na szczeblu krajowym (Dyrekcja Generalna Laséw Panstwowych) lub regionalnym (Regionalne
Dyrekcje LP) nie funkcjonuje model jednolitego oznakowania tras rowerowych w lasach. w przypadku wydania
takich zalecen przez RDLP, bed3 one wigzace dla danego obszaru. Zas$ jezeli opracowane zostang standardy
krajowe oznakowania tras rowerowych w lasach, nalezy je wdrozy¢ zamiast rozwigzan lokalnych.

Zwyczajowo, do znakowania tras rowerowych w lasach stosuje sie standardy PTTK, a takze - w ograniczonym
z uwagi na koszty i estetyke, nie przystajacg do terendw lesnych - oznakowanie oparte o przepisy drogowe
(znaki montowane na stupkach metalowych R-1, R-3 i R-4). Dla tras lokalnych nalezy stosowa¢ znakowanie
z grupy R-1/R-3, za$ dla tras wyzszej rangi znaki typu R-4.

Oznakowanie bezwzglednie musi by¢ jednolite na catej dtugosci trasy. Dotyczy to zaréwno formy i ksztattu
znakoéw oraz sposobu ich umieszczenia, jak i tresci i grafiki znakéw (kolorystyka, logo). Zaleca sie konsultacje
sposobu oznakowania z Departamentem Turystyki UMWP.

Moo 4| |

Szlak
rowerowy

somei | Koczata 11 km [

Brdy

Rysunek 18 Oznakowanie tras lokalnych (znaki R-1, R-3) i tras wyzszej rangi (znaki R-4).
Zrédto: opracowanie wtasne.

Istnieje wiele lokalnych rozwigzan, bazujacych na tradycyjnym oznakowaniu drégw lasach, np. kamienne stupki
z namalowanymi strzatkami kierunkowymi i nazwami miejscowosci na skrzyzowaniach. z tego powodu
wymagane jest takze kazdorazowe uzgodnienie formy oznakowania z wtasciwym terytorialnie nadlesnictwem.

Znaki nalezy ustawiaé:

e na skrzyzowaniach i rozwidleniach drég (przed skrzyzowaniem znak jako informacja o kierunku szlaku
i za skrzyzowaniem kolejny znak jako potwierdzenie kierunku),

e  nierzadziej, niz co 500 metréw na prostych odcinkach drég ,lub czesciej w sytuacjach watpliwych,

e wmiejscach, gdzie nastepuje zmiana otoczenia / krajobrazu, np. konczy sie odcinek lesny, a zaczyna polny,
za mostkamiitp.,

Ponadto tymczasowe znaki wskazane s przy pracach le$nych, ktére moga powodowac
koniecznos¢ zmiany przebiegu szlaku. Uzupetnieniem powinny by¢ znakio problemach
na trasie, tymczasowych lub statych.

Rysunek 19. Przyktadowa grafika informujgca o utrudnieniach na szlaku rowerowym
w terenie lesnym.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Czasowe
utrudnienia na szlaku

PRZEPRASZAMY
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Projektowanie i utrzymywanie turystycznych tras rowerowych /a),w.a./j/qig
[ ]

w wojewaddztwie pomorskim trasy rowerowe
54



Planowanie

W lasach dopuszcza sie rozwigzania oznakowania zgodne z przepisami drogowymi, jednak wskazane
dostosowanie do specyfiki obszaréw le$nych. Zalecane sa stupki drewniane, kamienne lub betonowe, lub trwate
tworzywa sztuczne (kompozyty) zamiast typowych rur stalowych, aby unikngé typowych znakéw drogowych
w lesie. z uwagi na brak jednolitego standardu oznakowania w lasach, w niniejszym opracowaniu proponuje
sie rozwigzanie oznakowania w formie stupka wykonanego z betonu architektonicznego, ew. drewnianego.

Stupek betonowy ma ksztatt prostopadtoscianu z zaostrzonym w ksztatt ostrostupa wierzchotkiem wysokosci
160 cm i wymiarach 25x25 cm, zagtebiony na min. 70 cm w gruncie. Tarcze znakéw metalowe z blachy
ocynkowanej, osadzone w zagtebieniu wycisnietym w betonie, trwale wklejone. Dodatkowo mozliwe
zamontowanie znakéw oddziatéw lesnych, z ew. logo Laséw Panstwowych (do decyzji zarzadcy gruntu). Taki
stupek moze by¢ montowany na skrzyzowaniach i rozwidleniach drég lesnych, po ktérych prowadza szlaki
rowerowe.

Drugim rozwiazaniem jest wykonanie stupka drewnianego z krawedziaka o wymiarach 14 x 14 cm, o wysokosci
200 cm i zagtebieniu w ziemi na fundamencie betonowym na co najmniej 70 cm. Stupek u podstawy, aby
unikna¢ murszenia drewna, musi by¢ osadzony w fundamencie betonowym za pomocg metalowych obejm,
o dtugosci ok. 50 cm. w takim przypadku nalezy zastosowac tarcze znakéw oraz strzaty drogowskazowe,
wzorowane na znakach drogowych. Nalezy je wykonac¢ z grubej blachy ocynkowanej lub sklejki, obustronnie
obtozonej cienka blachg ocynkowang tak, aby byty one odporne na zginanie. Elementy te réwniez musza by¢
trwale przymocowane do stupka za pomoca obejm lub oku¢ w sposéb uniemozliwiajacy urwanie lub demontaz.

Wijazdy i zjazdy:

Brak wytycznych szczegétowych.

Przejazdy przez drogi publiczne:

Brak wytycznych szczegétowych.

Obiekty inzynieryjne:

Brak wytycznych szczegétowych.

Miejsca odpoczynku i mata infrastruktura:

Miejsca odpoczynku na terenach lesnych budowane s3 przez jednostki PGL LP, zgodnie z jednolitym
standardem wewnetrznym, w ramach swojej dziatalnosci statutowej (udostepnianie lasu dla turystyki
i rekreagji). S3 one zwykle lokalizowane przy drogach publicznych i petnig tez funkcje parkingéw lesnych.
Miejsca takie oznakowane s3 zielonym znakiem "parking lesny" (znak wewnetrzny, nie ujety w kodeksie
drogowym), a takze znakami D-18 (parking) z informacja "parking lesny" lub (w zasadzie nieprawidtowo)
znakami D-32 (pole biwakowe).

Wyposazone s w zadaszone wiaty o stromym dachu z gontu drewnianego, tawostoty, kosze na $mieci, tablice
informacyjne i edukacyjne oraz ogrodzenie.w przypadku parkingéw majacych stuzy¢ rowerzystom, dodatkowo
konieczne jest takze wykonanie miejsc do parkowania roweréw. Elementy infrastruktury wykonane powinny
by¢ sq z drewna i dobrze wkomponowane w otoczenie. Zaleca sie stosowanie stojakéw metalowych (U-
ksztattnych), analogicznych, jak dla pozostatych miejsc odpoczynku lub drewniano-metalowe lub belek
drewnianych stuzacych jako bariera o ktére mozng oprze¢ rower.

W lasachi na obszarach cennych przyrodniczo nie stosuje sie o$wietlenia miejsc odpoczynku. Aktywne punkty
$wietle mogg negatywnie wptywac na faune (owady, zwierzeta nocne itp.).

Lokalizacje miejsc odpoczynku wskazuje bank danych o lasach, prowadzony online przez PGL LP. Nadle$nictwa
sq otwarte na mozliwo$¢ budowy miejsc odpoczynku przez inne podmioty (np. samorzady) za stosownym
uzgodnieniem, o ile jest to zasadne (np. na skrzyzowaniu tras rowerowych w lesie). Mozliwe jest réwnie
ujednolicenie tresci tablic informacyjnych w zakresie, dotyczacym turystyki rowerowej (np. przebieg szlakéw
w danej okolicy).

Utrzymanie trasy rowerowej:

Utrzymanie porzadku na trasach rowerowych w lasach stanowi¢ moze zadanie inwestora lub jednostki PGL Lasy
Panstwowe. Wymaga to doprecyzowania w porozumieniu, okreslajgcym zasady wykonania inwestycji i jej
utrzymania. Co do zasady, wybudowana na terenach leSnych infrastruktura stanowi wtasno$¢ Skarbu Panstwa,
reprezentowanego przez jednostki PGL Lasy Panstwowe. Jednak utrzymanie tej infrastruktury i remonty
w przysztosci okreslane jest kazdorazowo w porozumieniu. Inwestor powinien wiec przewidzie¢ srodki na jej
odnowe.

Wytyczne rowerowe
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Tabela 14. Wytyczne szczegétowe dla projektowania tras rowerowych prowadzqcych po drogach lesnych. Zrédto:
opracowanie wtasne.

Studium przypadku: trasy rowerowe w nadlesnictwie Choczewo

Miedzynarodowa trasa rowerowa EuroVelo 10 i 13 prowadzi m. in. przez teren nadlesnictwa Choczewo.
W ramach Przedsiewziecia Strategicznego ,,Pomorskie Trasy Rowerowe” gmina Choczewo oraz nadlesnictwo
Choczewo wykonato inwestycje, majgcq na celu poprawe przejezdnosci 1,41 km drogi lesnej w Sasinie, po ktorej
prowadzi trasa EuroVelo. Wykonanie nawierzchni bitumicznej na tym odcinku drég nie byto mozliwe z uwagi
na ograniczenia zwiqzane z ochronq przyrody i zasadami prowadzenia gospodarki lesnej.

Przyjeto nastepujqgcq konstrukcje drogi rowerowej:
. warstwa gérna z kruszywa kamiennego tamanego 0/31 mm -gr. 5 cm

warstwa dolna z kruszywa kamiennego tamanego 0/31 mm (wyréwnanie do profilu) - gr. 10 cm

Fotografia 2. Trasa rowerowa EuroVelo 10/13
na drodze lesnej, Nadlesnictwo Choczewo.
Zrédto: Materialy Urzedu Marszatkowskiego Woj.
Pomorskiego

Zastosowano takze wzmocnione pobocza z kruszywa naturalnego 0/20 mm o grubosci 10 cm i szerokosci 0,75 m, zas
na wyprofilowanym podtozu wykonanie 10 cm warstwy humusu z obsianiem mieszankami traw. Zastosowano
powierzchniowe odwodnienie ze skierowaniem wéd opadowych przy pomocy spadkéw podtuznych i poprzecznych
na przylegty teren (nachylenie poprzeczne drogi 3%, poboczy 6%). Nachylenie skarp przyjeto jako 1:1,5. Taka
konstrukcja drogi pozwolita (z uwagi na dobre wtasnosci nosne gruntu rodzimego G1/G2 i gtebokosci przemarzania
0,45 cm) na uzyskanie nosnosci drogi w kategorii KR1, przy klasie drogi D 1/2. Zachowano istniejgcq szerokos¢ drogi
minimum 3,5 metra, przy pasie drogowym o szerokosci od 3,5 do 5 metréw. Droga jest udostepniona dla ruchu
kotowego. Realizacja inwestycji pozwolita na zapewnienie dobrej przejezdnosci tego odcinka miedzynarodowej trasy
rowerowej.

3.3.4. Trasy rowerowe prowadzone po drogach rolnych

S3 to drogi, prowadzace przez tereny uzytkowane rolniczo. Stuza przemieszczaniu sie pojazdéw rolniczych
i obstudze komunikacyjnej obszaréw pozamiejskich. Zaleta takich drédg jest fakt, ze s praktycznie wolne od ruchu
pojazdéw i czesto prowadza przez atrakcyjne krajobrazowo tereny. Jednak, jezeli nie sg to drogi o nawierzchni
bitumicznej, to z uwagi na trudng do poprawnego utrzymania jakosci nawierzchni, prowadzenie po nich tras
rowerowych obwarowane jest szeregiem ograniczen.

Specyfika tras rowerowych, prowadzacych po drogach polnych (rolnych)

ZALETY WADY
o Brak ruchu samochodowego lub jest on bardzo o Czesto prowadzg po drogach o nawierzchni bardzo
ograniczony - trasy takie s bezpieczne (typu ztej jakosci — piaszczystych, nieréwnych,

Wytyczne rowerowe
Projektowanie i utrzymywanie turystycznych tras rowerowych /o),w.o./j/qu
[

w wojewaddztwie pomorskim trasy rowerowe
56



Planowanie

.greenways”). o nawierzchni typu ,tarka”.
o Trasy takie prowadza przez obszary e Trudno$¢ z utrzymaniem poprawnej przejezdnosci
niezurbanizowane, poza duzymi osiedlamii z dala (narazenie
od gtéwnych ciggéw komunikacyjnych na erozje spowodowang przez ruch pojazdéw —
o Wykorzystuja one istniejaca sie¢ drég polnych — w tym ciagnikow rolniczych - oraz czynniki
niskie naktady na budowe tras rowerowych. srodowiskowe, jak wiatr, storce, woda).

« Ograniczone mozliwosci tworzenia tras
rowerowych wysokiej jakosci. Mozliwos¢
stosowania nawierzchni bitumicznej jest
ograniczona z uwagi na koszty, nawierzchnie
gtownie z kruszywa mineralnego).

Tabela 15. Specyfika tras rowerowych, prowadzqcych po drogach lesnych.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Zasady projektowania tras rowerowych prowadzacych po drogach rolnych

Status i kategoria drogi, po ktérej przebiega projektowana trasa rowerowa:

Drogi rolne to drogi nie posiadajace statusu drogi publicznej. S3 to zwykle tzw. drogi polne. Nie obowiazujg na nich
przepisy dotyczace drég publicznych, co umozliwia rezygnacje z czeSci wymogoéw dotyczacych np. urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego, czy norm ich minimalnej szerokosci.

Szczegblnym przypadkiem s3 sytuacje, gdy droga rolna stanowi objazd dla niemozliwego do wykonania odcinka trasy
rowerowej po wale przeciwpowodziowym lub po dawnej linii kolejowej (np. podmokty fragment wykopu dawnego
torowiska). Woéwczas nalezy bezwzglednie wykona¢ remont takiego odcinka drogi rolnej, doprowadzajac ja
do standardu, pozwalajagcego na poprowadzenie tam trasy rowerowej. w tym celu nalezy wykona¢ nawierzchnie
bitumiczna lub —jezeli jest to niemozliwe - utozy¢ ,rowerowe” ptyty betonowe IOMB.

Warunki geologiczne:

Brak szczegétowych wytycznych. Przy projektowaniu tras rowerowych po drogach polnych uwzgledni¢ nalezy wymogi
w zakresie no$nosci drogi oraz czesto niekorzystne warunki gruntowe (np. piaszczyste podtoze), jak tez trudnosci
z wykonaniem poprawnego odwodnienia, gdy droga jest obnizona w stosunku do terenu (czeste przy drogach,
prowadzacych przez pola uprawne).

Geometria pionowa i pozioma:

Nalezy uwzgledni¢ przemieszczanie sie po takich drogach pojazdéw rolniczych, niezbedne jest wiec zachowanie
odpowiednich promieni skretu oraz poszerzenie skrzyzowan.

Szeroko$¢ trasy rowerowej:

Nalezy uwzgledni¢ przemieszczanie sie po takich drogach pojazdéw rolniczych (np. ciggnikéw, kombajndéw), niezbedna
jest wiec szeroka skrajnia boczna i gérna.

Nawierzchnia:

Drogi polne posiadaja rézne nawierzchnie: zwykle gruntowa - ulepszong lub naturalna, rzadko bitumiczng. do ich
wzmacniania i biezacej konserwacji z uwagi na koszty stosuje czesto sie kruszywo oraz materiaty porozbiérkowe, co
pogarsza zwykle mozliwosci jazdy rowerem. Drogi takie czesto tez wykonane s3 z ptyt betonowych, drogowych lub
10MB/trylinki.

Dla drég rolniczych, po ktérych planuje sie prowadzenie tras rowerowych, zaleca sie stosowanie nawierzchni
o wierzchniej warstwie trwale utwardzonej (bitumicznej) lub wykonane z elementéw betonowych prefabrykowanych,
np. ptyty IOMB ,rowerowe”. Stosuje sie woéwczas technologie zalecang do budowy drég klasy KR-1 / KR-2.

Jedyna rekomendowang nawierzchnig drég rolnych, po ktérych dopuszcza sie poprowadzenie tras rowerowych rangi
krajowej i miedzynarodowej, jest nawierzchnia bitumiczna. Ewentualne odstepstwa od tego wymogu wymagaja
uzasadnienia, za$ utrzymanie poprawnej przejezdnosci gruntowej nawierzchni na odcinkach objetych odstepstwem
wymaga szczegdlnej dbatosci.

Dopuszcza sie prowadzenie tras lokalnych i regionalnych drogami rolnymi o nawierzchni gruntowej, pod warunkiem
utrzymania nawierzchni tych drég w dobrym stanie. w zadnym przypadku nie s3 dopuszczalne odcinki piaszczyste,
btotniste lub silnie nieréwne, a takze odcinki, na ktérych wystepuja gtebokie koleiny lub tez nieréwnosci s zasypane
gruzem budowlanym. Jest to niestety jest czesta praktyka.

Wytyczne rowerowe
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Nie dopuszcza sie na drogach rolnych, po ktérych prowadza trasy rowerowe, odcinkéw dtuzszych niz 100 m,
wykonanych

z tradycyjnych ptyt IOMB lub innych ptyt drogowych chyba, ze nie jest mozliwe inne poprowadzenie trasy. Jezeli jest
to konieczne, nalezy to jednak traktowac jako rozwigzanie tymczasowe.

Pozostate elementy konstrukcyjne:

Nie rekomenduje sie stosowania na drogach polnych obrzezy betonowych ani kraweznikéw, zwtaszcza w przypadku
nawierzchni bitumicznych. Dopuszcza sie obrzeza, gdy w danym konkretnym przypadku ich wykonanie wzmocni
konstrukcje drogi rowerowej, zapewniajac wiekszg zwartos¢ nawierzchni, szczegélnie gruntowe;j.

Na terenach otwartych bardzo wazne jest uwzglednienie zieleni przydroznej jako sposobu ochrony rowerzystow przed
wiatrem i stoficem. Zywoptoty i zadrzewienia chronig takze droge przed erozjg, spowodowang przez warunki
atmosferyczne. do tego celu nalezy wykorzystywac¢ odporne gatunki rodzime.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu:

Drogi polne nie posiadaja statusu drég publicznych, dlatego stosowanie urzadzen brd moze by¢ ograniczone
do minimum. w szczegélnosci nie dopuszcza sie stosowania metalowych barier i innych rozwiazan, ktére wptywaja
negatywnie na estetyke otoczenia lub mogg utrudnié¢ przejazd pojazdéw rolniczych. Zaleca sie stosowanie rodzimej
roslinnosci ochronne;j.

Separacja od ruchu pojazdéw i pieszych:

Separacja uwzglednia¢ musi tatwy przejazd pojazdéw rolniczych. na drogach rolnych zaleca sie wprowadza¢ ruch
rowerow na zasadach ogélnych. Jezeli ruch pojazdéw stwarza¢ moze zagrozenie dla rowerzystow, nalezy jednoczesnie
wprowadzi¢ ograniczenie predkosci do 30 km/h i ew. wprowadzeniem urzadzen uspokajajacych ruch (w miejscach
newralgicznych). Nie zaleca sie segregacji poprzez wyznaczanie paséw rowerowych lub wytyczanie na ich czesci drog
rowerowych.

W przypadku, gdy niemozliwe jest dostosowanie drogi rolnej do standardu, pozwalajgcego na poprowadzenie po niej
i utrzymanie przejezdnosci trasy rowerowej, konieczne jest wybudowanie niezaleznej drogi rowerowej / drogi dla
roweréw i pieszych obok drogi rolnej. Jest to rozwiazanie skrajne, zalecane jedynie w szczegdlnych przypadkach.

Oznakowanie:

Jezeli na drodze rolniczej wystepuje wzmozony ruch innych samochodéw, niz uzytkowane przez rolnikéw
i ew. obstugujacych dojazdy do okolicznych posesji, zaleca sie wprowadzenie znakéw zakazéw wjazdu (znaki B-1/B-2),
z dopuszczeniem ruchu roweréw i pojazdéw uprawnionych.

Wjazdy i zjazdy:
Nalezy uwzgledni¢ wjazdy na polai dojazdy do gospodarstw.
Przejazdy przez drogi publiczne:

Brak wytycznych szczegétowych. Dla bezpieczenstwa dodatkowo zaleca sie oznakowac skrzyzowania drég rolniczych
z drogami publicznymi znakami ustgpienia pierwszenstwa (A-7).

Obiekty inzynieryjne:

W przypadku projektowania obiektdw inzynieryjnych na drogach rolnych nalezy uwzgledni¢ nosnosé i szerokos¢ tych
obiektéw w celu zapewnienia mozliwosci przejazdu pojazdom rolniczym. Jezeli jest to niemozliwe, konieczne jest
wykonanie przejazdéw lub brodéw obok takich obiektdw.

Miejsca odpoczynku i mata infrastruktura:

Miejsca odpoczynku nalezy lokalizowa¢ w atrakcyjnej okolicy. Moga to by¢ punkty widokowe, lokalne atrakcje
turystyczne / zabytki, optymalnie na skraju miejscowosci tak, aby zapewni¢ dozér takich miejsc. Nie zaleca sie ich
lokalizacji ,w szczerym polu” lub w przypadkowych miejscach na obszarze wsi, gdyz s to lokalizacje mato atrakcyjne,
czesto dewastowane przez wandali i narazajace rowerzystéw na niekorzystne warunki pogodowe (stonce, wiatr).
Unika¢ nalezy sasiedztwa duzych ferm hodowlanych z uwagi na zapachy.

Utrzymanie trasy rowerowej:

Utrzymanie drég rolnych zwykle lezy w gestii samorzadu lokalnego (gminy). Rekomendowanymi dziataniami, ktére
pozwalajg na utrzymanie drég rolnych w jakosci, pozwalajacej na ich poprawne utrzymanie i prowadzenie ruchu
rowerowego sa:

e wykonanie nawierzchni bitumicznej,

Wytyczne rowerowe
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e wykonanie nawierzchni takich drég z ptyt IOMB typu "rowerowego" na odpowiedniej podbudowie (min. 20 cm).
W szczeg6lnosci zaleca sie wzmocnienie odcinkéw o wzmozonym ruchu pojazdéw ciezkich (w poblizu
gospodarstw,
na skrzyzowaniach itp.),

e wzmocnienie istniejgcej nawierzchni gruntowej (kruszywo mineralne / kliniec, stabilizowane mechanicznie),

e poprawnei systematyczne utrzymanie jakosci nawierzchni (watowanie nieréwnosci poprzecznych i podtuznych,
wypetnianie ubytkéw oraz dziur kruszywem o parametrach takich, jak pozostata nawierzchnia i jego
dogeszczanie),

. poprawne odwodnienie drogi w formie drenazu i poprzez wykonanie wtasciwego profilu poprzecznego takiej
drogi,

e utrzymanie otoczeniai zieleni przydroznej tak, aby nie dopusci¢ do zarastania drogi.

Tabela 16. Wytyczne szczegétowe dla projektowania tras rowerowych prowadzqcych po drogach lesnych. Zrédto:
opracowanie wtasne.

Fotografia 3-4. Przyktad drogi rolniczej - zniszczonej oraz po zapewnieniu corocznej naprawy.
Zrédto: Materiaty Urzedu Marszatkowskiego Woj. Pomorskiego

3.3.5. Trasy rowerowe prowadzone po deptakach, rynkach, bulwarach i promenadach

Bulwary, promenady, deptaki itp. to arterie komunikacyjne, stuzace poruszaniu sie niezmotoryzowanych
uczestnikéw ruchu. Stuza one zaréwno celom komunikacyjnym, jak tez rekreacji (spacerom, zwiedzaniu, uprawianiu
amatorskiego sportu). Najczesciej sa to deptakii ciagi spacerowe prowadzace przez centrai rynki miast (czasami
zabytkowe) oraz wzdtuz brzegéw rzek i zbiornikéw wodnych w terenach miejskich.

Ciagi takie wyréznia duzy ruch niezmotoryzowanych uczestnikéw ruchu drogowego - pieszych i rowerzystéw,
a takze rolkarzy itp. Sa to tez miejsca o duzym natezeniu ruchu mniej doswiadczonych uzytkownikéw ruchu (np.
dzieci), oraz oséb mniej sprawnych fizycznie, a takze duzych grup pieszych (np. grupy turystyczne).

Ruch pojazdéw w takich miejscach jest zwykle niedozwolony, lub dopuszczony z ograniczeniami (np. wjazd
takséwek, pojazddw zaopatrzenia, stuzb, 0séb niepetnosprawnych, melekséw i pojazdéw posiadajacych specjalne
zezwolenia).

Duzy ruch pieszych powoduje znaczne ryzyko kolizji oraz utrudnien dla jazdy rowerem. Rowerzysta jest zmuszony
do ograniczenia predkosci i zachowania szczegdlnej ostroznosci. z tego powodu nie nalezy takimi ciggami
prowadzi¢ tras typowo komunikacyjnych (przelotowych, gtéwnych czy rowerostrad). Nie jest bowiem mozliwe
zapewnienie duzej predkosci projektowej oraz bezpieczenstwa uzytkownikéw oraz niskiego wspétczynnika
opdznienia.

Specyfika tras rowerowych, prowadzacych po bulwarachi promenadach

ZALETY WADY

« Prowadzg przez tereny atrakcyjne turystycznie o Duzy ruch pieszychi zwigzane z tym ryzyko kolizji.
i rekreacyjnie —przez centra miast, nad rzekami, o Nawierzchnie czesto niedogodne dla rowerzystéw

Wytyczne rowerowe '
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jezioramii kanatamiitp. (kostka betonowa lub kamienna, bruk).

o Brak ruchu samochodowego lub jest on bardzo « Brak mozliwosci prowadzenia tras przelotowych
ograniczony. (gtéwnych)

» Wykorzystuija istniejace ciagi komunikacyjne o niskim wspotczynniku opoznienia.

w miastach.
e Dobry dostep do ustug gastronomicznych itp.

Tabela 17. Specyfika tras rowerowych, prowadzqcych po bulwarach i promenadach. Zrédto: opracowanie wtasne.

Zasady projektowania tras rowerowych po
DEPTAKACH, RYNKACH, PROMENADACH i BULWARACH

Status i kategoria drogi, po ktérej przebiega projektowana trasa rowerowa:

Zwykle jest to droga lub przestrzen publiczna o ograniczonym dostepie ruchu pojazdéw. Moze tez posiadac inny
status. Budowa takiej trasy moze wymagal takze uzgodnienia z wtasciwym konserwatorem zabytkéw i/lub
uwzglednienia lokalnych standardéw urzadzenia przestrzeni publicznej, szczegélnie w odniesieniu do nawierzchni
oraz wydzielenia (fizycznego i optycznego) trasy rowerowej z otoczenia. Uwarunkowanie to nalezy zweryfikowa¢
na poczatku procesu projektowego.

Warunki geologiczne:

Brak szczegétowych wytycznych.
Geometria pionowa i pozioma:
Brak szczegétowych wytycznych.
Szerokos$¢ trasy rowerowej:

Projektujac drogi dla roweréw i pieszych biegnace przez promenady, deptaki, bulwary itp. ciagi komunikacyjne,
uwzglednic trzeba okreslone w przepisach ograniczenie liczby uzytkownikéw. Wspélne uzytkowanie drogi przez
rowerzystow i pieszych moze by¢ stosowane, jezeli natezenie ruchu pieszego nie przekracza 450 os6b na godzine,
a natezenie roweréw nie przekracza 50 roweréw na godzine, lub tez ruch pieszy jest nie wiekszy niz 50 oséb
na godzine, a ruch rowerowy — nie przekracza 250 roweréw na godzine.

Ruch mieszany (taczenie pieszych i rowerzystéw) dopuszcza sie jedynie przy zachowaniu odpowiedniej szerokosci
takiego ciagu, dostosowanej do natezenia ruchu. Nie jest to rozwiazanie rekomendowane - z uwagi na ryzyko
kolizji oraz réznice predkosci miedzy pieszym a rowerzysta oraz duzy udziat dzieci w ruchu pieszychi rowerzystow
na takich odcinkach. Nalezy tez zachowac bezpieczne odlegtosci przy ogrédkach gastronomicznych, sklepach itp.
miejscach, gdzie wystepuje szczegdlnie duzy ruch pieszych.

Konieczne jest tez stosowanie wiekszych niz okreslone w przepisach jako minimalne, szerokosci ciaggdéw tak
pieszych, jak i rowerowych. Minimum - zgodne z przepisami to 2,5 metra szerokosci dla drogi rowerowej - jednak
zalecana szerokos¢ tras rowerowych prowadzonych w takich lokalizacjach to 3-3,5 metra. Zapewnia to wieksze
bezpieczenstwo rowerzystéw przy duzym ruchu rowerowym oraz minimalizuje ryzyko kolizji przy wtargnieciu
pieszych na droge dla roweréw. w przypadku ruchu mieszanego, przepisy pozwalaja na minimalng szerokos¢ 3
metry, ale zalecane jest w takich miejscach stosowanie znacznie szerszych ciaggéw.

Nawierzchnia:

Dla tras rowerowych prowadzacych przez promenady, bulwary itp. zalecane s3 nawierzchnie bitumiczne lub
betonowe (lane). W przypadku obszaréw zabytkowych stosowac¢ mozna ciete kamienie, ktérych utozenie ogranicza
opory toczne i drgania. Zwykle ich stosowanie wymaga uzgodnienia z konserwatorem zabytkow. Kostka betonowa
lub kamienna moze by¢ stosowana jedyniew wyjatkowych przypadkach (np. strefa ochrony konserwatorskiej).
Woéwczas bezwzglednie nalezy stosowac jak najwieksze elementy, pozbawione fazowania na krawedziach oraz
réwno utozone. Zastosowanie takiej nawierzchni nalezy traktowac jako odstepstwo, ktére wymaga szczegétowego
uzasadnienia.

W terenie zielonym dopuszcza sie takze powierzchnie czynne biologicznie (przepuszczalne), jak zywice mineralne.
Nalezy jednak mie¢ na uwadze, ze s3 to nawierzchnie drogie w budowie i w eksploatacji. na bulwarach
i promenadach nie zaleca sie stosowania nawierzchni gruntowych oraz wykonanych z ptyt betonowych, chyba, ze
sq to krotkie odcinki lub trasy tacznikowe. Szczegélnie nawierzchnie gruntowe sg trudniejsze w utrzymaniu
i ograniczajg atrakcyjnosc tras dla rowerzystow, rolkarzy, wézkéw i oséb niepetnosprawnych.

Wytyczne rowerowe
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Pozostate elementy konstrukcyjne:

Nie zaleca sie stosowania obrzezy i kraweznikoéw. Podnosza one koszty wykonania infrastruktury. Jedynie
w specyficznych przypadkach ich zastosowanie jest zasadne, woéwczas wskazane jest przeprowadzenie analizy
zasadnosci ich zastosowania.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu:

Z uwagi na konieczno$¢ zapewnienia bezpieczefstwa wszystkim uzytkownikom ruchu, na deptakach,
promenadach, bulwarach itp. zaleca sie rozdzielenie ruchu rowerzystéw i pieszych oraz wprowadzenie urzadzen
ostrzegawczych oraz spowalniajacych ruch w miejscach potencjalnych kolizji. Nalezy je zaprojektowac tak, aby nie
zmuszaty one do zatrzymania (zachowanie niskiego wspotczynnika op6znienia dla trasy).

Specyficznym przypadkiem przejazdu dla tego typu trasy jest przeciecie poprzeczne innej promenady lub ciagu
komunikacyjnego

z duzym ruchem pieszych. w takim przypadku zastosowac nalezy rozwigzania, pozwalajace na bezpieczne
pokonywanie takiego skrzyzowania przez rowerzystéw: ostrzegawcze oznakowanie pionowe i poziome, w tym
oznakowanie pierwszenstwa.

W wyjatkowych sytuacjach, gdy ruch pieszych jest bardzo duzy, konieczne jest wprowadzenie (statego lub
sezonowego) zakazu jazdy rowerem poprzez przerwanie ciagtosci trasy rowerowej (ustawienie znakéw C-13a/C-
13). Nie dopuszcza sie ustawiania barieri szykan, wymuszajacych zatrzymanie i zejscie z roweru, poza wyjatkowymi
sytuacjami, ktoére powinny by¢ traktowane jako odstepstwo od wytycznych. Takie odstepstwa kazdorazowo
wymagaja szczegétowej analizy i uzasadnienia.

Zwiekszenie bezpieczenstwa przejazdéw wymaga stosowania na drodze rowerowej przez skrzyzowaniem /
przejsciem dla pieszych progdéw zwalniajacych typu "fala" lub odgiecia drogi rowerowej przed przejsciem dla
pieszych.

Separacja od ruchu pojazdéw i pieszych:

W przypadku prowadzenia tras rowerowych przez bulwary i promenady, niezbedne jest wyrazne i czytelne
odroznienie czesci trasy przeznaczonej dla pieszych oraz dla rowerzystéw. Nalezy jest rozrézni¢ je kolorem
i rodzajem nawierzchni (np. zastosowaniem nawierzchni bitumicznej dla drogi roweroweji kostki dla chodnika, ew.
réznych rodzajéw kostki dla obu czesci ciagu komunikacyjnego).

Zaleca sie takze wprowadzenie pasa z kostki granitowej lub betonowej lub separacje pasem zieleni o szerokosci
0,5 metra. W przypadku stosowania pasa zieleni, rekomenduje sie nasadzenie niskopienne uniemozliwiajgce wejscie
na zieleniec (zywoptot), gdyz trawnik bedzie zwykle rozdeptywany. Nie jest rekomendowane (jako nieefektywne
w przypadku duzego ruchu) separowanie przy pomocy kraweznika, ktadzionego "na ptasko". Dopuszcza sie takze
odmienng wysokos$¢ obu ciggow.

Ograniczenia wjazdu i parkowania pojazdéw mozna wymusza¢, stosujac réznego rodzaju szykany, dostosowane
do lokalnych uwarunkowan (stupki, barierki, stojaki rowerowe, klomby, meble miejskie itp.)

Oznakowanie:

Niezbedne jest odpowiednie, petne i czytelne oznakowanie pionowe i poziome, zaréwno obowigzkowe, jak
i dodatkowe, majace funkcje informacyjne i ostrzegawcze (w formie np. napiséw na asfalcie "ustap pieszym",
wskazujacych rekomendowany kierunek jazdy itp.)

Drogi dla pieszych i rowerzystéw o ruchu wspoétdzielonym oznacza sie znakami poziomymi P-26 (piesi) i P-23
(rower), a takze znakami pionowymi w parze C-13 i C-16 z kreska pionowa. Znaki te umieszcza sie na poczatku
drogii powtarza na catej dtugosci drogi albo pasa, nie rzadziej niz co 50 metréw, oraz bezposrednio za kazdym
potaczeniem drég. Taka kombinacja oznacza, ze zaréwno piesi, jak i rowerzysci moga poruszac sie cata szerokoscia
drogi. Koniec ciagu oznacza sie znakami C-13ai C-16a (brak w przepisach wspélnego znaku C-13a/C-16a).
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Bezpieczne uzytkowanie wspoétdzielonych drég dla pieszych i rowerzystow to z jednej strony kwestia
odpowiedniego i odpowiedzialnego zaprojektowania infrastruktury, minimalizujagcego potencjalne konflikty
i kolizje, ale z drugiej strony takze przestrzegania przepiséw przez
uzytkownikéw oraz wzajemnego szacunku i kultury. Przyktadem
promocji takich zachowan s3 znaki zachecajagce do wzajemnego
szanowania sie pieszych i rowerzystbw na przestrzeni
wspotdzielone;j.

Rysunek 20. Znaki zachecajqgce do odpowiedzialnych zachowarn
uzytkownikow trasa EuroVelo10/13 Gniezdzewo (gm. Puck).
Zrédto: Materiaty Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Pomorskiego.

Wijazdy i zjazdy:

Niezbedne jest zapewnienie widocznosci na wjazdach poprzecznych np. z bram lub posesji. Konieczne jest ich
odpowiednie oznakowanie w celu ograniczenia kolizji (poziome i pionowe), ew. wyposazenie w lustra drogowe.

Punktu kolizyjne to takze np. wejscia na plaze i do parkdéw, place i miejsca wyposazone w infrastrukture
rekreacyjng oraz toalety publiczne, parkingi rowerowe itp. w przypadku takich miejsc nalezy odsuna¢ droge
rowerowa od najbardziej ruchliwych odcinkow.

Przejazdy przez drogi publiczne:

Wskazane s3 taczone przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe, z sygnalizacja Swietlng, ew. w formie
wyniesionych skrzyzowan lub wyniesionych przej$é¢/przejazdéw. Przy duzym natezeniu ruchu nalezy rozwazyé
rozwigzania alternatywne, np. tunel lub ktadke (jezeli to mozliwe, z zachowaniem niwelety).

Obiekty inzynieryjne:
Brak wymogoéw szczegélnych
Miejsca odpoczynku i mata infrastruktura:

Zaleca sie wykorzystanie istniejacej infrastruktury rekreacyjnej (tawek i innych mebli miejskich) oraz ew. jej
uzupetnienie o elementy dedykowane rowerzystom (stojaki, mapy trasy, samoobstugowe stacje naprawcze itp.)

Utrzymanie trasy rowerowej:

Stosowac nalezy ogélne zasady utrzymania infrastruktury komunikacyjnej i rekreacyjnej.

Tabela 18. Wytyczne szczegétowe dla projektowania tras rowerowych prowadzqcych po drogach lesnych. Zrédto:
opracowanie wtasne.

3.3.6. Trasy rowerowe w parkach i innych terenach zielonych (rekreacyjnych)

Zasady prowadzenia tras rowerowych w parkach i w innych miejskich terenach zielonych s3 w zasadzie
analogiczne do prowadzenia tras na bulwarachi promenadach.w przypadku prowadzenia tras przez takie tereny,
zalecane jest wprowadzenie separagji ruchu pieszych i rowerzystéw. ma to na celu zapewnienie maksymalnego
bezpieczenstwie pieszych, gdyz miejsca takie s3 czesto odwiedzane przez osoby z matymi dzie¢mii osoby starsze,
czesto o ograniczonej percepgji. Budowa takiej trasy moze wymagac¢ uzgodnienia z wtasciwym konserwatorem
zabytkéw, konserwatorem przyrody i/lub uwzglednienia lokalnych standardéw urzadzenia przestrzeni publicznej.
Uwarunkowanie to nalezy zweryfikowac na poczatku procesu projektowego.

Wyréznikiem tego typu tras jest dopuszczenie, a wrecz w wielu przypadkach preferowanie, nawierzchni
naturalnych, przepuszczalnych. Przyktadem popularnej nawierzchni o dobrych walorach uzytkowych i wysokiej
trwatosci jest nawierzchnia typu ,hanse grand”. Jest to specjalnie przygotowana i utozona mieszanka kruszyw
o réznej ziarnistoscii przepuszczalnosci. Nowym rodzajem nawierzchni sg zywice mineralne, ktére wyréznia dobra
przejezdnos¢i rownosé, poréwnywalna do asfaltu. Ich wada jest jednak bardzo wysoki koszt i niska trwatos¢.
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Nawierzchnie bitumiczne w parkach itp. miejscach powinny by¢ uzywane do gtéwnych alejek, natomiast
nawierzchnie gruntowe na pozostatych ciggach. Zaletg nawierzchni bitumicznych jest ich dostepnos¢ dla wozkow
dzieciecych i inwalidzkich, wada natomiast - zachecanie do szybszej jazdy, co w przypadku parkéw itp. terenéw
rekreacyjnych nie jest pozadane.

Nawierzchnie takie mogg by¢ uktadane na podbudowie bez obrzezy, jednak zwykle producenci zalecajg wykonanie
obrzezy betonowych, co zwieksza trwatos¢ i uniemozliwia "rozjezdzanie" sie nawierzchni na boki. w przypadku
alejek bitumicznych w parkach obrzeza zwykle nie sg potrzebne.

Istotnym elementem tego typu tras jest otoczenie w postaci odpowiednio utrzymanej zieleni, zapewniajacej
z jednej strony estetyke, z drugiej - bezpieczenstwo jazdy. Unika¢ wiec nalezy prowadzenia trasy w bezposredniej
bliskosci drzew i zastaniajgcych widoczno$¢ nasadzen. Konieczne jest takze zachowanie skrajni i widocznosdi,
szczegélnie na skrzyzowaniach, w poblizu miejsc wyposazonych w infrastrukture rekreacyjna, placow zabaw itp.

3.4. Miejsca integracji infrastruktury dla roweréw i transportu zbiorowego

Rower na dystansie 5-7 km (za$ rower ze wspomaganiem elektrycznym nawet do 10 km) jest najszybszym
srodkiem komunikacji, szczegdlnie w miescie. Jest alternatywa dla samochodu, ktéra w obszarach miejskich
ma przewage nad samochodami z uwagi na zalety ekologiczne, prozdrowotne oraz korzystny wspétczynnik
zapotrzebowania na przestrzen do parkowaniai budowy infrastruktury komunikacyjnej. Wiekszy ruch rowerowy
wptywa korzystnie na bezpieczenstwo komunikacyjne oraz zmniejsza kongestie (redukuje liczbe samochodéw
w miescie), co pokazujg przyktady miast holenderskich czy dunskich.

Jest to pojazd zeoremisyjny — rowerzysta nie zanieczyszcza powietrza spalinami, dzieki czemu pozwala ograniczy¢
niskg emisje, szczegdlnie w miastach. Takze rower ze wspomaganiem elektrycznym ma znikome (w poréwnaniu
np.z samochodem elektrycznym) zapotrzebowanie na energie elektryczng (pobér pradu ponizej 1 kw/100 km).
Nie wymaga takze specjalistycznej infrastruktury w postacistacjatadowania—do jego tadowania wystarczy zwykte
gniazdko 220V zlokalizowane w poblizu stojaka rowerowego.

3.4.1. Powigzanie rowerui transportu zbiorowego

Jezeli rower jest powiazany funkcjonalnie z transportem zbiorowym, moze by¢ rozpatrywany jako element
komplementarny systemu komunikacji publicznej. Przy zatozeniu, ze odlegto$¢ zrodta/celu podrézy od przystanku
komunikacji zbiorowej nie powinna przekracza¢ 500 m (ok. 5 minut spaceru dla pieszego), analogiczny dystans
pokonywany rowerem jest wielokrotnie wiekszy.

Zwieksza to zasiegi oddziatywanie komunikacji publicznej na obstugiwany przez nig obszar, gdyz rower moze by¢
wykorzystany jako srodek dojazdu z miejsca zamieszkania do komunikacji publicznej oraz z komunikacji publicznej
do miejsca docelowego.

Istotnym elementem powigzania roweru i transportu zbiorowego jest tez zapewnienie mozliwosci przewozenia
roweréw $rodkami komunikacji publicznej. w tym celu stuza odpowiednio dostosowane wagony kolejowe
wyposazone w sekcje lub przedziaty rowerowe. w przypadku autobuséw stosuje sie przyczepki lub bagazniki
rowerowe.

3.4.2. Wezty B+R (bike + ride)

Warunkiem skutecznego wykorzystania roweru jako $rodka transportu oraz komunikacji zbiorowej
i ew. samochodowej jest utworzenie dogodnie zlokalizowanych, dostepnych, pojemnych i bezpiecznych
parkingdw i przechowalni roweréw. Miejsca takie okresla sie jako wezty bike + ride. S3 to wydzielone
w przestrzeni miejskiej place, wyposazone w bezpieczne (U-ksztattne) stojaki rowerowe w liczbie wystarczajacej
do obstugi ruchu w danej lokalizacji. Nie moga by¢ zlokalizowane dalej, niz 100 metrow
od stacji/przystanku/parkingu, z ktérym s3 powigzane.

Zaleca sie ich organizacje w formie parkingdw rowerowych, posiadajacych zadaszenie, oswietlenie i monitoring.
Konieczne jest zapewnienie dobrej widocznosci takich miejsc, zapewniajacej bezpieczenstwo rowerdéw
i uzytkownikéw.

Wezty bike+ride musza by¢ ogélnodostepne, zlokalizowane w bezposredniej bliskosci przystankéw komunikagji
publicznej (kolejowej, autobusowej) i parkingdw samochodowych. Kluczowe wezty bike + ride powinny by¢
zlokalizowane na przystankach koncowych i petlach autobusowych, gtéwnych dworcach kolejowych
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i autobusowych oraz w poblizu przystankéw, obstugujgcych np. kampusy studenckie i kompleksy edukacyjne,
sportowe, rekreacyjne, rozrywkowe oraz centra biznesowe oraz tereny przemystowe.

W przypadku wiekszych weztdéw bike+ride zaleca sie ich wyposazenie w przechowalnie rowerowe.

Uzupetnieniem takich weztéw powinny by¢ samoobstugowe stacje naprawy roweréw (szczegélnie wyposazone
w pompke rowerowa), tablice informacyjne z mapg tras rowerowych w okolicy.

3.4.3. Parkingi rowerowe

S3 to wydzielone w przestrzeni miejsca, wyposazone w metalowe stojaki rowerowe (specyfikacja zgodnie
z wczesniejszym opisem), przeznaczone do parkowania wiekszej liczby rowerdw. Powinny posiada¢ oznakowanie
pionowe i poziome, pozwalajace na identyfikacje takiego miejsca oraz ograniczenie wjazdu samochodéw
i zapewniajgce odpowiednig widocznos¢ parkingu.

Wielko$¢ miejsca parkingowego zalezy od jego przeznaczeniai prognozowanej liczby uzytkownikéw. Za minimum
przyjmuje sie 10 rowerdw (5 stojakdw), ale rekomendowane sg wieksze ilosci stojakdéw na parkingach rowerowych.

Stojaki powinny by¢ lokalizowane prostopadle do jezdni lub ukosnie. Ich lokalizacja moze by¢ elementem
uspokojenia ruchu, jako sposéb na esowanie toru jazdy w strefach TEMPO 30 i w strefach zamieszkania.
Lokalizacja parkingdw musi uwzglednia¢ koniecznos$¢ bezpiecznego wjazdu i wyjazdu, jak tez obstugi roweréw. Ich
lokalizacja chroni¢ rowery przed uderzeniem, kradzieza i pogoda (np. poprzez odpowiednio oznaczone klomby lub
stupki). Rekomenduje sig, aby parkingi rowerowe byty zadaszone i monitorowane.

3.4.4. Przechowalnie rowerowe

Sa to zamkniete pomieszczenia lub budynki, w ktérych rowerzysta moze przechowa¢ bezpiecznie rower i ew.
rzeczy osobiste. Sktadaja sie z jedno- lub wielopoziomowych miejsc do parkowania roweréw, ktére moga by¢
wyposazone w specjalne prowadnice, utatwiajace parkowanie rowerdéw, a takze bokséw zamykanych na zamek
szyfrowy (na monety) i szafek do zamykania osobistych rzeczy.

Powinny by¢ lokalizowane przy miejscach postojowych, znajdujacych sie przy plazach, kapieliskach, atrakcjach
turystycznych, ktérych odwiedzenie wiaze sie z pozostawieniem roweru. Ich liczba powinna by¢ dostosowana
do liczby oczekiwanych uzytkownikéw, zaleca sie co najmniej 4 boksy w jednym miejscu. Zaleca sie, aby miejsca
takie byty dodatkowo monitorowane. w miejscach szczegélnie popularnych (np. przy weztach integracyjnych)
poleca sie stosowanie budynkéw, przeznaczonych na przechowalnie rowerowe.

3.4.5. Stacje roweru publicznego

Stacje roweru publicznego uzupetniajg infrastrukture rowerowa w miejscowosciach, gdzie funkcjonuje taki system.
Zaleca sie powigzanie lokalizagji stacji z siecia rowerowa, szczegélnie ich umiejscowienie na weztach sieci
i w miejscach, bedacych zrédtami i celami podrézy rowerowych, w tym szczegdlnie weztach komunikagji
zbiorowej. Stacja rowerdéw publicznych jest waznym elementem wezta bike+ride, szczegélnie w przypadku weztéw,
obstugujacych centra miejscowosci. Ich wielko$¢ nalezy dostosowac do skali wypozyczen w okolicy.

3.4.6. Bariery architektoniczne

Wezty komunikacji zbiorowej nie moga posiadac barier architektonicznych dla rowerzystéw w postaci np. schodéw,
barierek, uniemozliwiajacych dostep do peronéw i budynkéw stacyjnych. Schody (nawet pojedyncze schodki)
na obiektach technicznych dla rowerzystéw sa niedopuszczalne.

Jezeli nie ma innego wyjscia, nalezy na nich umiesci¢ rampe lub pochylnie, pozwalajaca na sprowadzenie roweru.
Przy szerszych schodach, szczegdlnie przy duzym spodziewanym ruchu rowerzystéw, zaleca sie zastosowanie
dwéch ramp, jedng z oznakowaniem "do géry", a druga "w dét" (odpowiednio po praweji lewej stronie). Rampa
powinna mie¢ szerokos¢, pozwalajacg na sprowadzenie rowerui ksztatt ceownika lub litery "U", aby byto mozliwe
prowadzenie kota roweru. Dopuszcza sie tez stosowanie pochylni dla wézkéw. Pochylenie ramp nie powinno
przekraczac¢ 25 stopni, a ich prowadzenie nie prowadzi¢ do zahaczania roweréw o barierkii porecze (szczegélnie
kierownicg i sakwami).
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Alternatywnym rozwiazaniem jest winda uliczna, ktérag mozna stosowac przy mostach, peronach itp. Nalezy
zapewni¢ szeroko$¢ windy min. 2 metry (bez strefy przy drzwiach w ktérej dziata czujnik windy), w celu
pomieszczenia roweru.

rampa pomocnicza

/N

/N

poprawne (duzy ruch roweréw)

usytuowanie
rampy porecz

Eotograﬁa 5., Rysunek 21. Poprawne zainstalowanie rampy rowerowej.
Zrédto: Materiaty Urzedu Marszatkowskiego Woj. Pomorskiego oraz opracowanie wtasne.

3.4.7. Dostepnos¢ tras rowerowych transportem publicznym

Projektujac trasy rowerowe, nalezy uwzgledni¢ ich powigzanie z transportem publicznym. ma to szczegélne
znaczenie w przypadku turystyki rowerowej i dtuzszych wyjazdéw rekreacyjnych, gdyz umozliwia dojazd lub
powrét komunikacja publiczng bez koniecznosci wykonywania petli lub powrotu t3 sama drogg do miejsca
rozpoczecie wyjazdu. Zwieksza tez bezpieczenstwo i wygode uzytkownikéw, pozwalajac na przerwanie wyjazdu
w przypadku zatamania pogody, kontuzji, powaznej awarii roweru itp. sytuagji losowych.

W przypadku tras sieci EuroVelo, wymogi ECF (Europejskiej Federacji Cyklistéw) narzucaja zlokalizowanie duzego
wezta komunikacji publicznej (stacji kolejowej posiadajgcej rozbudowang siatke potaczen) w odlegtosci nie
wiekszej niz 150 km pomiedzy weztami, z zalecang odlegtosciag do 75 km (dzienny etap podrézy). Takie stacje
muszg posiadac¢ (w sezonie turystycznym) co najmniej dwa potgczenia dziennie (rekomendowane co najmniej sze$¢é
potaczen dziennie), posiadajace co najmniej dwa (rekomendowane co najmniej cztery) miejsca na rowery
turystyczne lub trekkingowe.

Dla tras rangi krajowej wytyczne Konwentu Marszatkéw Wojewodztw RP z czerwca 2019 roku zalecajg, aby stacja
kolejowa obstugujgca potaczenia dalekobiezne nie byta zlokalizowana rzadziej, niz co 150 km. w przypadku tras
regionalnych zas, jezeli nie taczy sie ona z inng trasa regionalng lub ponadregionalna, musi mie¢ ona
poczatek/koniec na stacji kolejowej, posiadajacej takie potaczenia.

Istotnym elementem, zapewniajagcym dostepno$¢ tras rowerowych i zachecajacym do korzystania z nich, jest
réwniez dostepnos¢ duzych parkingdw samochodowych, ktére stanowia czesto punkt rozpoczecia i zakonczenia
wycieczki rowerowej. Nalezy je lokalizowa¢ w miejscach weztowych lokalnych sieci tras rowerowych, wykorzystujac
istniejagce miejsca - parkingi przy atrakcjach turystycznych, centrach informacji turystycznejitp., na skraju obszaréw
cennych przyrodniczo. Pozwala to takze zminimalizowa¢ ruch pojazdéw w takich rejonach. Parkingi takie muszg
by¢ wyposazone w infrastrukture rekreacyjna (wiaty, tawki, toalety) i tablice informacyjnez mapami oraz opisami
tras w okolicy.

3.5. Proces planowania tras rowerowych

Tworzenie i budowa tras rowerowych musi uwzglednia¢ wizje struktury przestrzennej i hierarchii tras rowerowych
w skali regionu (wojewddztwa), jak tez ich metodyke rozwoju, zgodng z zatozeniami niniejszych ,,wytycznych”.
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Inicjator trasy — niezaleznie od swojego statusu (samorzad lokalny, organizacja spoteczna) jest zobowigzany
do zachowania etapdéw procesu planowania tras rowerowych, okreslonych na rysunku 22.

Opracowanie wstgepnej
koncepcji trasy rowerowej
i okreslenie jej kategorii

Wizje t li . .
R S koncepcyjnych oraz projektowych

bezpieczenstwa uzytkownikéow B o e
i identyfikacja miejsc problemowych

Konsultacje z partnerami spofecznymi

Konsultacja zalozer i rozwigzar

i gospodarczymi oraz instytucjami

Koncepcja oznakowania trasy Okreslenie zakresu inwestycji ‘ ochrony srodowiska

i zagospodarowania ia ir igzan projektowych

Uzgodnienie przebiegu
i przygotowanie dokumentacji

Budowa
infrastruktury

Zapewnienie ‘ Utrzymanie infrastruktury

finansowania i utrzymania i promocja trasy rowerowej

Rysunek 22. Proces planowania tras rowerowych. Zrédto: opracowanie wtasne.

Opracowanie wstepnej koncepcji trasy i okreslenie jej kategorii

Przed rozpoczeciem dziatan operacyjnych nalezy przygotowac ogélne zatozenia, ktére pozwolg okresli¢ docelowe
parametry oraz przeznaczenie danej trasy rowerowej. w tym celu wskazane jest opracowanie wstepnej koncepcji
trasy, ktéra okresla po co, dla kogo oraz ktéredy wytyczamy trase, jak tez okresla jej kategorie.

Koncepcja powinna obejmowac¢ caty planowany przebieg trasy, nie tylko jej odcinek na terenie np. jednego
samorzadu. w tego typu dokumencie okresli¢ nalezy rowniez zadania i obowiazki podmiotéw, ktére planuja jej
utworzenie oraz wskaza¢ zrédta finansowania budowy i utrzymania trasy po jej utworzeniu. Istotnym elementem
takiej koncepcji jest tez analiza atrakcyjnosci otoczenia oraz dostepnosci komunikacyjnej trasy, jak tez ustug
dostepnych dla rowerzystéow wzdtuz jej przebiegu oraz powigzan trasy w ramach sieci rowerowej i szlakéw
rowerowych na danym obszarze.

Kategoria trasy rowerowej ma szczegélne znaczenie, gdyz okresla wymogi wobec jakosci infrastruktury trasy. Sa
one wyzsze w przypadku tras krajowych i miedzynarodowych, a odpowiednio nizsze dla tras regionalnych
i lokalnych. Definiuje to wiec juz na samym poczatku skale inwestycji, niezbednych do wykonania trasy zgodnie
z wymaganiami jako$ciowymi dla danej kategorii trasy.

W przypadku tras rangi krajowej i miedzynarodowej, inicjatorem i liderem rozwoju takich tras powinny by¢
samorzady wojewddzkie, regionalne organizacje turystyczne oraz odpowiednie ministerstwo lub POT .

Realizacja tych dziatarh powinna by¢ prowadzona przy wspétpracy wszystkich wymienianych instytugji.

Zas dla tras regionalnych i lokalnych inicjatorami powinny by¢ samorzady terytorialne lub ich porozumienia,
organizacje spoteczne, w tym lokalne organizacje turystyczne, lokalne grupy dziatania, kluby rowerowe itp.
podmioty.

W procesie planowania trasy nalezy uwzgledni¢ wytyczne zawarte w niniejszym opracowaniu, jak tez ogdlne
zatozenia dotyczace spéjnosci, bezposredniosci, atrakcyjnosci, bezpieczenstwa i wygody trasy, okreslone
w metodologii CROW.

Wytyczne rowerowe '
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Zaleca sie skonsultowac¢ wstepng koncepcje przebiegu trasy zaréwno z Urzedem Marszatkowskim, jak tez
potencjalnymi, lokalnymii regionalnymi partneramii interesariuszami trasy rowerowe;j.

Wizje terenowe, analiza bezpieczenstwa uzytkownikéw i identyfikacja miejsc problemowych

Po okresleniu wstepnej koncepgji trasy i zdefiniowaniu jej kategorii, kolejnym krokiem jest rozpoczecie prac,
zwigzanych z wytyczeniem jej szczegdétowego przebiegu. w tym celu niezbedne jest wykonanie wizji terenowych,
pozwalajgcych na okreslenie zakresu inwestycji. Jest to niezbedne dla zapewnienia odpowiednich parametréow
jakosciowych trasy i bezpieczenstwa uzytkownikdw. Wskazane jest tez zaangazowanie do tego zadania
specjalistéw branzowych.

Na tym etapie szczegdlnie istotne s3g szerokie konsultacje z zarzadcami drég i terendw, przez ktére planuje sie
poprowadzi¢ trase, jak tez szczegdétowa analiza stopnia, w jaki obecna infrastruktura spetnia potrzeby
i oczekiwania uzytkownikow. Zaleca sie takze przeprowadzenie konsultacji spotecznych z interesariuszami
rozwoju trasy.

W niektérych przypadkach konieczne beda dodatkowe dziatania, jak np. pomiary ruchu, analizy bezpieczenstwa
uzytkownikow tras, ekspertyzy specjalistyczne (np. badania geologiczne czy oceny stanu technicznego obiektéw,
znajdujacych sie na trasie — mostéw, ktadek itp).

Dziatania te pozwolg na zidentyfikowanie miejsc problemowych oraz okreslenie rozwigzan projektowych i prac
inwestycyjnych, ktére niezbedne s3 dla utworzenia trasy rowerowej, zapewnienia jej odpowiedniego standardu
oraz bezpieczenstwa uzytkownikow.

Okreslenie zakresu inwestycji i rozwigzan projektowych

Przeprowadzone wizje terenowe, konsultacje i specjalistyczne badania oraz ekspertyzy pozwalaja na okreslenie
przebiegu trasy oraz okreslenie zakresu inwestycji, niezbednych do utworzenia trasy rowerowej, jak tez
rekomendowanych rozwiazan projektowych.

W zaleznosci od planowanej kategorii trasyi jej specyfiki, moga to by¢ proste dziatania, jak oznakowanie trasy czy
zmiana organizacji ruchu, lub tez bardziej ztozone inwestycje, obejmujace np. branze drogowa (remont i poprawa
jakosci drog lokalnych, budowa nowych drég rowerowych, budowa, remont czy przebudowa obiektow
technicznych na trasie).

Zaleca sie, aby rekomendacje dla przebiegu i zakresu inwestycji miaty charakter wariantowy. Pozwoli
to uelastyczni¢ proces rozwoju trasy, dajac alternatywy w przypadku pojawienia sie problemoéw (formalnych,
technicznych lub finansowych), zwigzanych z realizacjg danego elementu inwestygji.

Koncepcja oznakowania i zagospodarowania otoczenia

Koncepcja oznakowania i zagospodarowania otoczenia trasy rowerowej stanowi kolejny element prac zwigzanych
Z jej projektowaniem. Uwzglednia ona catosciowo wytyczne dotyczace sposobu oznakowania trasy — w tym
aspekty takie, jak wybor rodzaju znaku, kolorystyki i ew. grafiki oraz nazw, stosowanych na znakach trasy, jak tez
sposobu ich wykonania i mocowania. Okresla tez wymogi wzgledem matej infrastruktury, formy i tresci tablic
informacyjnych oraz inne wytyczne, dotyczgce zagospodarowania otoczenia trasy.

Uzgodnienie przebiegu i przygotowanie dokumentacji projektowej

Po zdefiniowaniu zakresu inwestycji i rozwigzan projektowych oraz oznakowania i zagospodarowania otoczenia,
ostatnim krokiem jest przygotowanie oraz uzgodnienie dokumentacji technicznej budowy trasy rowerowej.
Zadanie to obejmuje takze pozyskanie zgdd wtascicieli i zarzadcéw drégi gruntdw, przez ktére przebiega trasa,
jak tez okreslenie kosztéw wykonania i modernizacji niezbednej infrastruktury. po zrealizowaniu tego etapu
mozliwe jest zlecenie i przeprowadzenie prac inwestycyjnych.

Zapewnienie finansowania i utrzymania trasy

Juz na etapie planowania trasy wskazane jest opracowanie formuty jej finansowania. Dotyczy to zaréwno etapu
projektowania oraz uzgadniania budowy trasy (tj. zapewnienia Srodkéw wtasnych i ew. dofinansowania
zewnetrznego na jej wytyczenie, zaprojektowanie i wybudowanie), jak tez jej utrzymania w perspektywie
wieloletnigj.

Zwykle inwestycje bardziej kosztowne na etapie budowy s3 tansze i tatwiejsze w eksploatacji w kolejnych latach,
co nalezy uwzgledni¢ w analizie. Jest tak np. w przypadku budowy trasy o nawierzchni bitumicznej, ktéra jest
bardziej kosztowna od nawierzchni gruntowej, lecz znacznie prostszai tafiszaw utrzymaniu.

Wytyczne rowerowe
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Podstawa finansowania i utrzymania trasy powinny by¢ zaréwno ogélna koncepcja rozwoju trasy, jak tez
szczegbtowe uzgodnieniai porozumienia, okreslajace zadaniai obowigzki partneréw oraz dokumenty finansowe
(np. WPF — Wieloletnia Prognoza Finansowa w przypadku samorzadéw). Pozwala to uwiarygodni¢ mozliwosci
rozwoju trasy i zapewnic bezpieczenstwo jej utrzymania.

Budowa infrastruktury

Proces budowy infrastruktury obejmuje faze przedinwestycying (wyboru i kontraktowania ustug budowlanych),
inwestycyjna (budowy) oraz poinwestycyjng (odbiorui przyjecia infrastruktury do eksploatacji).

Utrzymanie infrastruktury i promocja trasy rowerowej

Po oddaniu trasy do uzytku niezbedne jest wdrozenie mechanizméw utrzymania infrastruktury trasy. Zaktadaja
one zaréwno zachowanie przejezdnosci trasy i bezpieczenstwa uzytkownikéw (usuwanie uszkodzen i biezace
prace porzadkowe - sprzatanie, odsniezanie i utrzymanie jakosci nawierzchni, koszenie trawy na poboczuy,
utrzymanie sanitariatéw i miejsc odpoczynku), jak tez monitoring trasy (staty nadzér nad jakoscig infrastruktury,
biezace reagowanie na uszkodzenia, awarie i akty wandalizmu).

Jednoczesnie konieczne jest ustalenie harmonogramu przegladéw okresowych i cyklicznych napraw oraz
odtwarzania infrastruktury trasy rowerowej, jak tez zabezpieczenie srodkéw i zasoboéw organizacyjnych na te
dziatania. w tym celu nalezy zaangazowa¢ podmioty odpowiedzialne za rozwdj i utrzymanie trasy (zgodnie
z koncepcjg rozwoju trasy i zawartymi porozumieniami), jak tez partneréw spotecznych (np. organizacje
rowerowe) oraz samych uzytkownikéw (np. poprzez uruchomienie telefonu alarmowego, pod ktéry nalezy zgtaszaé
problemy na trasieitp.)

Dziataniem biezacym jest tez promocja trasy rowerowej, skierowana do docelowych uzytkownikéw (zaréwno
mieszkancoéw, jaki turystow), oraz wspotpraca z przedsiebiorcami turystycznymi. w tym zakresie zasadna jest stata
wspoétpraca z punktami informacji turystycznej, lokalnymi organizacjami turystycznymi, jak tez samorzadem
wojewodztwa i regionalng organizacja turystyczna.

Konsultacja z Urzedem Marszatkowskim

Na kazdym etapie planowania trasy rowerowej wskazana jest konsultacja rozwazanych rozwigzan z wtasciwa
komorka Urzedu Marszatkowskiego. Zapewni to spdjnosé trasy rowerowej w odniesieniu do regionalnego
systemu tras rowerowych, jak tez pomoc w zakresie doboru wtasciwych rozwiazan inwestycyjnych, czy sposobu
oznakowania trasy.

Konsultacja z partnerami spotecznymi, gospodarczymi oraz instytucjami ochrony srodowiska

Planowanie i rozwdj tras rowerowych uwzglednia¢ musi na kazdym etapie opinie i potrzeby interesariuszy trasy
rowerowej. do najwazniejszych interesariuszy nalezg partnerzy spoteczni — organizacje rowerowe i turystyczne,
reprezentujace interesy spotecznosci lokalnej i docelowych uzytkownikéw (rowerzystéw). Sg to takze podmioty
gospodarcze (szczegdlnie branzy turystycznej) i ich zrzeszenia. to podmioty, ktére zarabia¢ beda
na funkcjonujacej trasie, obstugujac rowerzystéw i zapewniajac odpowiednig dostepnos¢ ustug (np. gastronomia,
serwis rowerowy, noclegi itp.). Wreszcie, istotnym partnerem sa takze instytucje, odpowiedzialne za ochrone
$rodowiska i gospodarujace terenami, przez ktére planuje sie poprowadzenie trasy. Moga to by¢ na przyktad
jednostki Lasow Panstwowych, parki krajobrazowe i narodowe lub instytucje takie, jak Urzad Morski czy Wody
Polskie.

Uwzglednienie ich uwag i wymagan juz na wstepnym etapie prac pozwoli ograniczy¢ ew. konflikty lub problemy,
zwigzane z ograniczeniami prowadzenia tras rowerowych i budowy infrastruktury, np. na terenach chronionych
czy terenach objetych ochrong przeciwpowodziows.

3.6. Koncepcja struktury sieci tras rowerowych w wojewédztwie pomorskim

3.6.1. Zatozenia wstepne do budowy sieci tras rowerowych w wojewodztwie
pomorskim

Punktem wyjscia do okreslenia kierunkéw rozwoju, uktadu i hierarchii sieci tras rowerowych w wojewddztwie
pomorskim jest Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Pomorskiego 2030.

Wytyczne rowerowe
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Dokument ten wymaga jednak aktualizacji, w zwigzku z realizacja i planowaniem w wojewddztwie pomorskim
szeregu inwestycji w infrastrukture rowerowg, powstajgcych czesciowo niezaleznie od wytycznych ,Planu...”.

Przyktadem s3 tu np. inwestycje zrealizowane w ramach ,Pomorskie Trasy Rowerowe” oraz potrzeby ich
kontynuacji i uzupetnienia w perspektywie finansowej 2021-2027. Wskazane jest takze uwzglednienie planéw
utworzenia w wojewddztwie nowych tras rowerowych rangi krajowej i miedzynarodowej (jak np. Subregionalna
Trasa Rowerowa) oraz rangi regionalnej (jak np. szlak ,Przez Zielone Serce Pomorza”), jak tez realizacjg wielu
nowych inwestycji na poziomie lokalnym.

Dodatkowo, w planowaniu regionalnym nalezy uwzgledni¢ uzgodnienia ogdlnopolskie w zakresie przebiegu
i numeracji oraz jakosci tras miedzynarodowych, krajowych, regionalnychi lokalnych, jakie przygotowat Zespét ds.
Mobilnosci Rowerowej przy Konwencie Marszatkéw Wojewddztw RP, dziatajacy od 2018 roku.

Konieczne jest wiec wypracowanie jednolitego stanowiska w planowaniu regionalnym, szczegélnie ujednolicenia
hierarchii, ksztattu przestrzennego i kierunkdw rozwoju regionalnej sieci tras rowerowych.

3.6.2. Zasady rozwoju i hierarchia regionalnej sieci tras rowerowych

Struktura sieci tras rowerowych w wojewddztwie pomorskim zaktada budowe hierarchiczng, w oparciu o trasy
czterech rang (kategorii), zgodnie z niniejszym dokumentem:

Trasy miedzynarodowe (tj. trasy sieci EuroVelo)
Trasy krajowe (np. WTR - Wislana Trasa Rowerowa)
Trasy regionalne

Trasy lokalne

Zaktada sie przy tym ogélne zatozenia, jak:

Wykorzystanie istniejacej infrastruktury rowerowej;

Budowe sieci w oparciu o funkcjonujace trasy rowerowe;

Uwzglednienie potaczen z sgsiednimi regionamii krajami;

Integracje sieci tras rowerowych z weztami komunikagji publicznej (przede wszystkim kolejowej);

Unikanie przebiegu tras wzdtuz ruchliwych drég i przez obszary o niskiej atrakcyjnosci turystycznej;
Prowadzenie tras, uwzgledniajace ich atrakcyjny przebieg oraz jak najmniejsze réznice wysokosci

Potaczenie kluczowych miejscowosci, obszaréw i atrakgji turystycznych regionu pomorskiego;
Zagospodarowanie naturalnych korytarzy tras rowerowych jak np. rozebranych linii kolejowych, promenad
nadmorskich, watéw nadrzecznych itp.

Rozwdj sieci w oparciu o powyzsze zatozenia wymaga dalszej dyskusji i konsultagji, tak na poziomie lokalnym, jak
i regionalnym.

3.6.3. Trasy miedzynarodowe (w tym EuroVelo) i trasy krajowe

W wojewddztwie pomorskim przebiegaja trzy trasy EuroVelo (o numerach 9, 10 i 13) oraz dwie trasy rowerowe
rangi krajowej: Wislana Trasa Rowerowa (WTR), jak tez miedzynarodowa trasa rowerowa R1. Ponadto planowana
jest tzw. Subregionalna Trasa Rowerowa (STR) w centralnej czesci wojewddztwa, ktéra réwniez docelowo ma staé
sie trasa sieci EuroVelo.

Trasy EuroVelo 10i EuroVelo 13 oraz Wislana Trasa Rowerowa, wspélnie z EuroVelo 9, s3 rozwijane w ramach RPS
Pomorskie Trasy Rowerowe. Trasa STR (o numerze 20) jest nowa trasa, ktérej koncepcja zostata opracowanaw roku
2018 na zlecenie Samorzadu Wojewddztwa Pomorskiego.

Trasy EuroVelo 9i Wislana Trasa Rowerowa oraz EuroVelo 10i 13 beda do roku 2023 w petni oznakowane, dzieki
realizacji przez Samorzad Wojewddztwa Pomorskiego i partneréw lokalnych Przedsiewziecia Strategicznego
"Pomorskie Trasy Rowerowe o znaczeniu miedzynarodowym R10 i Wislanej Trasie Rowerowej R9". Jest
to przedsiewziecie w duzej czesci dofinansowane ze srodkéw unijnych, realizowane w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego dla Wojewddztwa Pomorskiego na lata 2014-2020. w przedsiewzieciu uczestniczy 41
partnerow.

Zadanie obejmuje podniesienie jakosci tych tras poprzez:

e  Poprawe jakosci infrastruktury tras rowerowych (budowe i remont drég rowerowych, drég dla roweréw
i pieszych, przebudowa istniejagcych drég publicznych i lesnych w zakresie przystosowania do ruchu
rowerowego, modernizacje mostéw i ktadek);

Wytyczne rowerowe
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e  Kompleksowe oznakowanie (znakami R-4 z wykorzystaniem znakéw EuroVelo) ponad 660 km tras
rowerowych;
e  Budowe 85 miejsc postojowych dla rowerzystéow.

Inwestycje te w znacznym stopniu poprawia jakos¢ tych tras. w kolejnych latach wskazane jest dalsze uzupetnienie
ich infrastruktury dla poprawy parametréw technicznych, komfortu i wygody oraz bezpieczenstwa uzytkownikow,
jak tez budowa infrastruktury towarzyszacej, rozwdj ustugi promocji.

Trasa R1 (EuropaRadweg R1) biegnie przez potudniowo-wschodnia cze$¢ wojewddztwa pomorskiego,
od Grudzigdza, przez Kwidzyn i Sztum na Elblag. Nie nalezy ona do sieci tras EuroVelo, biegnie gtéwnie
asfaltowymi drogami i ma charakter szlaku dtugodystansowego. Rozpoczyna sie w Londynie i prowadzi przez
Francje, Belgie, Holandie, Niemcy i Polske, Obwdd Kaliningradzki, kraje battyckie do Petersburga, a dalej
do Moskwy. Liczy ok. 5100 km. w Polsce zostata ona wytyczona przez PTTK. Jej oznakowanie w wojewddztwie
pomorskim zostato odnowione z zastosowaniem pomaranczowych znakéw R-4.

STR - Subregionalna Trasa Rowerowa (trasa nr 20), w przysztosci planowana do wtaczeniaw siec tras EuroVelo,
ma biec z Berlina przez pojezierza pomorskie na Litwe i dalej na totwe, do Rygi. Dtugosc tej trasy wynosic
ma docelowo okoto 1500 km. Pomorski odcinek tej trasy liczy ok. 270 km i prowadzi przez Miastko, Bytow,
Koscierzyne, Tczew i Malbork, w duzej czesci w $ladzie rozebranych linii kolejowych. Samorzad Wojewddztwa
Pomorskiego w roku 2018 opracowat koncepcje jej przebiegu. w roku 2019 zawarto pomiedzy samorzadem
wojewodztwa a partnerami lokalnymi porozumienie na rzecz jej budowy. Przygotowana zostata takze analiza
wykonalnosci, wstepnie okreslajaca koszty i zakres inwestygji, niezbednych do budowy trasy.

3.6.4. Trasy regionalne

W regionie pomorskim, w ramach prac nad koncepcja rozwoju "Subregionalnej Trasy Rowerowej" zidentyfikowano
szereg tras, ktore spetniaja kryteria tras regionalnych:

e Trasa "Przez Zielone Serce Pomorza" (dawna trasa USBS). Jest to trasa cze$ciowo oznakowana w terenie.
Liczy¢ ma docelowo ok. 180 km. Prowadzi przez atrakcyjne przyrodniczo, silnie zalesione obszary Pomorza
Srodkowego, dolinami Stupi, Bytowy, Zbrzycy i Brdy. Trasa ta docelowo stanowi¢ bedzie tacznik trasy
EuroVelo 10/13 oraz planowanej Subregionalnej Trasy Rowerowej (w przysztosci trasy EuroVelo), z punktami
stykuw Ustce i w Bytowie. Koncepcje trasy opracowata LGD Partnerstwo Dorzecze Stupi. Rozpoczyna sie
ona nad morzem Battyckim w Ustce i prowadzi przez Stupsk do Bytowa. w ramach wspétpracy LGD
(lokalnych grup dziatania) z Bytowa, Chojnic i Cztuchowa planowane jest jej przedtuzenie przez Sominy
do okolic Drzewicza, gdzie potaczy sie z trasami "Kaszubskiej Marszruty". Potencjalnie mozliwe jest
poprowadzenie dalej na potudnie, w kierunku wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, np. przez Chojnice,
Rytel, Tuchole, Koronowo do Bydgoszczy.

e  Trasa "Zwinigtych Toréw". Prowadzi z Bytowa przez Czarng Dabréwke, Lebork do teby. Jej planowana
dtugos¢ to okoto 80 km. Jest ona czesciowo oznakowana. z Bytowa do Maszewa Leborskiego (na odcinku
ok. 46 km) prowadzi po dawnym torowisku nieczynnej linii kolejowej Bytéw - Lebork. Trasa ta docelowo
stanowi¢ ma tacznik trasy EuroVelo 10/13 oraz planowanej Subregionalnej Trasy Rowerowej (w przysztosci
trasy EuroVelo). w ramach projektu "Lobeliowa Trasa Rowerowa” w roku 2019 na dawnej linii kolejowej
pomiedzy Bytowem a Pomyskiem Matym wybudowane zostato 6 kilometréw bitumicznej drogi rowerowe;j.
Odcinek miedzy Leborkiem a tebg wykorzystywaé bedzie nowe drogi rowerowe, budowane wzdtuz drogi
wojewoddzkiej nr 214.

e  Trasa "Kociewska". to inicjatywa wytyczenia trasy rowerowej z Gdanska przez Straszyn i Trabki Wielkie,
wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 222, a nastepnie poprowadzenie jej przez Gotebiewko do potaczenia
z Subregionalng Trasa Rowerowa. Dalszy przebieg tej trasy mozliwy jest od Skarszew w kierunku
potudniowym, do Starogardu Gdanskiego, $ladem dawnej linii kolejowej. na linii tej wybudowano dwa
odcinki bitumicznej drogi rowerowej (Bolestawowo - Boréwno i Zabno - Kregski Mtyn), planowana jest takze
budowa odcinka Boréwno - Baczek. Sa to trasy rowerowe bardzo atrakcyjne krajobrazowo. Mozliwe jest
wydtuzenie tej trasy poprzez Starogard Gdanski i Owidz, wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 222 i 229 (sq tam
drogi rowerowe), do Pelplina. Dalszy przebieg trasy wymaga szczegétowych analiz, lecz sugeruje sie jej
wydtuzenie do Wislanej Trasy Rowerowej, najlepiej z punktem styku w Gniewie.

Odnoga tej trasy moze wykorzystywac tez rozebrang linie kolejowa od Jabtowa przez Skércz i Lubichowo
oraz Ocypel do Osiecznej, prowadzac w serce Boréw Tucholskich. Pomyst na poprowadzenie takiej trasy
pojawit sie w ramach projektu "Miejsca Przyjazne Rowerzystom na Kociewskich Trasach Rowerowych"
w roku 2019, ktérego liderem jest LGD "Wstega Kociewia", a partnerem Lokalna Organizacja Turystyczna
KOCIEWIE.
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. Trasa Potwyspu Helskiego (Wtadystawowo - Hel, oznakowana jako R-10). Stanowi tacznik trasy EuroVelo 10
i Helu, drogami rowerowymi przez Pétwysep Helski. Jej dtugo$¢ wynosi ponad 30 km, taczy sie z trasa
EuroVelo 10, wiec spetnia kryteria trasy regionalne;j.

. Trasa Mierzei Wislanej (Jantar - Krynica Morska - Piaski, oznakowana jako R-10). Stanowi tacznik trasy
EuroVelo 10 i Krynicy Morskiej, drogami rowerowymi przez Mierzeje Wislanga. Jej dtugo$¢ wynosi ponad 40
km. taczy sie z trasa EuroVelo 10, wiec spetnia kryteria trasy regionalnej. Jest tez czescia atrakcyjnej petli
rowerowej dookota "Zalewu Wislanego (Krynica Morska - Frombork - Tolkmicko - Elblag - Sztutowo - Katy
Rybackie - Krynica Morska).

3.6.5. Trasy lokalne

Trasy lokalne s3 istotnym elementem zagospodarowania turystycznego regionu. Pomagajg rowerzystom
w planowaniu wycieczek rowerowych. Niektére z nich tworzg sieci tras rowerowych, ktére posiadaja lepsza lub
gorszg jakos¢, tworzac dosé¢ spojne systemy lokalne i majac duze znaczenie dla generowania ruchu rowerowego.

Wskaza¢ mozna nastepujace, gtéwne sieci tras lokalnych w regionie pomorskim:

Kaszubska Marszruta

KTR - Kociewskie Trasy Rowerowe

Szlaki regionu stupskiego i Ziemi Stowinskiej

Szlaki Wdzydzkiego Parku Krajobrazowego

Szlaki Trojmiejskiego Parku Krajobrazowego

Szlaki Powisla (rozwijane wokot Rowerowego Szlaku Zamkéw Powisla / Koto Gotyku)

Jest oczywiscie znacznie wiecej szlakéw lokalnych, rozwijanych lokalnie przez samorzady gminne i lokalne
organizacje spoteczne. Przyktadem s3 tu szlaki w gminach: Koczata, Przywidz, Czarna Dabréwka i Parchowo oraz
wiele innych.

Dla kazdego z takich obszaréw rekomenduje sie wykonanie audytu wewnetrznego, w celu okreslenia stanu tras
i potrzeb ich modernizacji. Takie dziatanie wykonata np. Lokalna Organizacja Turystyczna KOCIEWIE w roku 2019,
dla weryfikadji stanu i potrzeb Kociewskich Tras Rowerowych.

Taki audyt, potgczony z dyskusjag nt. formuty zarzadzania siecig szlakéw, zdefiniowaniem lideréw oraz partnerdéw,
pozwala na wypracowanie dtugofalowego planu dziatania oraz poprawy stanu i jakosci szlakéw lokalnych.
Wskazana jest rowniez $cista wspotpraca lideréw lokalnych ze strukturami na poziomie regionalnym.

Wytyczne rowerowe
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4. Projektowanie turystycznych tras rowerowych

4.1. Okreslenie uwarunkowan i parametréow do projektowania

4.1.1. Priorytet infrastruktury rowerowej

Niezaleznie do rodzaju trasy, jej kategorii czy funkcji, rowerzysci jako uczestnicy ruchu drogowego
oczekuja rozwiagzan zwigzanych z bezpieczenstwem jazdy, poprawa komfortu jazdy oraz dedykowanych im
rozwigzan. Rowerzysta jest tzw. niechronionym uczestnikiem ruchu drogowego, wiec zasadne jest jego
uprzywilejowanie oraz dazenie do zwiekszenia jego bezpieczenstwa na drodze, poprzez wprowadzenie
dedykowanych rozwigzan. Wybér rozwiazania dotyczacego wprowadzenia lub separacji ruchu rowerowego
od ruchu pojazdéw i pieszych jest zalezny od bezpieczenstwa rowerzysty w danej sytuacji.

W zaleznosci od stopnia rozwiazania ich potrzeb i zapewnienia komfortu i bezpieczenstwa, mozliwe jest
dzieki temu znaczne zwiekszenie ruchu rowerowego w skali catego roku. Stopien dostosowania
infrastruktury rowerowej do potrzeb uzytkownikéw i jej priorytet wzgledem ruchu samochodowego
przektada sie wprost na liczbe uczestnikéw ruchu rowerowego, ich bezpieczenstwo i zadowolenie. Wraz
ze wzrostem udziatu ruchu rowerowego zmniejsza sie zagrozenie rowerzystéw (spada liczba wypadkow
i zdarzen drogowych). Wzrasta takze poparcie mieszkancéw dla tej formy transportu.

Niezbedne jest do tego systemowe, wieloaspektowe i planowe dziataniu, jak ma to miejsce np.w krajach
skandynawskich czy krajach Beneluxu oraz nadanie wysokiego priorytetu infrastrukturze rowerowe;j.

PODROZ ROWEREM JEST WYGODNA i BEZPIECZNA

INFRASTRUKTURA ROWEROWA e Duze zainteresowanie jazdg rowerem
DOMINUJE LUB JEST RéWNORZEDNA
WOBEC INFRASTRUKTURY

DEDYKOWANEJ SAMOCHODOM e Motywacjado czestychi dtugich podrézy rowerowych
(ulice w ruchu uspokojonym, wydzielone
drogi rowerowe)

e Wszystkie grupy wiekowe sg uzytkownikami roweréw

e Rower jest atrakcyjng alternatywa formy podrézy
wobec samochodu i uzupetnieniem komunikagji
publicznej

PODROZ ROWEREM JEST MOZLIWA

INFRASTRUKTURA ROWEROWA e Umiarkowane zainteresowanie jazda
JEST NIEKOMPLETNA| /LUB rowerem

ORI L RO a e Podréze rowerowe raczej na krotkie
INFRASTRUKTURZE DLA SAMOCHODOW dystanse

e Rowerzysci to gtéwnie osoby mtodei w srednim wieku
PODROZ ROWEREM JEST WYZWANIEM

INFRASTRUKTURA ROWEROWA NIE e Rower nie jest alternatywa dla jazdy samochodem
WYSTEPUJE LUB JEST SZCZATKOWA e Mata liczba uzytkownikéw roweréw

(ulice dedykowane samochodom) . . I . .
e Uzytkownicy to gtéwnie osoby mtode i w petni

sprawne

Tabela 19. Priorytet infrastruktury rowerowej a postawa uzytkownikow.
Zrédto: opracowanie wtasne w oparciu o infografike Goudappel Coffeng BV mobility consultants nl.
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4.1.2. Czynniki, wptywajace na bezpieczenstwo rowerzysty na drodze

o  Predkos¢ pojazdow na drodze, ktorg poruszaja sie rowerzysci

e Natezenie ruchu pojazdéw na drodze, ktérg poruszajg sie rowerzysci;

e Liczba potencjalnych punktéw kolizyjnych pomiedzy rowerzysty a samochodem i pieszym;

e  Udziat pojazdoéw ciezarowych w ruchu ulicznym;

e  Pozostate czynniki, wptywajace na bezpieczenstwo uzytkownikow.

Predkos¢ pojazdow (réznica predkosci roweru i samochodu)

<30 km/h

RUCH MIESZANY (WSPOLNY)
ROWEROW | SAMOCHODOW

Ruch mieszany zapewnia
wystarczajace bezpieczenstwo
uzytkownikéw, o ile
wprowadzone zostang dogodne
dla rowerzystéw rozwigzania

w zakresie uspokojenia ruchu.

Ruch mieszany roweréw

i pieszych:

Jezeli natezenie ruchu pieszych
i rowerzystow nie przekracza
norm okre$lonych w przepisach,
mozliwe jest poprowadzenie
tras rowerowych po drogach
dla roweréw i pieszych.

Nie dotyczy to gtéwnych tras
rowerowych (o predkosci
projektowej 30 km/h)

Predkos¢ miarodajna pojazdow
30 km/h - 50 km/h

PASY ROWEROWE
(przy matym i umiarkowanym
natezeniu ruchu pojazdow)

WYDZIELONE DROGI ROWEROWE
(duze natezenie ruchu pojazdéw)

Przy matym lub umiarkowanym
natezeniu ruchu optymalnym
rozwigzaniem sg rozwiazania,
pozwalajace na wydzielenie na jezdni
strefy dla samochodéw oraz strefy
rowerzystéw przy pomocy
odpowiedniego oznakowania

i sygnalizadji

(pasy rowerowe, kontrapasy rowerowe,
azyle, sluzy rowerowe, przejazdy dla
rowerzystéw, dopuszczenie ruchu
roweréw po torowiskach
tramwajowych itp.)

Wydzielone drogi rowerowe i drogi
dla roweréw i pieszych réwniez maja
swoje uzasadnienie, jako preferowane
przez mniej do$wiadczonych
uzytkownikéw roweréw, szczegélnie
przy duzym natezeniu ruchu pojazdéw

>50 km/h

WYDZIELONE DROGI
ROWEROWE

(petna separacja
roweréw i pojazdow)

Przy predkosci miarodajnej
samochodéw powyzej 50 km/h
lub duzych (statych lub
czasowych) natezeniach ruchu
pojazdéw, rekomendowanym
rozwigzaniem jest petna
separacja ruchu roweréw

i samochodéw w postaci
wydzielonych drég rowerowych.

Separacja ruchu roweréw

i pieszych:

Gtéwne trasy rowerowe,
projektowane dla predkosci
30 km/h, powinny by¢
wydzielone z ruchu pieszych.

Tabela 20. Predkos¢ pojazdéw a forma poprowadzenia ruchu rowerowego.Zrédto: Opracowanie wtasne.

Natezenie ruchu pojazdow na drodze

Natezenie ruchu
(liczba pojazdow / dobe)

Predkosé
pojazdow

Forma organizacji ruchu
bezpieczna dla rowerzystow

<500 pojazdéw n/d Ruch rowerowy na zasadach ogélnych

500 -2 000 pojazdoéw Vmax < 30 km/h Ruch rowerowy na zasadach ogélnych

500 -2 000 pojazdoéw Vmax > 30 km/h Uspokojenie ruchu | Pasy dla roweréw

Wytyczne rowerowe
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2 000 - 10 000 pojazdéw Vmax < 50 km/h Pasy dla roweréw | Woydzielone drogi
rowerowe

2 000 - 10 000 pojazdéw Vmax > 50 km/h Wydzielone drogi rowerowe

> 10 000 pojazdow n/d Wydzielone drogi rowerowe

Tabela 21. Natezenie ruch pojazdéw a forma poprowadzenia ruchu rowerowego. Zrédto: Standardy tras
EuroVelo, ECF (2018).

Liczba potencjalnych punktéw kolizyjnych pomiedzy rowerzysta a samochodemi pieszym

To parametr, ktory jest okreslony przez liczbe skrzyzowan, przejazdéw poprzecznych przez droge, ale
réwniez wjazdow na posesje, czy przejsc dla pieszych. Jest on najmniejszy, jezeli trasa ruchu rowerzysty
prowadzona jest réwnolegle do toru ruchu pojazdéw i pieszych (np. pasy rowerowe na jezdni).

Z tego powodu zwieksza sie on w przypadku separacji ruchu rowerowego poprzez np. budowe
wydzielonych drég rowerowych. Czynnik ten dodatkowo zwieksza wspétczynnik opdznienia trasy
rowerowej.

Nalezy go wiec rozwazy¢ przy planowaniu formy organizagji ruchu rowerowego, poniewaz wysoka liczba
potencjalnych punktéw kolizyjnych moze zniechecaé rowerzystow do korzystania z dedykowanej im
infrastruktury rowerowej, szczegélnie w przypadku tras codziennych (komunikacyjnych).

Udziat pojazdéw cigezarowych w ruchu ulicznym

Ruch samochodéw ciezkich w znacznym stopniu wptywa na obnizenie komfortu i bezpieczenstwa
rowerzystéw. Takie pojazdy zajmujg znacznie wiekszg szerokos¢ pasa drogowego niz zwykte auto, przez co
stosowane bezpiecznej odlegtosci mijania (1-1,5 metra) staje sie utrudnione.

Ped powietrzai hatas, generowany przez duzy pojazd oraz wieksze ryzyko ochlapania / potracenia sprawia,
ze mijanie staje sie mniej bezpieczne i silnie stresogenne dla rowerzysty. Réwniez dotyczy to pojazdow,
jadacych w przeciwnych kierunkach, szczegélnie na waskiej jezdni. Czas wyprzedzania rowerzysty przez
taki pojazd jest dtuzszy, co zwieksza dyskomforti ryzyko.

Projektujac trasy rowerowe, unika¢ nalezy wiec drég o duzym natezeniu ruchu pojazdéw ciezarowych. Sg
to np. drogi tranzytowe, obwodnice, gtdwne skrzyzowania, okolice terenéw przemystowych, ustugowych
i portowych.w takich sytuacjach nalezy poprowadzi¢ trase alternatywnym przebiegiem (rekomendowane)
lub zastosowa¢ wydzielone drogi rowerowe.

Pozostate czynniki

Obok czterech podstawowych, oméwionych powyzej czynnikdéw, na bezpieczenstwo rowerzysty oraz
komfort jazdy, a tym samym liczbe rowerzystéw ma takze wptyw szereg innych czynnikéw, czesto
sezonowych lub subiektywnych. Nalezg do nich na przyktad:

e Szerokos¢, rodzaj i dostepno$¢ pobocza drogi. Szerokie, pozbawione przeszkdd, asfaltowe
pobocze czesto s3 w praktyce jedynym rozwiazaniem, pozwalajgcym na wzglednie bezpieczne
poruszanie sie rowerzystow po bardziej ruchliwych drogach.

o  Pozostate aspekty bezpieczenstwa i konstrukcji drogi: wystepowanie drzew w bliskosci skrajni,
kretos¢ drogi, pobocze gruntowe, nieréwnai uszkodzona nawierzchnia, wystajace studzienkii kratki
kanalizacyjne, obnizenia powodujgce wystepowanie katuz, przeszkody poprzeczne (krawezniki) itp.
elementy znaczaco zwiekszaja ryzyko jazdy rowerem po drodze oraz mozliwo$¢ unikniecia
niebezpiecznych sytuagji.

e  Zmienne warunki pogodowe. Jazda rowerem w deszczu lub zimg wymaga wiekszych umiejetnosci
i jest mniej bezpieczna z uwagi na ryzyko poslizgu, szczegélnie na niewtasciwie utrzymanej
nawierzchni ($nieg, l6d, nieuprzatniete liscie i piachitp.)

e Doswiadczenie rowerzysty oraz jego predyspozycje psychofizyczne. Dzieci i osoby starsze s3
znacznie bardziej wrazliwe na sytuacje, stwarzajace zagrozenie w ruchu drogowym.

e  Aspekty psychologiczne. Nalezy do nich np. przestrzeganie i stosowanie ograniczeni przepiséw

Wytyczne rowerowe
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drogowych, tak przez kierowcdw, jak pieszych i rowerzystéw oraz kultura i wzajemny szacunek
uczestnikéw ruchu drogowego.

Wybor formy organizacji ruchu rowerowego, a wiec decyzji, czy nalezy rowerzystéw i pojazdy taczy¢ ze
sobg, czy tez w mniejszym lub wiekszym zakresie separowac, zalezy od analizy wyzej opisanych czynnikéw
w sytuacji danej drogi / odcinka trasy rowerowe;j.

4.1.3. Wytyczne krajowe i miedzynarodowe

Wytyczne ECF (Europejskiej Federacji Cyklistéw) przedstawiajg wymogi wobec maksymalnego natezenia
ruchui predkosci pojazdéw, przy ktérych mozliwe jest prowadzenie turystycznych tras rowerowych sieci
EuroVelo.

Sa one okreslone dla poprowadzenia ruchu rowerowego na zasadach ogélnych, po pasach i poboczach
oraz wydzielonych drogach rowerowych. ECF dopuszcza prowadzenie tras rowniez na bardziej ruchliwych
drogach o wiekszych predkosciach, jednak wprowadza ograniczenia, dotyczace udziatu takich odcinkéw
w og6lnej dtugosci trasy.

Wytyczne te zostaty przyjete przez Konwent Marszatkéw Wojewddztw RP w 2019 roku, jako wytyczng dla
planowania takich tras. Wymaga sie wiec, aby byty standardem stosowanym dla planowania tras
rowerowych rangi krajowej i miedzynarodowej w regionie pomorskim.

Ponizsza tabela przedstawia wymogi ECF wobec tras rowerowych wysokiej jakosci - tj. bezpiecznych
i dostepnych dla wszystkich rowerzystéw, niezaleznie od ich doswiadczeniai umiejetnosci.

Natezenie ruchu

501 -2000

Predkosé pojazdow Predkos¢ pojazdow Predkos$¢ pojazdow Predkos¢ pojazdow
ponizej 30 km/h od 31do 50 km/h od 51do 79 km/h powyzej 80 km/h
= Trasy wolne od ruchu samochodéw
o Dozwolone bez ograniczen
-anr Dozwolone w przypadku
-8 wyznaczenia pasow
o rowerowych / szerokich
8 c Dozwolone Dozwolone Dozwolone poboczy, ale nie
0 3 bez ograniczen bez ograniczen bez ograniczen rekomen'dowane
v 0 w ruchu ogélnym w ruchu ogélnym w ruchu ogélnym
¥ Dozwolone w ruchu
0 ogdlnym, ale nie
o rekomendowane
2 Dozwol
) ozwolone Dozwolone w przypadku
- w przypadku . . Dozwolone w przypadku
! X wyznaczenia pasow . !
o wyznaczenia pasow remerE | eeereld wyznaczenia pasow
c Dozwolone rowerowych / poboﬁzy ale nie rowerowych / szerokich
E bez ograniczen szerokich poboczy rekomen'dowane poboczy, ale nie
X IO Dozwolone Dozwolone w ruchu rekomendowane
o w ruchu ogélnym, oaslnvm ale nie Niedozwolone
8_ ale nie re%(omyenézlowane w ruchu ogélnym
rekomendowane;
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Dozwolone
o w przypadku Dozwolone Dozwolone w przypadku
S 3 o wyznaczenia pasow w przypadku wyznaczenia pasow
Q. ! . - Niedozwolon
< -8 '3 rowerowych / wyznaczenia pasow rowerowych / szerokich e- ozwofone
"_ No szerokich poboczy rowerowych / poboczy, ale nie (konieczna petna
2w - . :
S g_ e Dozwolone szerokich poboczy rekomendowane Sep::larr:cfaroxgsoz\:veé;me
N w ruchu Niedozwolone Niedozwolone 9
ogélnym, ale nie w ruchu ogélnym w ruchu ogélnym
rekomendowane
(3
o2 Dozwolone
o o
[=3"] ME)OZFZVOISSEU w przypadku
g ] wyznalizeyn[::a paséw wyznaczenia pasow Niedozwolone Niedozwolone
T rowerowych / rcli(wﬁrov;ych/ ; (konieczna petna (konieczna petna
S 28 szerokich poboczy Sf\.eg?_e'kco”?:ndo;zyéﬁee separacja - wydzielone separacja - wydzielone
i W : :
N 9
g N Niedozwolone ) drogi rowerowe) drogi rowerowe)
S w ruchu ogélnym Niedozwolone
a w ruchu ogélnym
E] Dozwolone
S z w przypadku
] ; . .
(=3 @ wyznaczenia pasow . g
= SECES yrowerowytl:ah/ T Niedozwolone Niedozwolone
‘Eo N© kich pob (konieczna petna Koni [
g2 .m szerokich poboczy, peraE ( onieczna pg{na ( onieczna pe}na
‘N A oR ale nie ! . separacja - wydzielone separacja - wydzielone
ot a wydzielone drogi T ) droai )
2 rekomendowane T rogi rowerowe, rogi rowerowe;

Niedozwolone
w ruchu ogélnym

Tabela 22. MoZliwosci prowadzenia tras EuroVelo w ruchu ogdlnym i po pasach rowerowych.
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Europejskiego Systemu Certyfikagji dla tras EuroVelo.

4.2. Sposoby prowadzenia i segregacji ruchu rowerowego

4.2.1. Rozwigzania projektowe

Przyjmuje sie trzy podstawowe formy organizacji ruchu rowerowego:

e  Ruch rowerowy prowadzony w jezdni (ruch mieszany)
e  Ruch rowerowy prowadzony w jezdni, cze$ciowo wydzielony (pasy rowerowe)
e  Petna separacja ruchu rowerowego od ruchu pojazdéw

Forma organizagji ruchu rowerowego zalezne s3 od natezenia ruchu pojazdéw, ich predkosci oraz
zagrozenia, jakie samochody stwarzaja dla rowerzystow.

Ruch rowerowy w jezdni (ruch mieszany)

Trasy rowerowe prowadzi¢ mozna prowadzi¢ bez ograniczen po drogach bezpiecznych dla rowerzystéw.
Jezeli bezpieczenstwo rowerzystow nie jest wystarczajace, w przypadku ruchu mieszanego nalezy
wprowadzi¢ rozwigzania uspokajajace ruch i czesciowe ograniczenia ruchu pojazdéw. Sg to nastepujace
sytuacje:

(1) Strefy zamieszkania.

(2) Strefy ograniczenia predkosci (TEMPO 30).

(3) Kontraruch rowerowy (bezpieczne drogi jednokierunkowe).

(4) Drogio niskim natezeniu ruchu pojazdéw.

(5) Wskazanie toru jazdy rowerem po jezdniw ruchu mieszanym (tzw. ,sierzanty rowerowe").
(6) Drogi wolne od ruchu pojazdéw (np. drogi wewnetrzne, technologiczne, lesne, rolne).

Czesciowe wydzielenie ruchu rowerowego

Czesciowe wydzielenie ruchu rowerowego nalezy stosowaé, gdy ruch samochodowy na jezdni stanowi
umiarkowane zagrozenie dla rowerzystéw. Preferowane s3 w tej formule rozwigzanie to:

Wytyczne rowerowe
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Projektowanie

(1) Wydzielenie w jezdnistrefy ruchu przeznaczonej wytacznie dla rowerzystéw w postaci paséw
i kontrapaséw rowerowych, sluz rowerowych, azyli dla rowerzystéw itp. rozwigzan.

Drogi rowerowe w takim przypadku mogg by¢ uzupetnieniem ruchuw jezdni, stuzgc mniej doswiadczonym

rowerzystom.

Petna separacja ruchu rowerowego

Petna separacja ruchu, szczegélnie poprzez budowe wydzielonych drég rowerowych, to rozwigzanie

efektywne i

odcinkéw drég, gdzie ruch samochodowy nie pozwala na bezpieczng jazde rowerem.

Separacja mozliwa jest poprzez prowadzenie ruchu rowerowego z wykorzystaniem:

(1) Drég/ sciezek rowerowych.
(2) Drégdlaroweréwi pieszych.

(3) Chodnikéw z dopuszczonym ruchem roweréw (rozwigzanie tymczasowe).

W przypadku takiego rozwigzania pojawia sie jednak szereg problemoéw:

zwiekszajace bezpieczenstwo uzytkownikéw. Jest to rozwiazanie rekomendowane dla

e  Konieczno$¢ okreslenia hierarchii pomiedzy poszczegélnymi rodzajami infrastruktury (dla

rowerzystow oraz samochodéw i pieszych).

e  Wazrost liczby potencjalnych konfliktow i punktéw kolizyjnych miedzy rowerzystami a pieszymi
oraz samochodami z uwagi na punkty przeciecia drég rowerowych i ulic dla samochodéw oraz

chodnikéw.

e  Koniecznos$¢ zajecia dodatkowej przestrzeni — szczeg6lny problem w terenie zabudowanym.

e Wysoki koszt infrastruktury.

Nalezy mie¢ wiec na uwadze fakt, iz przepisy szczegdtowe, dotyczace prowadzenia tras rowerowych
ulegaja zmianom i niezbedne jest systematyczne aktualizowanie wytycznych w przypadku wprowadzenia
aktéw prawnych, zmieniajacych zasady i warunki techniczne infrastruktury drogowej.

Wytyczne projektowe w zaleznosci od Formy organizacji ruchu

Status drogi Oznakowanie Szerokosé Prgdko'sc
pojazdow
Wszyscy
(1) uzytkownicy .
Strefa poruszaja sie cata LGSR
y . ] X 20 km/h
zamieszkania powierzchnia
jezdni
. Zgodnie
| z klasa drogi
@ Sazenia)

2, rozporzadzenia .
Strefa ruchu Wszyscy Ma3kos )Il(rrr:]%me
uspokojonego uzytkownicy

) poruszaja sie cata
B-43 powierzchnig
jezdni
Szerokos¢ jezdni
co najmniej 3,5
() v:;;;;;acy Maksymalnie
Kontraruch zytkowni 30 km/h
rowerowy uzytkownicy

poruszaja sie cata
powierzchnia
jezdni

B-3/D-3 + T-22

Organizacja ruchu

Dopuszczony ruch
mieszany samochodéw
i roweréw
Priorytet pieszych
na catym obszarze
Nie wyznacza sie drég
rowerowych / paséw
i kontrapasow
rowerowych / toréw
jazdy rowerem

Ruch ogélny
Dopuszczony ruch
mieszany samochodéw
i roweréow
Zalecane stosowanie
rozwigzan w zakresie
uspokojenia ruchu

Ruch ogélny
Dopuszczony ruch
mieszany samochodéw
i roweréw
Prowadzenie ruchu
rowerowego pod prad
na ulicach
jednokierunkowych
Zalecane stosowanie
rozwigzan w zakresie
uspokojenia ruchu

Prowadzenie tras
rowerowych

W strefach zamieszkania
nie nalezy prowadzi¢ tras
rowerowych
o predkosci projektowe;j
wiekszej niz 20 km/h
(w tym gtéwnych,
tranzytowych)

Prowadzenie tras
rowerowych
bez ograniczen

dla tras o predkosci

projektowej 30 km/h
(gtéwnych, tranzytowych
zalecane jest wydzielenie
ruchu rowerowego (drogi
rowerowe, pasy ruchu dla

roweréw)

Nie jest zalecane
prowadzenie gtéwnych
i tranzytowych tras
rowerowych w formie
kontraruchu - zaleca sie
zastosowac¢ kontrapasy
rowerowe

Wytyczne rowerowe
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Zgodnie
z klasa drogi
H (wg
Dl(:)ga & f < rozpvovrszzqgienia)
p ublicz{)a - uiytkoywnll{cy
Ruch ogélny Standardowe znaki poruszaja sie caty
drogowe powierzchnia
jezdni
Zgodnie
z klasg drogi (wg
(5) rozporzadzenia)
Wyznaczony
: A Wszyscy
w jezdni tor . a
jazdy uzytkpwplcy
rowerem poruszaja sie ga{a
powierzchnia
jezdni
Minimum
(6) 3 metry,
Droga czesto wymagane
niepubliczna / wiecej (w
wewnetrzna / zaleznosci
inna od funkgji
z zakazem i przeznaczenia
ruchu Nie dotyczy drogi)
pojazdéow Wszyscy
(z uzytkownicy
wytgczeniem B-1+T22 poruszajg sie cata
rowerow) powierzchnia
jezdni
1,5 metra
(minimum)
(7) 2 metry
Pas ruchu dla (maksimum)
roweréw P-23 Wieksza szeroko$é
Kontrapas I dla paséw
rowerowy 1 : t f rowerowych
wspolnych
1 % z buspasami

F-19

Maksymalnie
90 km/h

Zalecana
50 km/h

Bezpieczna
30 km/h

Nie dotyczy

Maksymalnie
50 km/h

Bezpieczna
30 km/h

Maksymalnie
50 km/h

Projektowanie

Ruch ogélny
(mieszany)
Zalecane ograniczenie
predkosci pojazdow
do 50 km/h
Zalecane ograniczenie
ruchu pojazdéw
ciezarowych
Zalecana przebudowa
drég
w celu zwiekszenia
bezpieczenstwa
rowerzystow,
uspokojenia ruchu, ew.
wprowadzenie ruchu
w uktadzie 2+1 (drogi
o matym natezeniu
ruchu pojazdéw),
wykonywanie azyli
rowerowych itp.

Ruch ogélny
(mieszany)
Teren zabudowany
(tylko wyjatkowo
w terenie
niezabudowanym)
Ograniczenie
predkosci pojazdéw
do 50 km/h
Zalecane ograniczenie
ruchu pojazdéw
ciezarowych
Zalecane stosowanie
rozwigzan w zakresie
uspokojenia ruchu
Ruch ogélny
(mieszany)
Ograniczenia wjazdu
samochodoéw - jedynie
pojazdy
uprzywilejowane /
dopuszczone
informacja na znakach
Konieczno$¢ petnej
separagji drogi
rowerowej w celu
ograniczenia wjazdu
pojazdow
nieuprawnionych
(stupki U-12a, barierki,
separatory).
Cze$ciowa separacja
ruchu roweréw
i samochodéw
Rowery poruszajq sie
wydzielong czescia
jezdni
Separacja poprzez
oznakowanie poziome
i pionowei ew.
dodatkowo
wyréznienie
nawierzchni (kolorem,
rodzajem)

Zaleca sie prowadzi¢
trasy rowerowe w ruchu
ogélnym (mieszanym)
tacznie po drogach
o predkosci do 30 km/h
i natezeniu ruchu
pojazdéw do 500/dobe
W przypadku drég
o predkosci
do 50 km/hi przy
natezeniu ruchu
pojazdéw do 500
pojazdéw na dobe), ew.
30 km/h przy natezeniu
ruchu do 2000 pojazdéw
na dobe zalecane
wprowadzenie rozwiazan
uspokajajacych ruch.
W innych sytuacjach
zalecane wprowadzenie
czesciowej lub petnej
separagji ruchu
rowerowego (pasy ruchu
dla roweréw, drogi
rowerowe)

Prowadzenie tras
rowerowych bez
ograniczen w przypadku
tras rekreacyjnych
i turystycznych
stosowac jedynie
w sytuacjach
niezbednych (dla
bezpieczenstwa
uzytkownikéw,
szczegdlnie dzieci,
zalecana petna separacja
takich tras rowerowych)

Prowadzenie tras
rowerowych
bez ograniczen

Prowadzenie tras
rowerowych
bez ograniczen
W przypadku tras
rekreacyjnych
i turystycznych zaleca sie
unika¢ prowadzenia
w formie paséw przy
drogach o natezeniu
ruchu pojazdéw

Wytyczne rowerowe
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Dopuszczony jedynie
ruch roweréw

(warunkowo pieszych).

Pierwszenstwo

Projektowanie

Prowadzenie tras

Minimum: kiei drod h
1,5 metra (drogi na takiej drodze rowerowych
(8) jednokierunkowe) ma rowerzysta. bez ograniczen
Droga J 2 metry (drogi n/d Zakaz ruchu Rozwiazanie zalecane
dla roweréw dwukiegunkO\?/e (wytacznie samochodéw. przy drogach o $rednim
(droga/ Zalecane yrgch Konieczno$¢ petnej i duzym natezeniu ruchu
$ciezka 2wiekszenie rowerow) separagji drogi oraz predkosci pojazdéw
rowerowa) c-13 szerol?oéci do 2- rowerowej w celu Rozwigzanie zalecane dla
25 metra ograniczenia wjazdu tras rekreacyjnych
! pojazdow i turystycznych
nieuprawnionych
(stupki U-12a, barierki,
separatory).
Dopuszczony ruch
pieszych
i rowerzystow.
Pierwszenstwo
na takiej drodze
A Minimum: ma pieszy, royverzysta Tras rgvyeroyvych )
e : jest zot?owmzar)y o predkosci prOJektpweJ
(9) e n/d zachowat §zcz[ggolnq 30 km/_fl nie nalegy
Droga dla I e BT i ostroznos¢. prqwadZ|c.drogam!dla
pieszych C% 2,5 metra ruch pieszych Zakazhruchu ple_szych I MOWERIEY
i roweréw (poza terenem i roweréow) S ?,dow' . Rozwmzqme nie zalecane
C-13/C-16 o Konieczno$¢ petnej przy wiekszym ruchu
separacji drogi pieszych i rowerzystéow
rowerowej w celu (ryzyko kolizji).
ograniczenia wjazdu
pojazdow
nieuprawnionych
(stupki U-123, barierki,
separatory).
Ruch rowerzystow Dopuszczalne jedynie
dopuszczony w wyjatkowych
(10) Szeroko$¢ musi n/d warunkowo. sytuacjach, jako
Chodnik zapewniac (wytacznie Pierwszenstwo rozwigzanie tymczasowe,
udostepniony bezpieczny ruch " hy ?esz ch na chodniku zapewniajgce ciggtosc
dla ruchu Nie dotyczy pieszych ?T‘ov’\)/eré\x/) ma pieszy, rowerzysta trasy.
roweréow i rowerzystow jest zobowiazany Nie dopuszcza sie
zachowac szczegdlng na trasach o predkosci
C-16/T-22 ostroznos¢. projektowej 30 km/h

Tabela 23. Formy organizacji ruchu rowerowego. Zrédto: opracowanie wtasne.

4.2.2.

Sytuacja 1. Strefa zamieszkania

Strefa zamieszkania to obszar obejmujacy drogi publiczne lub inne drogi, na ktérym obowiazujg
szczegdlne zasady ruchu drogowego, a wjazdy i wyjazdy oznaczone s3 znakami drogowym D-40i D-41
(za: art. 2 pkt. 16 Ustawy Prawo o ruchu drogowym). w strefie zamieszkania:

Obowiazuje ograniczenie predkosci pojazdéw do 20 km/h.
Pieszy ma prawo poruszania sie po catej przestrzeni, w tym po drogach.
Pieszy ma zawsze pierwszenstwo przed pojazdami.
Zwykle obowiazuja skrzyzowania réwnorzedne.

Nie ma potrzeby wyznaczania przejs¢ dla pieszych czy przejazdéw rowerowych.
Nie ma potrzeby dodatkowego oznakowania progéw zwalniajgcych itp. urzadzen brd.
Parkowanie dozwolone jest jedynie w wyznaczonych do tego miejscach.

Wiaczajac sie do ruchu ze strefy zamieszkania, nalezy ustapié¢ pierwszenstwa.

W celu wyegzekwowania tych przepiséw w strefie zamieszkania stosuje sie rozwiazania, ktére
wymuszajg uspokojenie ruchu, w szczegdélnosci progi zwalniajace, wyniesione skrzyzowania, szykany czy
mate ronda.

Wytyczne rowerowe
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Projektowanie

Ulice dedykowane pieszym i rowerzystom

Specyficznym rodzajem ulicw centrach miast sg ulice dedykowane pieszym i rowerzystom, w ktérych cata
infrastruktura zaprojektowana jest pod tych uzytkownikéw jako bezpieczna przestrzen publiczna. Nie
ma na takich ulicach rozdzielenia pomiedzy ulicg a chodnikiem, cata strefa jest dostepna dla wszystkich
uzytkownikdw. Organizacja ruchu, szykany i zakazy sprawiajg, ze liczba samochoddéw na takich ulicach jest
ograniczona, co zwieksza bezpieczenstwo pieszychi rowerzystéw. Wykluczona jest funkcja tranzytowa.

Takie ulice sg popularne w krajach Beneluxu i nosza nazwe "woonerf"' (hol. "ulicado mieszkania").w Polsce
podobne rozwigzania funkcjonalne funkcjonowaty od dawna na terenie duzych osiedli mieszkaniowych
(blokowisk). Aktualnie tego typu rozwigzania ponownie zyskuja popularnos¢, np. w stylu "woonerf" zostata
przebudowana czes¢ ulicy Abrahama w Gdyni.

Zasady prowadzenia tras rowerowych przez strefy zamieszkania
Cechy ruchu rowerowego w strefie zamieszkania:

e  Rowerzysta moze poruszac sie w niej bez ograniczen.
e  Rowerzysta musi zachowac szczegdlng ostroznosé z uwagi na ruch pieszych.
e W strefach zamieszkania nie wyznacza sie wydzielonych drég rowerowych.

Przez strefy zamieszkania nie nalezy prowadzic¢ tras wyzszego rzedu (gtdwnych, komunikacyjnych, a takze
krajowych i miedzynarodowych). Brak jest mozliwosci zachowania w strefach zamieszkania wystarczajacej
predkosci projektowej tras rowerowych.

W przypadku ulic dedykowanych dla pieszychi rowerzystéw nie nalezy po nich prowadzi¢ tras rowerowych
wyzszego rzedu z uwagi na natezenie ruchu pieszych oraz ograniczenia predkosci (zwykle do 20 km/h,
podobnie jak w strefach zamieszkania).

4.2.3. Sytuacja 2. Strefa ograniczonej predkosci

Strefa ograniczonej predkosci to obszar, na ktérym obowigzuje zakaz przekraczania predkosci,
okreslonej na znaku B-43. Strefy z ograniczeniem predkosci do 30 km/h nosza nazwe stref TEMPO 30.

e  Moznaje wyznaczac jedynie w terenie zabudowanym.

e Obejmuja one zwarty obszar, zwykle wyznacza sie je w centrum miast i na osiedlach
mieszkaniowych.

e  Powinny by¢ wyznaczane na obszarze w miare jednorodnym pod wzgledem charakteru i kategorii

ulic.

Ulice objete ta strefa nie moga obejmowac ruchu tranzytowego (przelotowego).

Wijazd do strefy oznaczony jest zwykle, obok znakéw pionowych, takze znakami poziomymi.

W strefach zamieszkania stosuje sie co do zasady skrzyzowania réwnorzedne.

Dla skutecznego egzekwowania ograniczenia predkosci i wymuszania wtasciwych zachowan

kierowcéw niezbedne jest stosowanie urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz stosowanie

organizacji ruchu wymuszajacej powolng jazde.

e  Przy predkosci maksymalnej 30 km/h nie ma potrzeby dodatkowego oznakowania urzadzen
i rozwiazan, wymuszajacych powolna jazde (uspokojenie ruchu).

Poprawnie zaprojektowane strefy ruchu uspokojonego s3 dogodne dla ruchu rowerowego:

e  Zwiekszaja bezpieczenstwo niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego (pieszych
i rowerzystéw).

e  Pozwalajg wprowadzi¢ w przestrzeni miejskiej priorytet dla pieszych i rowerzystéw, stanowiac
istotna cze$¢ "niewidzialnej infrastruktury rowerowej', co zwieksza liczbe podrézy rowerowych
w ruchu miejskim.

e  Wprowadzenie rowerzysty na jezdnie pozwala na zmniejszenie liczby punktéw kolizji rowerzystéw
i samochoddw oraz pieszych, co jest problemem przy wydzielonych drogach rowerowych.

Uspokojenie ruchu w strefach ograniczonej predkosci

W zakresie uspokojenia ruchu w strefach ograniczonej predkosci zaleca sie stosowanie nastepujacych
rozwigzan:

e  Zawezeniei podniesienie odcinka drogi przy granicy strefy ograniczenia predkosci —wjazdy i wyspy
bramowe.

Wytyczne rowerowe
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Projektowanie

e  Stosowanie szykan, wymuszajacych esowanie toru jazdy i zwolnienie predkosci (naprzeciwlegte
miejsca parkingowe, separatory, stojaki rowerowe, zielef miejska itp.).

®  Zmniejszenie natezenia ruchu tranzytowego i ograniczanie przelotowosci ulic, z zachowaniem
przejezdnosci dla rowerdw.

o  Projektowanie przej$s¢ dla pieszych jako czesci chodnika, a nie jezdni (poprzez wyniesienie
i nawierzchnie).

e  Wyniesienie (do poziomu chodnika) i wyréznienie zmiang nawierzchni catej powierzchni skrzyzowan
i przejsc dla pieszych.

e  Stosowanie (w uzasadnionych przypadkach) progéw ptytowych i azyli dla pieszych.

®  Przebudowe skrzyzowan rownorzednych na mate i miniaturowe ronda.

Zasady prowadzenia tras rowerowych przez strefy ruchu uspokojonego

e  Trasy rowerowe przez strefy ruchu uspokojonego mozna prowadzi¢ bez ograniczen.

e W strefach ruchu uspokojonego nie nalezy wydziela¢ infrastruktury rowerowej. Wydzielenie (drogi
rowerowe, pasy i kontrapasy rowerowe) zalecane jest jedynie dla tras gtéwnych i tras o funkgji
tranzytowej (z uwagi na konieczno$¢ zachowania predkosci projektowej 30 km/h).

e  Zalecasie wprowadzenie kontraruchu rowerowego na ulicach jednokierunkowych w strefach ruchu
uspokojonego (chyba, ze szerokos$¢ i parametry danej ulicy to uniemozliwiaja)

e  Nalezy unika¢ prowadzenia tras rowerowych przez miejsca o duzym ruchu pieszych (deptaki, rynki,
promenady w centrach miast).

e  Zaleca sie stosowanie tgcznikow rowerowych (zamknietych dla innych pojazdéw), szczegélnie dla

zachowania ciggtosci ulic , przecietych” dla ruchu samochodowego.
e  Zaleca sie dopuszczanie ruchu rowerowego na ulice zamkniete dla ruchu pojazdéw, deptaki,
promenadyi bulwary,z wytaczeniem prowadzenia przez nie tras gtéwnych / tranzytowych.

4.2.4. Sytuacja 3. Kontraruch rowerowy na drodze jednokierunkowej

Kontraruch rowerowy to specyficzna forma prowadzenia ruchu rowerowego. Jest dopuszczalna
w terenie zabudowanym na drogach jednokierunkowych, rekomendowana w strefach TEMPO 30.
Kontraruch umozliwia jazde rowerem pod prad bez wyznaczania odrebnego pasa ruchu dla roweréw.

Warunki wprowadzenia kontraruchu rowerowego:

Ulicaw ruchu jednokierunkowym.

Brak duzego ruchu pojazdéw (drogi klasy Li D)

Jezdnia ma co najmniej 3,5 metra faktycznej szerokosci.

Predko$¢ dozwolona wynosi maksymalnie 30 km/h, (spetnia ona wymogi ruchu uspokojonego).
Zapewniono bezpieczenstwo kierujagcym pojazdami podczas zmiany kierunku jazdy na wlotach
i wylotach drogi na skrzyzowanie (oznakowanie, $luzy rowerowe, urzadzenia brd - wyspy
separujace).

Stosowanie kontraruchu zamiast wyznaczenia kontrapasa trzeba szczegélnie doktadnie przeanalizowad
pod katem bezpieczenstwa uzytkownikdédw. Stosowanie kontrapasu rowerowego jest zwykle
bezpieczniejszg i czytelniejsza forma prowadzenia ruchu rowerowego pod prad niz wprowadzenie
kontraruchu rowerowego.

Wytyczne rowerowe
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Rysunek 23. Kontraruch.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Oznakowanie kontraruchu rowerowego

Bezpieczenstwo kierujagcym pojazdami podczas zmiany kierunku jazdy na wlotach i wylotach drogi
na skrzyzowanie zapewni¢ mozna poprzez stosowanie oznakowania podobnego, jak dla kontrapaséw
rowerowych:

e Oznakowanie poziome w poblizu skrzyzowan (znak P-23) ew. uzupetnione znakiem P-8 mini

e  Oznakowanie pionowe poczatku/korca odcinka z kontraruchem z zastosowaniem par znakéw
B-2+T-22 / D-3+T-22, ewentualnie uzupetnione malowaniem powierzchni jezdni wytgczonej z ruchu
(znak poziomu P-21).

e Mozliwe jest wprowadzenie dodatkowo oznakowania pierwszenstwa dla ruchu rowerowego
(zgodnie z kierunkiem kontraruchu) przed skrzyzowaniami poprzecznymi w postaci znakéw A-7/B-
20 w rozmiarze ,mini”

e Dodatkowo stosowa¢ mozna na odcinkach kontraruchu znaki P-27 zgodnie z kierunkiem
kontraruchu

o  Jezeli kontraruch prowadzi przez skrzyzowanie poprzeczne, nalezy go oznakowac znakami P-1e

e  Wprowadzenie wysp itp. separatoréw, oddzielajacych skutecznie cze$¢ jezdni dedykowang
rowerzystom jadgcym pod prad od czesci jezdni przeznaczonej dla pozostatych pojazdéw (stupek U-
5i znak C-9).

e  Poprowadzenie poczatkowych i koncowych odcinkéw kontraruchu (pierwsze i ostatnie 15-20
metréw) w formie pasa ruchu dla roweréw, oznaczonego kolorem czerwonym i oddzielonego
od pozostatej czesci jezdni linig P-7b lub przy pomocy fizycznego rozdzielenia — wyspy, separatora
itp.

4.2.5. Sytuacja 4. Mieszany ruch pojazdéw i roweréw (zasady ogélne)

Prowadzenie ruchu rowerowego po drogach wspélnie z samochodami to forma organizacji ruchu
dominujacaw kraju, szczegélnie poza obszarami zabudowanymi. Powoduje to niestety duza liczbe zdarzen
drogowych z udziatem rowerzystéw. Przyczyng jest zréznicowany stan drég, duza zwykle réznice
predkosci miedzy rowerzystg a samochodem, czeste niestosowanie sie do ograniczen i zakazéw przez
uczestnikéw ruchu drogowego. Zmniejsza to udziat rowerdw w podrézach, szczegdlnie na dtuzszych
trasachi w terenie pozamiejskim.

Poprawa bezpieczehstwa rowerzystéw w ruchu ogélnym

Na poprawe bezpieczenstwa rowerzystéw wptywa wprowadzenie petnej lub czesciowej separagji ruchu
(wydzielone drogi rowerowe, pasy i kontrapasy rowerowe) lub zastosowanie nastepujacych rozwiazan
projektowych w ruchu ogélnym:

Ograniczenie predkosci maksymalnej ruchu pojazdéw (do 60 km/h w terenie niezabudowanym).
Ograniczenie dopuszczalnej masy pojazdéw na drogach publicznych (zmniejszenie ruchu pojazdéow
ciezarowych).

Przebudowa drég w celu zwiekszenia bezpieczenstwa uzytkownikéw, w tym poszerzanie poboczy.
Wprowadzanie organizadji ruchui urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego, spowalniajacych
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predkosc¢ (rozwigzanie niedozwolone na drogach o wyzszej klasie).
Wykonywanie i oznakowanie przejazdéw rowerowych, $luzi azyli rowerowych.
Wyznaczanie toréw jazdy rowerem (znaki P-27, tzw. ,sierzanty rowerowe”).
Wprowadzanie oznakowania ostrzegawczego (znaki A-24).

Wprowadzanie paséw ruchu 2-1 (szczegélnie na drogach lokalnych).

Wprowadzanie zakazu ruchu rowerzystéw (znak B-9) na drogach o duzych predkosciach
i natezeniach ruchu (dopuszczalne jedynie w przypadku istnienia rownolegtych drég pozwalajgcych
na jazde rowerem o jakoscijakosci nie gorszej, niz pozwala na to ulica, przy ktérej biegng. Konieczne
jest wowczas wyprzedzajagce pokierowanie rowerzystéw na droge rowerowa lub cze$¢ drogi
przeznaczong dla roweréw (np. znakami E-12a). Znaki te stosuje sie w szczegdlnosci przy
obwodnicach itp. drogach, obstugujacych ruch tranzytowy).

W praktyce jednak przedstawione powyzej rozwigzania (poza przejazdami rowerowymi, $luzami i azylami)
sg mato efektywne lub trudne do wprowadzenia. Przyczyng jest przede wszystkim nie przestrzeganie
ograniczeni przepiséw przez uczestnikéw ruchu drogowego, jak tez brak mozliwosci wprowadzenia wielu
rozwigzan na drogach tranzytowych i o duzym natezeniu ruchu. Problemem jest takze niski priorytet
ruchu rowerowego w stosunku do ruchu samochodowego oraz koszty przebudowy drég.

Zasady prowadzenia ruchu rowerowego po drogach w ruchu ogélnym

Do kluczowych kryteriéw wyboru danego rozwigzania projektowego nalezy predkosé¢ pojazdow
i natezenie ruchu na drodze, po ktérej planowane jest poprowadzenie ruchu rowerowego. Ich wzajemna
relacje przedstawia ponizszy schemat. Rekomenduje sie, aby docelowo wszystkie drogi wyzszej kategorii -
o predkoscii natezeniu ruchu, mieszczacych sie w kategoriach "pomaranczowych" tabeli (w tym zwtaszcza
drogi krajowe, wiekszo$¢ drég wojewddzkich, a takze wazne miejskie drogi tranzytowe) posiadaty
wydzielone drogi rowerowe. Jest to szczegélnie istotne poza terenem zabudowanym.

Predkosé
pojazdéw > 30 km/h v
>V <
< >
Natezenie St bl 50 km/h 50 km/h
ruchu pojazdéw
Ruch mieszany Czesciowa separacja ruchu
n <500 samochodéw i roweréw rowerdw i samochodéw
pojazdow / dobe na jezdni DOZ\A{olone w ruchu
) .. ogélnym, ale nie
Niezbedne uspokojenie ruchu TAeTEnE e
Ruch mieszany
n <2000 samochodow i rowerow Czeéciowa separacja ruchu Petna separacja
pojazdéw/dobe na jezdni roweréw i samochodéw ruchu roweréw i samochodéw
Niezbedne uspokojenie (wydzielone drogi rowerowe)
ruchu
2000 < n <5000 Czesciowa separacja ruchu Czesciowa separacja ruchu Petna separacja
ojazdéw/dob. roweréw i samochodéw roweréw i samochodéw ruchu roweréw i samochodéw
poj e (wydzielone drogi rowerowe)
Sytuacja rzadko spotykana . ) . ruchu roweréw i samochodéw
i samochodéw (wydzielone (Wydzial drogi )
n>10 000 Petna separacja drogi rowerowe) wydzielone drogi rowerowe,
pojazdéw/dobg TUERL MOETER Dodatkowo zalecane Dodatkowo zalecane

i samochodéw (wydzielone
drogi rowerowe)

oddzielenie drogi rowerowej
od jezdni
np. pasem zieleni

oddzielenie drogi
rowerowej od jezdni np.
pasem zieleni

Tabela 24. Rozwiqzania projektowe dla ruchu rowerowego w zaleznosci od predkoscii natezenia ruchu
pojazdéw.
Zrédto: opracowanie wtasne.
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Przekréjdrogi,2+1"

Rzadko spotykane rozwigzanie, zaktadajace
wytyczenie na drodze jednego pasa ruchu
dla samochodéw (ruch w obu kierunkach)
oraz szerokich paséw dla roweréw. Zaktada
mozliwo$¢ wjazdu samochodéw na pasy
ruchu dla roweréw w celu wyminigcia
pojazdu jadacego z naprzeciwka, wiec
stwarza potencjalne sytuacje kolizyjne.

VAR \ L2

- przekroj drogowyg

=~

Fotografia 6. Znak informujgcy o zmianie orgazniacji ruchu
(przekréj 2+1), Szlak Kaszubska Marszruta

Zrédto: Materiaty Urzedu Marszatkowskiego Woj.
Pomorskiego

Dopuszcza sie w nastepujacych sytuacjach:

Szerokos$¢ jezdni minimum 5,5 metra

Mate natezenie ruchu samochodowego (maksymalnie 500 pojazdéw na dobe)
Predkos$¢ maksymalna pojazdéw do 50km/h

Duzy ruch rowerowy (tereny rekreacyjne, okolice miejscowosci wypoczynkowych itp.)

Pasy ruchu dla roweréw oznacza sie przerywanymi liniami P-1e, dodatkowo stosuje sie znaki P-23 oraz
znaki pionowe (A-30 ze schematem wymijania samochoddéw i rowerzystow).

Zalecane dodatkowo wprowadzenie rozwiazan uspokajajacych ruch (progi ptytowe z przejazdem dla
roweréw wzdtuz krawedzi jezdni zachowujgc bezpieczng szerokosé przejazdu, oznakowane stupkami
U-120).

4.2.6. Sytuacja 5.Kieruneki tor ruchu roweru zaznaczony na jezdni

Sposobem czeSciowego wydzielenia powierzchni jezdni rekomendowanej dla jazdy rowerem jest
oznakowanie poziome przy pomocy znakéw P-27 (tzw. "sierzanty rowerowe"). Nie wyznaczaja one
wydzielonego pasa ruchu dla roweréw, lecz stanowia rekomendacje toru jazdy dla rowerzystéw
i informacje dla kierowcéw o wystepujacym na jezdni ruchu rowerowym.

Przestanki stosowania znakéw P-27

Znaki P-27 stosuje sie, gdy wskazany jest mieszany (wspélny) ruch samochodéw i roweréw w jezdni
w nastepujacych sytuacjach:

e Dla zachowania ciagtosci tras rowerowych, gdy nie jest mozliwe wyznaczenie paséw ruchu dla
rowerow.

e  Gdy wybdr wtasciwego toru jazdy rowerem nie jest jednoznaczny.

e  Gdykonczy sie przebieg pasa dla roweréw /drogi dla roweréw rowerowej i nastepuje wprowadzenie
rowerzystow w ruch ogélny (np. na miejscach, gdzie nastepuje zwezenie pasa drogowego).

e Dla oznakowania odcinkéw tzw. kontraruchu rowerowego (razem ze znakami pionowymi B-2+T-
22/D-3+T-22), tj. odcinkéw jezdni jednokierunkowych, gdzie dopuszczony jest ruch roweréw
w kierunku przeciwnym.

e Do prowadzenia ruchu rowerowego po torowisku tramwajowym.

e Do prowadzenia ruchu rowerowego wzdtuz krawedzi jezdni, przy ktérej wyznaczono miejsca
parkingowe.

e  Gdy wskazane jest poinformowanie kierowcéw o zwiekszonym ruchu roweréw na danym odcinku
jezdni.

e  Jako ostrzezenie o ruchu roweréw w przypadku wyjazdéw z bram, podjazdéw, parkingdéw.
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Rysunek 24. Przyktad stosowania znakéw P-27 dla zachowania ciggtosci drogi rowerowej.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Rysunek 25. Przyktad stosowania znakéw P-27 dla zachowania ciggtosci pasa ruchu dla roweréw.
Zrodto: opracowanie wtasne.

Zasady stosowania znakéw P-27:

e  Znaki P-27 zaleca sie umieszcza¢ zgodnie z rekomendowanym torem jazdy roweréw, na i przed
skrzyzowaniami, oraz nie rzadziej niz 50 m na drodze pomiedzy skrzyzowaniami.

e  Nie nalezy stosowac znakéw P-27 razem z oznakowaniem paséw dla rowerdw, $luzi azyli (woéwczas
stosuje sie znaki P-23).

e  Nalezy zachowa¢ odpowiednia odlegto$¢ miedzy znakiem a krawedzig jezdni.

e  Tor jazdy, wyznaczony znakami P-27, nie moze prowadzi¢ po fragmentach jezdni niebezpiecznych
dla rowerzystéw z uwagi na nieréwnosci nawierzchni i ew. przeszkody w bezpiecznej jezdzie
rowerem.

e Nalezy uwzgledni¢ ograniczenie predkosci do maksymalnie 50 km/h na odcinkach jezdni, gdzie
stosuje sie oznakowanie znakami P-27.

e  Miejsca przed wprowadzeniem ruchu rowerowego na jezdnie dodatkowo mozna oznakowad
znakami A-24.

Nie nalezy stosowac¢ znakoéw P-27:

e Nadrogach o predkosciach pojazdéw dopuszczalnych wiekszych niz 50 km/h.

e Nadrogach o natezeniach ruchu powyzej sSredniego (ponad 2-3 tysigce pojazdéw na dobe).

e Na duzych skrzyzowaniach, szczegélnie przy braku sygnalizacji (wskazane wyznaczenie na nich
paséw rowerowych).

4.2.7. Sytuacja 6. Droga z zakazem ruchu pojazdéw i dopuszczonym ruchem

S3 to gtéwnie drogi technologiczne, drogi le$ne, drogi na watach przeciwpowodziowych. Maja one status
drogi publicznej, wewnetrznej lub innej. Obowigzuje na nich zakaz poruszania sie pojazdéw innych, niz
rowery i pojazdy upowaznione. S3 to np. pojazdy administracji laséw panstwowych - w lasach, pojazdy
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stuzb przeciwpowodziowych - na watach przeciwpowodziowych, pojazdy rolnicze i pojazdy okolicznych
mieszkancéw w celu dojazdu do posesji.

Oznakowanie i separacja drég z zakazem ruchu pojazdéw

Rekomendowanym rozwigzaniem oznakowania takiej drogi jest wykorzystanie znaku B- 1 z tabliczka T-22
oraz informacja, jakie pojazdy moga porusza¢ sie po danej drodze. Takie oznakowanie zapewnia
maksymalne bezpieczenstwa rowerzystom. Nie zaleca sie stosowania znaku B-3, gdyz jest on niewtasciwie
interpretowany przez kierowcéw.

Dla efektywnego egzekwowania zakazu wjazdu na taka droge niezbedne jest zwykle dodatkowe
zamkniecie drogi przy pomocy urzadzen zabezpieczajacych, np. odpowiednio oznakowanych stupkéw U-
12c (sktadanych, z zabezpieczeniem przed nieupowaznionym potozeniem). Zamkniecie musi to by¢
efektywne i w petni izolowa¢ droge przed wjazdem pojazdéw nieupowaznionych, réwniez od strony
pobocza, a jednoczesnie nie powodowac sytuadji kolizyjnych dla rowerzystéw. Niezbedne jest zapewnienie
przejazdu o szeroko$ci min. 1,2 metra, optymalnie 1,5 metra. Nie zaleca sie stosowania szlabanéw oraz
innych, mniej widocznych stupkow.

W przypadku drég nie posiadajacych statusu drogi publicznej nie obowiazuja niektére przepisy w zakresie
np. stosowania urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego czy oznakowania. Szczegétowe rozwigzania
w tym zakresie przedstawione sa w rozdziale 3 wytycznych.

4.2.8. Sytuacja 7. Pasy i kontrapasy rowerowe

Pasy ruchu dla roweréw stanowig forme wydzielenia strefy w jezdni, przeznaczonej wytacznie
do jednokierunkowego ruchu rowerzystéw. Wystepuja one takze w postaci kontrapaséw rowerowych,
stuzacych prowadzeniu ruchu rowerowego pod prad na ulicach jednokierunkowych.

Rysunek. 26. Kontrapas rowerowy. Zrédto: opracowanie wtasne.
Stosowanie paséw ruchu dla roweréw i kontrapaséw rowerowych
Pasy ruchu dla roweréw moga by¢ stosowane w nastepujacych sytuacjach ogélnych:

e  Przy predkosci pojazdéw na drodze ponizej 50 km/h.
e Nadrogach o nie wiecej niz dwéch jezdniach.

Kontrapas rowerowy stosowac je mozna na drogach o matym natezeniu ruchu pojazdéw (do 1000
pojazdéw na dobe) oraz predkosci dopuszczalnej od 30 do 50 km/h. w przypadku mniejszych predkosci
pojazdéw, mozliwe jest zastosowanie kontraruchu zamiast kontrapaséw rowerowych (opis - sytuacja 3).

Zasady wyznaczania paséw ruchu dla roweréw

e  Szeroko$¢ minimalna pasa ruchu dla roweréw wynosi¢ moze 1,5 metra, a szeroko$¢ maksymalna
wynosi¢ moze 2 metry (jedynie pasy wspotdzielone z buspasami muszg by¢ szersze).

e  Nie dopuszcza sie zalegania wody na pasie w postaci katuz, szczegélnie sptywu wody z chodnika
czy jezdni. Projektant pasa ruchu dla roweréw rozwazy¢ musi doktadnie i rozwigzaé problem
odprowadzania wody.

e  Pasy ruchu dla roweréw moga by¢ wyznaczane wspélnie z pasami autobusowymi (buspasami).
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Wédwczas nalezy stosowac zaréwno oznakowanie P-23, jak i P-22 (napis BUS).

o Jezeli jezdnia jest zbyt waska, aby wyznakowac¢ pas obustronnie, szczegélnie w przypadku ulic
o wiekszym nachyleniu (powyzej 3%) wdwczas nalezy go wyznaczy¢ w kierunku podjazdu. Utatwia
to wyprzedzanie rowerzystéw i daje im wieksze mozliwosci lawirowania w czasie podjazdu.

e W miejscach, gdzie szeroko$¢ jezdni jest niewystarczajaca (np. mostki, azyle) dopuszcza sie
nieciggtos¢ pasu ruchu dla roweréw z zastrzezeniem, ze nalezy wyznaczy¢ na takim odcinku tor
ruchu roweréw (znaki P-27).

Mniejsze szerokosci pasa ruchu dla roweréw niz podane w powyzszych zasadach nie s3 bezpieczne dla
rowerzystow, a szersze mogg zacheca¢ kierowcéw do wjazdu na pas. Jedynie przy duzym ruchu
rowerzystow, prowadzeniu pasa po odcinku jezdni o spadku/podjezdzie powyzej 3% i na tukach
mozliwe jest poszerzenie pasa do maks. 2,5 metra. Wyjatkowo i na krétkich odcinkach, w miejscach
przewezen, wysp dzielgcych itp., mozna stosowac zwezenia pasa do nie mniej niz 1 metra.

Rysunek 27. Pas ruchu dla roweréw poprowadzony na buspasie.
Zrodto: opracowanie wtasne.

Zasady wyznaczania kontrapasa rowerowego

e Nalezy uspokoi¢ ruch samochodowy do predkosci 30 km/h.

e W przypadku ulic jednokierunkowych o wiekszym natezeniu ruchu, konieczna jest doktadna analiza
mozliwosci wykonania kontrapasa rowerowego.

e  Kontrapas wyznacza sie po lewej krawedzi jezdni.

e  Szerokos$c¢ kontrapasa wynosi¢ moze od 1,5 do 2 metréw (na skrzyzowaniach do maksymalnie 3
metrow).

e  Dopuszcza sie przewezenia kontrapasa przy wyspie separujacej do 1 metra (korzystniej min. 1,2
metra).

Prowadzenie pasa ruchu dla roweréw (i kontrapasa rowerowego) wzdtuz miejsc postojowych

W przypadku prowadzenia pasai kontrapasa rowerowego wzdtuz miejsc parkingowych, nalezy uwzglednié
odsuniecie (opaske bezpieczenstwa), o szerokosci min. 0,5 metra (optymalnie 1 metr). Rozwiazanie nalezy
dostosowac¢ do sytuacji lokalnej i zapewni¢ bezpieczng dla rowerzystéw przestrzen widocznosci dla
przejazdu przez parking.

Alternatywg w takim przypadku (szczegédlnie jesli brakuje miejsca na wyznaczenie pasa/kontrapasa
i opaski) jest zastosowanie znakéw P-27 bez wyznaczania pasa/kontrapasa rowerowego.

Opaska o szerokosci
0,5 - 1 metra miejsca parkingowe

Rysunek 28. Przyktad prowadzenia pasa rowerowego wzdtuz wyznaczonego pasa do parkowania pojazdéw
/ miejsc do parkowania. Zrédto: opracowanie wtasne.
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Nawierzchnia paséw ruchu dla roweréw i kontrapaséw rowerowych

e  Na pasach ruchu dla roweréw i kontrapasach rowerowych dopuszcza sie wytgcznie rowne i gtadkie
nawierzchnie,

o matej sliskosci.

e Nie dopuszcza sie stosowania kostki kamiennej lub betonowej na pasach ruchu dla roweréw
(z wytaczeniem sytuacji wyjatkowych, jak np. zabytkowe centrum miasta. Zastosowanie takiej
nawierzchni nalezy traktowac jako odstepstwo od standardéw, wymagajace uzasadnienia.

e Jezeli pas ruchu dla roweréw lub kontrapas rowerowy prowadzony jest po kostce/bruku,
bezwzglednie nalezy wypetni¢ nierdwnosci masg bitumiczna, optymalnie dokonujac wymiany
nawierzchni na jednolitg bitumiczna.

e  Wskazane jest wydzielenie kolorystyczne nawierzchni pasa ruchu dla roweréw i kontrapasa
rowerowego na jego powierzchni oraz na przebiegu przez skrzyzowania w tym celu stosowac
mozna farbe lub - optymalnie z uwagi na wieksza trwatos¢ - nawierzchnie $cieralng o kolorze
czerwonym. Malowanie takie nalezy zastosowa¢ dla catej powierzchni pasa, kontrapasa lub jego
czesci (np. dookota znakéw P-23).

e W przypadku skrzyzowan, zalecane jest malowanie odcinka pasa ruchu dla roweréw / kontrapasa
rowerowego
co najmniej 50 metréw przedi za skrzyzowaniem.

e Nie dopuszcza sie malowania paséw ruchu dla roweréw farbami powodujgcymi $liskos¢.

Oznakowanie pasa dla roweréw:

e  Pasydla roweréw wyznacza sie poprzez oznakowanie pionowe i poziome.

. Podstawowe znaki, stosowane dla oznakowania paséw dla roweréw, to znak P-23, linie poziome P-
2bi znak F-19.

e  Znaki P-23 nalezy umieszczac nie rzadziej niz co 50 m, gesciej w przypadku skrzyzowan, oraz zawsze
za skrzyzowaniami. Gesto$¢ znakéw P-23 powinna by¢ dostosowana do sytuacji drogowej
i zapewniajaca czytelnosd.

e  Kierunek jazdy na pasie rowerowym oznacza¢ mozna znakiem P-8 mini, stosowanym w parze ze
znakiem P-23.

e Linie P-2b stosuje sie jako standardowe oddzielenie pasa dla roweréw od jezdni. Dopuszcza sie
réwniez inne rozwiazania zamienne wobec linii P-2b, jak np. namalowanie strefy wytaczonej z ruchu
samochodowego (P-21), wyspy dzielace, separatory itp.

e Linie pozioma P-1e oraz P-7a stosuje sie w celu wskazania przebiegu pasu ruchu dla roweréw
na skrzyzowaniach, zjazdach, zatokach autobusowych, wzdtuz wyznaczonych miejsc parkingowych,
tj.w miejscach, w ktérych dozwolone jest przecinanie pasa ruchu dla rowerdéw przez inne pojazdy.

e Wsytuacjach szczegdlnych (np. oddzielenie jezdni od wjazdu/zjazdu na poczatek lub koniec pasa dla
rowerow) stosowac nalezy inne rodzaje linii poziomych (np. P-1¢, P-3b).

e W przypadku, gdy pas dla rowerdw konczy sie w jezdni (nie ma kontynuacji po wydzielonej drodze
rowerowej), zalecane jest zastosowanie w jezdni znakéw P-27 jako oznakowania kontynuacji trasy.

Oznakowanie kontrapasa rowerowego

e  Oznakowanie poziome kontrapasa stosuje sie jak w przypadku paséw dla roweréw (znaki P-23, P-8
mini).

e  Kontrapas oddziela sie od ruchu samochodowego przy pomocy linii ciggtej P-7b. Jezeli szerokos¢
jezdni
na to pozwala, zwtaszcza, gdy kontrapas nie posiada nawierzchni koloru czerwonego, mozliwe jest
takze - dla lepszej czytelnosci oznakowania - oznaczanie krawedzi kontrapasa przy pomocy linii
podwdjnej ciagtej (P-4).

e Do oznakowania pionowego stosuje sie tabliczki T-22, podczepione pod znaki zakazu
i informacyjnych, okreslajgce kierunek ruchu na drodze jednokierunkowej (znaki B-2 i D-3).

e  Wilot i wylot kontrapasa powinien by¢ dodatkowo wyposazony w wyspe separujacy, 0znaczong
znakiem C-91i stupkiem U-5bi ewentualnie oznaczeniem czesci wytaczonej powierzchnijezdni (znak
P-21). Zapewnia to ochrone toru jazdy rowerzysty i lepszg widoczno$¢ kontrapasa.

4.2.9. Sytuacja 8. Wydzielona droga rowerowa ($ciezka rowerowa)

Droga dla roweréw okres$la sie droge (lub jej cze$¢) przeznaczong do ruchu rowerdéw, oznaczong
odpowiednimi znakami drogowymi (C-13 i P-23). Jest ona oddzielona od innych drég lub jezdni tej samej
drogi konstrukcyjnie lub za pomocga urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego (art. 2 pkt. 5 ustawy
Prawo o ruchu drogowym).
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Informacje ogélne

Droga rowerowa to forma organizacji ruchu rowerowego, ktéra pozwala na separacje ruchu roweréw
i samochodoéw, a takze pieszych. Droga taka jest oddzielona fizycznie od jezdni poprzez odpowiednie
rozwigzania konstrukcyjne lub urzadzenia brd.

Stanowi rekomendowane rozwigzanie prowadzenia ruchu rowerowego w przypadku drég o predkosci
85-centylowej pojazdéw powyzej 50 km/h i $rednich oraz duzych natezen ruchu, jak tez duzego udziatu
pojazdéw ciezarowych w ruchu drogowym oraz wystepowania innych ograniczen bezpieczenstwa, jak np.
niewystarczajaca szerokosc¢ drogi.

Ponadto ma zastosowanie jako element dogeszczania sieci rowerowej jako sposéb budowy tacznikow
miedzy trasami rowerowymi (czesto razem z dedykowanymi obiektami inzynieryjnymi, jak ktadki, tunele
itp.)

Korzystanie z drogi przeznaczonej do ruchu rowerdéw jest dla rowerzystow obowigzkowe (nie jest
wowczas dopuszczalna jazda jezdnig), pierwszenstwo na niej nalezy do oséb niepetnosprawnych
i rowerzystéw, a w miejscach gdzie nie ma chodnika moga z niej takze korzystac piesi, ktérzy
zobowiazani s ustepowac miejsca rowerzystom.

Projektowanie drég rowerowych

Szeroko$¢ drogi rowerowej wynosi minimum 1,5 metra dla jednokierunkowych drég rowerowych
i 2 metry dla drég dwukierunkowych. Zaleca sie jednak ich poszerzenie przy wiekszym ruchu rowerowym.

Projektujac droge rowerowa, nalezy uwzgledni¢ kwestie wygody i bezpieczenstwa uzytkownikow.
Niedopuszczalne jest tworzenie uskokow, zjazdéw i wjazdéw w sposéb utrudniajacy jazde
i zmniejszajacy bezpieczenstwo, poprzez nieuzasadnione odgiecia toru jazdy, obnizanie drogi dla
roweré6w na zjazdach do posesji itp. w takich przypadkach wjazdy i zjazdy nalezy projektowac
na poziomie jezdni drogi rowerowej, aby dodatkowo spowolnié ruch.

Planowanie i projektowanie drogi dla roweréw stanowi duze wyzwanie, z kilku zasadniczych powodéw:

e  QOgraniczen przestrzennych (brak miejsca na droge rowerowa w pasie drogowym, spowodowang
np. wystepowanie rowéw odwadniajacych, skarp, zabudowy, ogrodzen, chodnikéw, zjazdéw lub
drzew albo brakiem rezerwy terenui koniecznoscig prowadzenia wykupdw).

Ograniczen finansowych (koszty budowy drég rowerowych sg wysokie).

Ograniczen formalnych (skomplikowane procedury uzgodnien i wykupéw).

Ryzyka konfliktéwi zdarzen drogowych, spowodowanych kolizjami toru ruchu rowerzysty, pieszych
i pojazddéw.

e  Ograniczen technicznych z uwagi na koniecznos¢ zaprojektowania rozwigzan wygodnych
i bezpiecznych, a czesto utrudnionych z uwagi na w/w czynniki rozwigzan.

W przypadku drég rowerowych, szczegélnym problemem s3g potencjalne sytuacje konfliktowe i miejsca
kolizyjne rowerzystéw oraz pieszych i pojazdéw. Zwiekszanie bezpieczenstwa w takich miejscach
wymaga, w zaleznosci od sytuadji:

stosowania odpowiedniego oznakowania przejazdéw przez drogi
wyniesienia przejazdéw ponad poziom drogi (do poziomu drogi rowerowej)
profilowania toru jazdy dla uzyskania bezpiecznej predkosci rowerzystéw
stosowania luster drogowych dla poprawy widocznosci

Szczegélnym przypadkiem, gdy nalezy odpowiednio wyprofilowa¢ droge dla rowerdéw, s przejazdy
poprzeczne, przejscia dla pieszych i rowerzystéw oraz przystanki autobusowe, poniewaz sg to miejsca
konfliktdw pomiedzy réznymi uzytkownikami drég, wymagajace szczegdlnych rozwigzan oraz
zapewnienia widocznosci.

Nielegalne parkowanie i wjazdy na droge rowerowg nalezy eliminowa¢ poprzez ustawianie stupkéw U-
12c lub innych szykan. Nalezy je oznakowa¢ w sposdb zapewniajgcy widocznoscé.

Nie dopuszcza sie stosowania na drogach rowerowych barier poprzecznych i labiryntéw (przegrodzen)
z wyjatkiem miejsc szczegélnie niebezpiecznychi stref skrzyzowania posiadajacych bardzo ograniczong
widocznosé.

W wielu przypadkach infrastruktura drég rowerowych nie spetnia oczekiwan uzytkownikéw. Dzieje sie tak
w  wyniku koniecznosci zawarcia szeregu niezbednych kompromiséw na etapie projektowania, lub tez
czesto niewystarczajacej wiedzy i doswiadczenia projektantéw oraz oséb uczestniczacych w procesach
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projektowych.

Dlatego do planowaniai projektowania takiej infrastruktury warto stosowa¢ (po odpowiedniej adaptagji
do warunkéw lokalnych) standardy techniczne i dobre praktyki, stosowane w innych krajachi regionach.

Zasady prowadzenia jedno- i dwukierunkowych drég rowerowych

Droga rowerowa musi zapewnia¢ skomunikowanie jezdni i drég rowerowych oraz paséw dla rowerdw,
ktére mogg by¢ uzywane przez rowerzystow, jak tez mozliwos¢ kontynuacji podrézy bez zbednych
zatrzyman oraz zmian kierunku jazdy. Niezbedne jest takze zapewnienie obstugi wszystkich zrédeti celéw
podrézy rowerowych, bez koniecznosci objazdow.

Btedne rozwiazania (réwniez punktowe) lub niewtasciwie okres$lony priorytet danej infrastruktury
zmniejszaja bezpieczenstwo i wygode rowerzystéw, zachecaja do wykonywania niebezpiecznych /
niedozwolonych manewréw przez rowerzystow.

Nadrzedng zasada lokalizacji drég rowerowych powinno by¢ ich prowadzenie w sposob, zapewniajacy
ciagtos¢ i dostepnosc infrastruktury rowerowej i minimalizacje punktéw kolizji z innymi uzytkownikami
drég. Zasada powinno by¢ stosowanie drég dwukierunkowych, a jednokierunkowych - jedynie
w szczegdlnie uzasadnionych przypadkach. Typowe rozwiazania projektowe prowadzenia drdg
rowerowych to:

Prowadzenie dwukierunkowych drég rowerowych po obu stronach jezdni.
Prowadzenie jednokierunkowych drég rowerowych po obu stronach jezdni.
Prowadzenie rowerowych drég dwukierunkowych po jednej stronie jezdni.
Dwukierunkowe drogi rowerowe o charakterze rekreacyjno-turystycznym.

Rysunek 29-30. Prowadzenie jedno-i dwukierunkowej drogi rowerowej. Zrédto: opracowanie wtasne.

Prowadzenie dwukierunkowych drég rowerowych po obu stronach jezdni

Rozwiazanie zalecane na drogach tranzytowych, w terenie zabudowanym i w przypadku drég
dwujezdniowych, szczegélnie posiadajacych cztery i wiecej paséw ruchu. to rozwigzanie wskazane dla tras
rowerowych o charakterze gtéwnym i komunikacyjnym, ktére zwykle prowadza one wzdtuz drég
przelotowych wyzszej rangi (zbiezno$¢ celéw podrézy i kierunkéw jazdy). Konieczne réwniez, gdy zrédta
i cele podrézy rowerowych znajduja sie po obu stronach drogi (np. w terenie zabudowanym).

Prowadzenie jednokierunkowych drég rowerowych po obu stronach jezdni

Rozwiazanie dopuszczalne na prostych odcinkach jezdni, gdzie nie wystepuje potrzeba zmiany kierunku
jazdy i nie znajduja sie miejsca wtaczenia sie ruchu rowerowego ani nie wystepuja zrodta i cele podrézy
rowerowych. Dla rowerzysty, ktérego cel podrézy znajduje sie po drugiej stronie jezdni, tak usytuowana
droga dla roweréw oznacza wzrost liczby punktéw kolizji i wzrost wspétczynnika opdznienia. w takim
przypadku rowerzysci nagminnie beda jezdzi¢ pod prad po drodze rowerowej. Dopuszczalne w przypadku
drég dwujezdniowych, gdzie nie ma mozliwosci zmiany kierunku jazdy z uwagi na pas zieleni lub inne
separatory.

Prowadzenie rowerowych drog dwukierunkowych po jednej stronie jezdni

Poprowadzenie dwukierunkowej drogi rowerowej po jednej stronie drogi jest dopuszczalne
w szczegdlnych sytuacjach:

e jezelidojazd do takiej drogiz przeciwnego kierunku nie prowadzi do powstawania kolizji
e jezelipo przeciwnej stronie drogi nie znajdujg sie zrodtai cele podrézy rowerowych (np. teren
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zalesiony)
e w terenie niezabudowanym, optymalnie przy wiekszej odlegtosci drogi rowerowej od jezdni
(rekomendowane dla turystycznych tras rowerowych).

Jezeli jest to mozliwe, droga rowerowa powinna by¢ wybudowana po prawej stronie drogi, patrzac "do
centrum" najblizszej miejscowosci. Dzieki temu tatwiej i bezpieczniej jest zmieni¢ strone drogi w terenie
zabudowanym.

Przejazdy rowerowe

W przypadku drogi rowerowej prowadzacej po jednej stronie jezdni, nalezy dla zapewnienia dostepu
do takiej drogi rowerowej z przeciwnego kierunku wykonac¢ bezpieczne przejazdy rowerowe.

Przejazdy muszg by¢ zlokalizowane na odcinku o dobrej widocznosci. Niezbedne jest ich odpowiednie
oznakowanie i oswietlenie. w terenie niezabudowanym rozwigzanie takie dopuszczalne jest warunkowo.
Zalecane jest wykonanie sygnalizacji Swietlnej i potgczenie przejazdu z przej$ciem dla pieszych, oraz
zastosowanie ograniczenia predkosci, malowania grubowarstwowego paséw poprzecznych dla hamowania
optycznego. w sytuacjach szczegélnie niebezpiecznych oraz przed rozpoczeciem terenu zabudowanego
wskazane jest takze uspokojenie ruchu (np. wyspa dzielaca z azylem posrodku drogi, wjazd bramowy
do miejscowosci itp).

Drogi rowerowe o charakterze rekreacyjno-turystycznym

Drogi rowerowe o dominujacej funkcji rekreacyjno-turystycznej (np. prowadzace po watach
przeciwpowodziowych, dawnych liniach kolejowych, a takze wzdtuz rzek, kanatéw, na promenadach itp.
powinny mie¢ charakter dwukierunkowych drég rowerowych, o mozliwie duzej szerokosci.

Jest to rozwiazanie bardziej komfortowe dla rowerzystéw niz waskie drogi jednokierunkowe, umozliwia
bowiem jazde obok siebiei lepsze zagospodarowanie przestrzeni, jak tez pozwala na ruch innych pojazdéw
(uprzywilejowanych) po drodze rowerowej.

Podziat tras turystyczno-rekreacyjnych na drogi jednokierunkowe dopuszczalny jest w miejscach
wystepowania naturalnych przeszkdd, przewezen itp. z koniecznoscia odpowiedniego oznakowania
ostrzegawczego takich miejsc.

Separacja turystycznych tras rowerowych

W przypadku rowerowych tras rekreacyjnych i turystycznych zaleca sie jak najwieksze ich oddalenie
od jezdni, w celu zmniejszenia natezenia hatasu. w takim przypadku zaleca sie rowniez nasadzenia
roslinne, szczegélnie w formie zywoptotéw nie zastaniajgcych widocznosci.

W terenie zabudowanym i na drogach klasy nizszej wskazana jest separacja takich tras poprzez barierki,
stupki drogowe i/lub réznice wysokosci drogi rowerowej, z zachowaniem skrajni oraz mozliwosci
przejazdéw bez koniecznosci pokonywania progdéw. Pozwala to ograniczy¢ nielegalne parkowanie oraz
zwieksza bezpieczenstwo rowerzystow. w przypadku barierek nalezy uwzgledni¢ neutralng kolorystyke
i stosowacjew ograniczonejilosci.

Oznakowanie drog rowerowych

Drogi rowerowe znakuje sie znakiem poziomym P-23 (co min. 50 metréw oraz przed i za skrzyzowaniami
oraz potencjalnymi punktami kolizyjnymi) z ew. dodatkowg strzatkg kierunku P-8 mini oraz znakiem
pionowym C-13 (rozmiar mini).

Na skrzyzowaniach drég rowerowych z innymi drogami rowerowymii z drogami dla ruchu pojazdéw zaleca
sie oznakowanie ew. koniecznosci ustapienia pierwszenstwa (poziome i pionowe znaki A-7, B-20 rozmiaru
"mini" w przypadku ograniczonej widocznosci, przejazdéw tramwajowych itp.), nawet w sytuacjach
pozornie oczywistych.

Jezeli droga rowerowa biegnie obok chodnika i jest oddzielona jedynie linig lub opaska, stosowaé mozna
znaki taczone C-13/C-16 z pionowa kreska. Nalezy zwréci¢ uwage, aby strony drogi byty wtasciwie
przyporzadkowane. Analogicznie nalezy uzy¢ oznakowania poziomego (P-23 i P-26), odpowiednio
oznaczajac czesci drogi udostepnione pieszym i rowerzystom.

W przypadku podzielenia drogi dla pieszych i rowerzystéw znakiem C-13/C-16 (pionowa kreska) wskazane
jest, aby separacja miata charakter czytelny i byta uzupetniona zréznicowaniem nawierzchni drogi
(optymalnie bitumiczna barwiona lub naturalna dla drogi dla roweréw oraz kostka betonowa lub kamienna
na drodze dla pieszych).

Krawedzie drogi rowerowej powinny by¢ znakowane ciggtymi liniami krawedziowymi P-7,
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a na zjazdach liniami przerywanymi P-1. Zwieksza to czytelno$¢ toru jazdy oraz widocznos¢ krawedzi
po zmrokui w ztych warunkach pogodowych. Drogi dwukierunkowe mozna dodatkowo oznakowaéw osi
jezdni przerywanymi liniami segregacyjnymi. Zmniejsza to ryzyko kolizji czotowe;j.

Drogi rowerowe w terenie pozamiejskim, szczegélnie na odcinkach nieo$wietlonych i biegnacych poza
drogami publicznymi, mozna dodatkowo oznakowa¢ przy pomocy elementéw odblaskowych w osi drogi
oraz na krawedziach.

Przejazdy rowerowe znakuje sie znakami D-6a (przejazd rowerowy), a jezeli sq taczone z przejsciami dla
pieszych —znakami D-6b (przejscie dla pieszych i rowerzystow).

Znak A-24 stuzy do oznakowania miejsc przeciecia sie¢ drég rowerowych i jezdni. Ostrzega
on o miejscach, w ktérych rowerzysci wjezdzajg na jezdnie lub przez nig przejezdzaja.

Znak ten umieszcza sie przed:

e  Miejscem, gdzie rowerzysci wjezdzajg na jezdnie z drogi dla roweréw.

e  Przejazdem dla rowerzystow.

e Nadrodze, na ktorej dopuszczalna predkos¢ jest wieksza niz 60 km/h, a w przypadku dopuszczalnej
predkosci réwnej 60 km/h lub mniejszej - jezeli przejazd nie jest dobrze widoczny przez kierujgcych
pojazdami lub znajduje sie na odcinku jezdni miedzy' skrzyzowaniami.

Dopuszcza sie stosowanie znaku A-24 przed innym miejscem, gdzie rowerzysci wjezdzajg na jezdnie lub
przez nig przejezdzaja, wilaczajac sie do ruchu, jezeli uzasadniaja to wzgledy bezpieczenstwa ruchu
drogowego, z uwzglednieniem takich czynnikéw, jak: natezenie i predko$¢ ruchu pojazdéw, wzajemna
widocznos¢, geometria drogi.

4.2.10.Sytuacja 9. Droga dla roweréw i pieszych

Organizacja ruchu rowerowego w formie drogi dla pieszych i roweréw (Sciezki pieszo-rowerowe;j,
dawniej okreslanej jako cigg pieszo-rowerowy) to rozwigzanie o nizszym komforcie i bezpieczenstwie
dla rowerzystéw, niz wydzielona droga rowerowa. Zaktada wspélny ruch pieszych i roweréw na catej
przestrzeni drogi, z zakazem ruchu pojazdow.

Wady rozwigzania polegajacego na mieszanym ruchu rowerzystow i pieszych:

e Rowerzysta na drodze dla pieszych i roweréw ma obowigzek ustepowania pieszemu, jak tez
zachowania szczegdlnej ostroznosci oraz wolnej jazdy.

e  Brak mozliwosci okreslenia predkosci projektowej dla trasy rowerowej, prowadzonej w ruchu
mieszanym pieszych i rowerzystéw.

e Mieszany ruch powoduje konflikty i zdarzenia z udziatem pieszych i rowerzystéw, gdyz réznica
predkoscii sposobu poruszania pomiedzy tymi grupami uzytkownikéw jest znaczna.

e Drogi dla pieszych i roweréw czesto maja nawierzchnie z kostki kamiennej lub betonowej,
o gorszych parametrach jezdnych, niz rekomendowane dla rowerzystéw nawierzchnie bitumiczne.

Szczegdlnie duzy problem wystepuje w miejscach duzego ruchu pieszych i rowerzystéw (strefy
zamieszkania, bulwary i promenady, deptaki, centra miast, parki itp.). w wielu przypadkach, szczegélnie
w w/w miejscach, nie da sie unikng¢ wspétdzielenia przestrzeni miedzy pieszymii rowerzystami.z kolei
niewtasciwa separacjai/lub oznakowanie drogi dla rowerzystowi pieszych powodowac moze wchodzenie
pieszych na droge rowerowga oraz wjezdzanie rowerzystéw na chodnik, co powoduje kolejne sytuacje
konfliktowe.

Prowadzenie tras rowerowych po drogach dla pieszychi roweréw

Nie jest rekomendowane prowadzenie tras rowerowych, po drogach pieszo-rowerowych. Dotyczy
to szczegélnie gtéwnych, a takze krajowych i miedzynarodowych tras rowerowych. Zalecane jest
omijanie takich odcinkéw. Uzasadnieniem wyboru takiego rozwigzania moze by¢ jedynie:

e  Koniecznos$¢ separacji ruchu roweréw od ruchu pojazdéw przy drogach o duzym natezeniu ruchu
oraz predkosci pojazdéw

e Brak miejsca lub srodkéw na budowe wydzielonych drég dla roweréw, np. na ktadkach
i wiaduktach.
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Wytyczne projektowe dla drog dla pieszych i roweréw

Dla drég dla pieszych i rowerdéw stosowac nalezy wieksze szerokosci, niz dla chodnikéw czy drég dla
roweréw. Zgodnie z przepisami, od roku 2019 taka droga musi mie¢ co najmniej 3 metry szerokosci
w terenie zabudowanym, a 2,5 metra poza nim.w szczegélnych przypadkach dopuszcza sie przewezenia
do 2 metréw lub rozdzielenie jej na dwie czesci, oddzielnie dla pieszych i rowerzystéw, przy ruchu
jednostronnym. w praktyce jednak zaleca sie stosowac co najmniej 4 metry szerokosciw przypadku drég
pieszo-rowerowych na terenach zabudowanych.

Drogi pieszo-rowerowe wymagajg roéwniez zawsze os$wietlenia, poniewaz rowerzysta w nocy
ma ograniczong widocznos¢ (oswietlenie roweru ma sygnalizowac jego potozenie, a nie oswietla¢ droge
do przodu jak w przypadku samochodu, co sprawia, ze piesi po zmroku lub przy ztej pogodzie moga
by¢ dla rowerzystéw stabo widoczni). Wymusza to szczegdlng ostroznosé i spowolnienie jazdy przez
rowerzystow w warunkach ograniczonej widocznosci na drogach pieszo-rowerowych, co dodatkowo
ogranicza ich walory komunikacyjne.

Oznakowanie drég dla pieszych i roweréw

Drogi dla pieszych i rowerzystéw o ruchu wspétdzielonym oznacza sie znakami poziomymi P-26
(piesi) i P-23 (rower), a takze znakami pionowymi w parze C-13 i C-16 z kresk3 pionow3 dla ruchu
oddzielonego. Znaki te umieszcza sie na poczatku drogi a znaki poziome powtarza na catej dtugosci
drogi albo pasa, nie rzadziej niz co 50 metréw oraz bezposrednio za kazdym potaczeniem drég. Taka
kombinacja oznacza, ze zaréwno piesi, jak i rowerzysci moga poruszac sie cata szerokoscia drogi.

Miejsca przeciecia drogi dla pieszych i roweréw z drogami poprzecznymi oznacza¢ nalezy przed
skrzyzowaniem znakiem C-13a, a za nim — znakiem C-13 (chyba, ze wyznaczone s3 przejazdy rowerowe).
Powoduje to nieciggtosé trasy rowerowej i zwieksza wspétczynnik wydtuzenia.

Przejazdy poprzeczne, wjazdy na posesje i wszelkie miejsca kolizyjne nalezy dodatkowo oznaczaé
znakami ostrzegawczymi lub malowaniem poziomym, tak dla pieszych i rowerzystéw, jak i pojazdéw.
w przypadku ograniczonej widocznosci nalezy stosowac lustra drogowe, a w skrajnym przypadku —
bariery i seperatory, ktére jednak nie moga zaktécac ciaggtosci trasy i tworzy¢ ,waskich gardet”.

Bezpieczne uzytkowanie wspoétdzielonych drég dla pieszych i rowerzystéw to z jednej strony kwestia
odpowiedniego i odpowiedzialnego zaprojektowania infrastruktury, minimalizujgcego potencjalne
konflikty i kolizje, ale z drugiej strony takze przestrzegania przepisow przez uzytkownikéw oraz
wzajemnego szacunku i kultury. Mozna do tego celu uzywa¢ dodatkowego oznakowania (przyktady
takich znakéw znajduja w rozdziale 3).

4.2.11.Sytuacja 10. Chodnik z dopuszczonym ruchem roweréow

Wprowadzenie ruchu rowerowego na chodnik to rozwigzanie organizacji ruchu o zwykle niskim komforcie
dla rowerzystow. Chodnik rzadko ma nawierzchnie i geometrie wygodna dla rowerzystéw. Sytuacja taka
prowadzi tez do potencjalnych kolizji z pieszymi, gdyz z mocy przepisdéw ogdlnych rowerzysta
uprawniony jest do jazdy chodnikiem tylko w wyjatkowych sytuacjach. Stosowanie takiego rozwiazania
jest dopuszczalne jedynie w braku mozliwosci wybudowania lub wyznaczenia drogi rowerowej drogi
pieszo-rowerowej, lub w przypadku braku ciagtosci trasy rowerowej. Rowerzysta poruszajacy sie
na chodniku ma obowigzek powolneji ostroznejjazdyi ustepowania pieszym.

Jest to rozwigzanie nie rekomendowane, ktére dopuszcza sie wytacznie w_sytuacjach tymczasowych, dla
zapewnienia ciggtosci trasy rowerowej.

W kazdym takim miejscu nalezy docelowo wykona¢ organizacje ruchu ew. przebudowe infrastruktury,
zapewniajacg bezpieczne poprowadzenie ruchu rowerowego. Zastosowanie takiego rozwiazania na trasie
rowerowej nalezy traktowac jako odstepstwo od standardéw, ktére kazdorazowo wymaga uzasadnienia.

Oznakowanie chodnika z dopuszczonym ruchem roweréw

Zgodnie z interpretacjami Ministerstwa Infrastruktury takie rozwigzanie jest niezgodne z przepisami.
Realia sytuacji w punktowych miejscach s3 jednak inne i wymagaja, chociazby ze wzgledu
na bezpieczenstwo rowerzystéw, zezwoli¢ na ruch rowerowy na odcinkach ciggu pieszego. Znakowanie
takiego odcinka chodnika wykonuje sie z zastosowaniem znaku C-16 z tabliczkg T-22. Nalezy je
powtarza¢ za kazdym skrzyzowaniem, jezeli taki rodzaj organizacji ruchu wystepuje réwniez za nim. Zaletg
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takiej kombinacji znakdéw jest to, ze nie wymusza bezwzglednego korzystania z drogi dla pieszych . Daje
wiec rowerzyscie mozliwos¢ wyboru toru jazdy chodnikiem lub jezdnig, w szczegolnosci dla dziecii oséb
starszych.

4.3. Parametry projektowe infrastruktury rowerowej
4.3.1. Szerokosé i przekréj poprzeczny

Informacje ogélne

Rowerzysta (majacy wraz z rowerem szeroko$¢ ok. 0,75 m) potrzebuje w czasie jazdy co najmniej 1 metr
przestrzeni na jazde oraz okoto 0,5 metra wolnej przestrzeni po obu stronach toru jazdy. Taka przestrzen
jest niezbedna dla zapewniania bezpieczerstwa w stosunku do pieszych i innych rowerzystéw. Oznacza
to, ze do jazdy potrzebny jest pozbawiony przeszkdd pas o szerokosci ok. 1,5 metra.

Minimalne i zalecane szerokosci drogi roweroweji pieszo-rowerowej

Szerokos$¢ drogi (Sciezki) rowerowej i pieszo-rowerowej musi by¢ dostosowana do projektowanego
natezenia ruchu rowerzystéw oraz zgodna z obowiazujacymi przepisami. Minimalne szerokosci, okreslone
w przepisach, to:

1,5 metraw przypadku drég rowerowych jednokierunkowych.

2 metry w przypadku drég rowerowych dwukierunkowych.

2,5 metraw przypadku drogi ($ciezki) pieszo-rowerowej poza terenem zabudowy.
3 metry w przypadku drogi ($ciezki) pieszo-rowerowejw terenie zabudowanym.

W miejscach wystepowania przeszkéd dopuszcza sie (w przypadku przebudowy drogi) zmniejszenie
opisanych powyzej szerokosci do 2 metréw. Mozliwe jest takze rozdzielenie Sciezki rowerowej i $ciezki
pieszo-rowerowej w miejscu wystepowania przeszkody na co najmniej dwie odrebne czesci, pod
warunkiem ze kazda z nich przeznaczona bedzie do ruchuw jednym kierunku i bedzie mie¢ szerokos¢ nie
mniejsza niz 1 metr. do szerokosci drogi (Sciezki) rowerowej/pieszo-rowerowej nie wlicza sie szerokosci
kraweznikai obrzeza.

Ze wzgledu na wygode i bezpieczefnstwo rowerzystow, rekomenduje si¢ stosowanie 2,5 metrowej
szerokosci dwukierunkowych drég rowerowych, a w miejscach, gdzie natezenie ruchu rowerzystow jest
wigksze (np. promenada wzdtuz pasa nadmorskiego w Gdansku), szerokos¢ nawet 3 - 3,5 metra.

Dla drég jednokierunkowych, o charakterze komunikacyjnym lub o duzym natezeniu ruchu rowerzystéw,
rowniez zaleca sie szeroko$¢ min. 2-2,5 metra.

Pobocza zaleca sie wykonywac¢ z kruszywa mineralnego. Powinny mie¢ szeroko$¢ od 0,2 do 0,5 metra.
Szerszy pas pobocza (min. 0,5 m) zapewnia lepszg widoczno$¢i umozliwia poruszanie sie pieszych, biegaczy
po nawierzchni naturalnej.

Szerokosci pasai kontrapasa rowerowego
Pasyi kontrapasy rowerowe wyznaczane s3w jezdni przy pomocy oznakowania poziomegoi pionowego.

Szeroko$¢ minimalna pasa ruchu dla roweréw wynosi¢ moze 1,5 metra, a szeroko$¢ maksymalna wynosic¢
moze 2 metry. Jedynie pasy wspétdzielone z buspasami musza by¢ szersze. Przy duzym ruchu
rowerzystow, prowadzeniu pasa po odcinku jezdni o spadku/podjezdzie powyzej 3% i na tukach mozliwe
jest poszerzenie pasa do maks. 2,5 metra. Wyjatkowo i na krétkich odcinkach, w miejscach przewezen,
wysp dzielacych itp., mozna stosowac zwezenia pasa do nie mniej niz 1 metra.

Szerokos$¢ kontrapasa wynosi¢ moze od 1,5 do 2 metréw, a w miejscach poczatkowych kontrapaséw -
na skrzyzowaniach - do maksymalnie 3 metréw. Dopuszcza sie przy tym przewezenia kontrapasa przy
wyspie separujacej do 1 metra (korzystniej min. 1,2 metra).
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Pochylenie poprzeczne i odwodnienie

Pochylenie poprzeczne $ciezki rowerowej i $ciezki pieszo-rowerowej powinno by¢ jednostronne i wynosié
od 1% do 3%, w zaleznosci od rodzaju nawierzchni, w kierunku jezdni / odwodnienia. tuki nalezy
profilowa¢ w kierunku wewnetrznej krawedzi drogi i odpowiednio lokalizowa¢ odwodnienie drogi
rowerowej.

Pochylenie poprzeczne musi umozliwiaé¢ sprawny sptyw wody opadowej. Nie dopuszcza sie, aby woda
sptywajac z drogi rowerowej tworzyta katuze np. wzdtuz jezdni, obok ktérej prowadzi droga rowerowa.

W przypadku wystepowania niekorzystnych warunkéw gruntowo-wodnych nalezy zastosowac typowe
urzadzenia odwadniajace i odprowadzajace wode tj. rowy przydrozne, warstwy filtracyjne i dreny. Jezeli
jest to niemozliwe, stosowa¢ mozna scieki korytkowe o profilu tukowym lub wpustowe.

Promienie skretu

tuki drogi rowerowej nalezy dostosowa¢ do predkosci projektowej trasy. Waski promien skretu
(minimalnie 2 metry) stosowa¢ mozna jedynie w miejscach planowanego obnizenia predkosci rowerzysty,
zwigzanego z wystepowaniem miejsc potencjalnie kolizyjnych, a ktérych nie sposéb oming¢ inaczej.

Zmniejszenie promienia skretu dopuszczalne jest jedynie, gdy nie jest mozliwe zastosowanie innych
rozwigzan, poprawiajacych bezpieczenstwo ruchu drogowego (np. zastosowanie wyniesionego przejazdu
rowerowego na progu ptytowym). w takich miejscach niezbedne jest oznakowanie wyprzedzajace oraz
wprowadzenie znakéw "ustap pierwszenstwa" dla rowerzystow.

Na tukach, wzniesieniach powyzej 3% i w przypadku dolnej czesci zjazdéw i podjazdéw zaleca sie
poszerzenie drogi rowerowej o 20-25% (0,5 do 1 metra). Rowniez wszelkie odginanie (esowanie) drogi
rowerowej wymagaja zastosowania tagodnych tukéw.

W przypadku drég rowerowych o duzym natezeniu ruchu nalezy wykona¢ analogiczne poszerzenie przed
liniami zatrzymania na skrzyzowaniach, gdzie mozliwe jest kumulowanie sie liczby uzytkownikéw.
Szerokos$¢ takiej strefy akumulacji ruchu rowerowego wynosi¢ powinna od 0,5 do 1 metra.

W przypadku koniecznosci projektowania tukéw trasy na zjazdach, nalezy odginac trase w lewo (patrzac
od strony wzniesienia). Zmniejsza to ryzyko kolizji czotowej uczestnikéw ruchuw przypadku nadmiernego
rozpedzenia sie rowerzysty jadgcego z goéry i wymusza wiekszg ostroznos$¢ zjezdzajacych. Nalezy o tym
pamietac¢ w szczegdlnosciw przypadku projektowania obiektéw technicznych (ktadek, mostéw), omijania
rozebranych wiaduktéw na dawnych liniach kolejowych itp., czy wykonywania wjazdéw na waty
przeciwpowodziowe itp.

4.3.2. Skrajnia i odlegtos¢ od jezdni

Skrajnia pozioma

Skrajnia pozioma w postaci pozbawionego przeszkdéd pobocza drogi rowerowej/drogi dla pieszych
i roweréw musi mie¢ szeroko$¢ co najmniej 0,2 m z kazdej strony.

Skrajnia poszerzona, o szerokosci 0,5 metra, musi by¢ zachowana w przypadku wystepowania na poboczu
potencjalnych przeszkéd wyzszych niz 0,5-0,6 m, o ktére rowerzysta moze zahaczy¢ kierownica (np.
balustrady, barierki zabezpieczajace, znaki drogowe itp.).

Wysokos$¢ takiej balustrady, ktéra nie blokuje widoku, wynosi¢ powinna wiec od 1,3 do 1,5 metra przy
zatozeniu,

ze przecietnie kierownica roweru znajduje sie ok. 1,2 metra nad ziemia. Stosowa¢ mozna (jak np. w woj.
Matopolskim) np. balustrade lub barierke wygieta w tuk do zewnatrz, co zwieksza efektywna skrajnie
na wysokosci kierownicy roweru. Takie przeszkody dodatkowo musza by¢ odpowiednio oznakowane
elementami odblaskowymi.
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odgiecie balustrady

13-14m

nawierzchnia drogi rowerowej
na obiekcie inz.ynieryjnym

Rysunek 31. Odgiecie balustrady na obiekcie inzynieryjnym.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Skrajnia pionowa

Skrajnia pionowa trasy rowerowej (np. wysokos¢ tunelu / przejazdu pod ulica w najnizszym miejscu, dolna
wysokos¢ gatezi drzew lub wysoko$¢ posadowienia znaku drogowego) wedtug przepiséw polskich wynosié¢
powinna 2,5 m,a minimalnie (w wyjatkowych przypadkach) 2,2 metra. Jest to jednoczesnie minimalna
wysokos¢, ktéra zapewnia komfort jazdy rowerem bez uczucia "zahaczania" o strop tunelu lub elementy
znajdujace sie ponad rowerzysta.

Przepisy szczegotowe okreslaja parametry skrajni i odlegtosci minimalne od jezdnii szerokos¢ pasa
zieleni, jak tez ograniczenia jej stosowania, a takze zasady lokalizowania barier ochronnych,
separatoréw itp.

4.3.3. Profil podtuzny

Nachylenie trasy rowerowej

Przecietny rowerzysta pokonuje bez wiekszego problemu podjazdy o nachyleniu do 3% i bezwzglednej
réznicy wysokosci do 50 metréw. Dla tras rowerowych (np. w przypadku tras EuroVelo) przyjmuje sie
zwykle 5% jako graniczng wartosé nachylenia. Nachylenie 7%, stanowia bariere dla mniej sprawnych
rowerzystéw, oczywiscie poruszajacych sie rowerami bez wspomagania elektrycznego.

Obok nachylenia istotna jest takze rzeczywista réznica wysokosci, ktéra np. dla tras EuroVelo nie powinna
przekracza¢ 1000 m na odcinku dziennym trasy, a jednorazowo 100 metréw dla nachylenia rzedu 5% i 30
m dla nachylenia rzedu 7%.

Polskie przepisy okreslaja maksymalne nachylenie drogi roweroweji drogi pieszo-rowerowej jako 6%, gdy
jest

to element drogi publicznej. Dopuszcza sie wieksze nachylenia, gdy taka droga przylega bezposrednio
do jezdni, ktérama wyzsze pochylenie - wowczas nalezy zastosowac porecze, tak jak na chodnikach.

Nawet krétkie odcinki o wiekszym nachyleniu (np. skarpy, schody) stanowig zawsze "waskie gardta" trasy
rowerowej

i znaczaco wptywaja na jej ogélny odbiér. Nie s3 dopuszczane na trasach wyzszej rangi, np. EuroVelo,
a zawsze ich wptyw powinien by¢ minimalizowany poprzez ominiecie lub przebudowe. Parametry te
dotycza typowych tras rowerowych, nie dotycza tras typu MTB.

Nie dopuszcza sie projektowania drég rowerowych o nachyleniach wiekszych, niz biegnaca obok droga
publiczna. Takie rozwigzanie, cho¢ tansze (brak koniecznosci wykonywania robdt ziemnych i profilowania
drogi rowerowej do poziomu jezdni) prowadzi¢ bedzie do przenoszenia sie ruchu rowerowego z drogi
rowerowej na jezdnie. Jest wiec to bezcelowe, poniewaz rowerzysta dazy do minimalizacji wysitku
i w takim przypadku wybierze jazde po jezdni.

Profilowanie trasy

Optymalnym rozwigzaniem zwiekszajgcym komforti wygode rowerzystéw jest wyprofilowanie trasy tak,
aby zjazd o duzym nachyleniu zostat podzielony na kilka krétszych podjazdéw, oddzielonych od siebie
ptaskimi fragmentami trasy, pozwalajacymi na chwilowy odpoczynek w czasie pokonywania wzniesienia.
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Rekomenduje sie, aby spoczniki miaty dtugos¢ 25-50 metréw i rozdzielaty podjazdy maksymalnie 5-10
metréow wysokosci.

Dtuzsze podjazdy powinny by¢ dodatkowo oznakowane (tabliczki informacyjne, stosowane jako element
uzupetniajacy znaku R-4). Plan sieci rowerowej powinien uwzglednia¢ mozliwo$¢ alternatywnego objazdu
wiekszych wzniesien, nawet trasg dtuzszg i nizszej jakosci.

Progi poprzeczne i uskoki

Na drogach rowerowych i pieszo-rowerowych nie dopuszcza sie progéw poprzecznych i uskokéw.
Krawedzie poprzeczne nie mogq mie¢ wiekszej wysokosci niz 1 cm i musza by¢ usztattowane tak, aby nie
stanowity przeszkody do jazdy.

Przejazdy poprzeczne nalezy dostosowac wysokoscia do poziomu drogi rowerowej, aby unikng¢ jej
pofalowania (tzw. ,Fale Dunaju”). w przypadku réznicy pozioméw pomiedzy np. droga rowerowaq
a przejazdem, zaleca sie utozenie na jego skraju kraweznika ,,na ptasko”, co zapewnia tagodne nachylenie
uskoku.

4.3.4. Widocznosé

Widocznos$é a predkosé projektowa trasy rowerowej

Trasa rowerowa powinna zapewnia¢ odpowiedniag widoczno$¢, pozwalajaca na wyprzedzajacy reakcje
rowerzysty w przypadku zagrozenia. Przyja¢ przy tym nalezy, ze wzrok rowerzysty naturalnie znajduje sie
okoto1,5do 2 metréw nad ziemig, w zaleznosci od wzrostu uzytkownikai rodzaju roweru. Zasieg wzroku,
a tym samym pole widocznosci, zalezne jest od predkosci rowerzysty. Droga hamowania zas zalezna jest
od predkosci rowerzysty oraz rodzaju i stanu utrzymania nawierzchni.

Rowerzysta jadacy z predkoscia ok. 30 km/h musi mie¢ przed soba zachowang widoczno$¢ ok. 80 metréw
trasy

dla zapewnienia wygodnej i bezpiecznej jazdy, a droga hamowania w(przy suchej nawierzchni) wynosi
wowczas okoto 25 metréw, zas bezpieczny promien skretu wynosi okoto 20 metréw. Takie parametry
spetnia¢ wiec musza gtéwne trasy rowerowe.

Dla predkosci ok. 20 km/h wartosci te wynosza odpowiednio: widoczno$¢ min. 50 metréw, droga
hamowania min. 15 metréow i promien skretu min. 10 metréw. S3 to wiec parametry bezpieczne dla
pozostatych tras rowerowych.

Predkos¢ rowerzysty: 20 km/h skrajnia
¥ 2m
e Widocznos¢: 50 metrow o .
e Droga hamowania: min. 15 metréw (przy suchej Bl
nawierzchni) .y
v =20 km/h hamowanie: 15 m
e Promien skretu: min. 10 metréw v >
Predkosé rowerzysty: 30 km/h B rejria
e Widoczno$¢: ok. 80 metrow t-12m E
e Droga hamowania: min. 25 metréw (przy suchej Iﬁ my
nawierzchni) v =30 km/h

e Promien skretu: min. 20 metréw
Rysunek 32-33. Droga hamowania rowerzysty w zaleznosci od predkosci.
Zrédto: Making Space for Cycling, Sustrans.
Widocznoséé na boki

Obok widocznosci do przodu, niezbedne jest réwniez zapewnienie odpowiedniej widocznosci na boki,
ktorg zapewnia pozbawione drzew, stupdw, wysokiej roslinnosci i innych przeszkéd pobocze. Ponadto
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konieczne jest zapewnienie petnej widocznosci na boki w przypadku kazdego skrzyzowania lub miejsca
przeciecia sie trasy rowerowej z ruchem poprzecznym pozwalajacego na bezpieczne pokonanie takiego
miejsca przez rowerzyste. w przypadku miejsc o ograniczonej widocznosci konieczne jest ich wczesniejsze
oznakowanie, a czasamiréwniez wprowadzenie fizycznego spowolnienia ruchu (np. poprzez odgiecie trasy
rowerowej w celu spowolnienia jazdy rowerzysty).

4.3.5. Separacja drogi rowerowej od jezdnii chodnika

Zasady ogolne

Droga rowerowa i pieszo-rowerowa wymaga oddzielenia od pasa jezdni. Optymalne jest oddzielenie jej
pasem zieleni, z ew. zastosowaniem w terenie zabudowanym urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego (barierki, stupki itp.).

Do separacji rekomenduje sie uzy¢ pasa zieleni z niskopiennym zywoptotem, z zachowaniem skrajni
i widocznosci, szerokosci min. 1 metra. Dopuszczalne jest takze zastosowanie pasa dzielacego z kostki
betonowej lub kamiennej, o szerokosci co najmniej 50 cm.

Nalezy tez zréznicowac¢ wysokos¢ drogi rowerowej i chodnika, podnoszac droge dla pieszych, bez
stosowania krawedzi pionowych. Mozliwe jest tez zastosowanie kraweznika drogowego ktadzionego
"na ptask”, przy czym spadek nalezy zastosowa¢ w kierunku drogi rowerowej.

Konieczne jest takze omijanie i odpowiednie odginanie drogi rowerowej w przypadku np. przystankéw
autobusowych, wejs¢ do galerii handlowych itp.

Jako separatorow uzywaé¢ mozna takze stojakow rowerowych (réwniez lokalizowanych w jezdni jako
miejsca parkingowe dla roweréw), stacji roweru publicznego, matej infrastruktury, kwietnikoéw itp.,
z zapewnieniem bezpiecznego poruszania sie w tych strefach przez uzytkownikéw, bez ich ustawiania
na drodze rowerowe;.

Szeroko$¢ pomiedzy urzadzeniami, zapewniajagcymi separacje ruchu rowerowego od ruchu
pojazdéw (np. stupki zabezpieczajgce U-12c) powinna wynosi¢ co najmniej 1 metr, przy czym powinno
sie raczej unikac ich stawiania gesciej, niz 1,2 metra (optymalnie 1,3 metra). Pozwala to na ostrozny
przejazd rowerzysty, rowniez z przyczepka rowerowa. Oczywiscie wszystkie znajdujgce sie w pasie drogi
rowerowej obiekty musza by¢ odpowiednio oznaczone (oznakowaniem poziomym i elementami
odblaskowymi).

_!.,Jl“

jezdnia stupki droga dla ‘ zielen ‘ chodnik ‘
zielen roweréw opaska

Rysunek 34. Schemat wydzielenia ruchu samochodéw, rowerzystéw i pieszych (bez oznakowania).
Zrédto: opracowanie wtasne.

Zielen ochronna

Bezpieczna minimalna odlegtos$¢ rowerzysty od pojazdéw to min. 1 metr dla pojazdéw poruszajacych sie
do 30km/hi min. 1,5 metra dla pojazdéw, poruszajacych sie do 50 km/h. Taka odlegtos¢ chroni rowerzyste
przed podmuchem powietrza, ochlapaniem i potraceniem przez pojazd, poruszajacy sie rownolegle.
Jednak odlegto$¢ taka nie zabezpiecza w petni rowerzystéw w przypadku wyzszych predkosci
miarodajnych lub ruchu pojazdéw ciezarowych. Wéwczas najlepszym rozwigzaniem jest fizyczne
odseparowanie toru jazdy rowerem, optymalnie z wykorzystaniem zieleni ochronne;j.

Podobnie jak w przypadku chodnikéw, przepisy ustalaja minimalng odlegto$¢ infrastruktury rowerowej
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od jezdni,od 1do 10 metréw, w zaleznosci od klasy drogii jej przebiegu przez teren zabudowany lub nie
zabudowany.

Pas zieleni powinien mie¢ szeroko$¢ co najmniej 1 metra, a jezeli rosng na nim drzewa co najmniej
3 metréw. Zielen nie moze zastania¢ widocznosci, szczegélnie przy przejazdach i na zakretach, ani
ogranicza¢ skrajni drogi rowerowej. Przy drzewach nalezy rozwazy¢ stosowanie opasek
przeciwkorzeniowych i innych rozwigzan technicznych, zapewniajgcych  ograniczenie niszczenia
nawierzchni przez korzenie.

Zielen (w postaci zywoptotéw niskopiennych) uzywa¢ mozna réwniez zamiast barier ochronnych
w przypadku, gdy droga rowerowa/pas ruchu dla roweréw biegnie ponad poziomem terenu. Jest
to rozwiazanie zalecane w szczegdélnosci poza terenem zabudowanym. do nasadzen nalezy uzywac
roslinnosdci rodzimej. do czasu wzrostu zywoptotu uzywaé¢ mozna dodatkowo tymczasowych barier
drewnianych. Zielen nalezy sytuowac w taki sposéb aby w przysztosci przy niedostatecznej pielegnacji nie
naruszata skrajni drogi rowerowej i nie wptywata na pogorszenie widocznosci.

& 2 : B

e e o 5 o | :
Fotografia 7. drodze lesnej Fotografia 8. Trasa rowerowa R10 nad morzem z barierq
z barierq drewniang, Sztutowo. drewnianqg ,Krynica Morska.

Zrédto: Materiaty Urzedu Marszatkowskiego Woj. Zrédto: Materiaty Urzedu Marszatkowskiego Woj.
Pomorskiego Pomorskiego

4.3.6. Nawierzchniai obrzeza

Nawierzchnia a komfort jazdy rowerem

Rodzaj i jako$¢ nawierzchni w istotnym stopniu wptywa opér, a tym samym na zuzycie energii przez
rowerzyste w czasie jazdy. Jest to jeden z kluczowych czynnikéw komfortu i wygody jazdy. Najlepsze
parametry jezdne ma nawierzchnia asfaltowa itp. Gorsze s3 nawierzchnie z kostki betonowej
i nawierzchnie gruntowe, a najgorsze - bruk kamienny.

Réwna nawierzchnia asfaltowa 1,00 .
Nieréwna nawierzchnia asfaltowa 1,20
| ‘ i
Kostka betonowa niefazowana 1,30
-
Kostka betonowa Fazowana 140

Droga gruntowa (ttuczen klinowany) 1,50

Droga gruntowa (ttuczeri nieklinowany) 2,00

Bruk ,kocie tby” 2,20

Rysunek 35. Rys. Zuzycie energii przez rowerzyste na réznych nawierzchniach.
Zrédto: Wuppertal Institut, http.//www.wupperinst.org.
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Wady i zalety roznych nawierzchni drég rowerowych przedstawia ponizsza tabela.

Rodzaj nawierzchni

Cechy nawierzchni

Mozliwosci stosowania

NAWIERZCHNIE ASFALTOWE, BETONOWE | MINERALNO- ASFALTOWE

Beton asfaltowy (AC)

Wysoka rownosc¢ i gtadkosé
Odpornosc na czynniki klimatyczne
i deformacje

Duza trwatos$¢ i tatwos¢ utrzymania
Niski opor toczny

Popularnos¢ stosowania

Mozliwos¢ barwienia (lepsza
czytelnosc¢ dla rowerzysty)
Mozliwos¢ rozjasnienia nawierzchni
w celu dobrej widocznosci (przy
uzyciu jasnych kruszyw)

Nizszy koszt budowy niz SMA

Drogi rowerowe w terenie
zabudowanym

i niezabudowanym
PODSTAWOWY,
REKOMENDOWANY
RODZAJ NAWIERZCHNI

Mieszanka
mastyksowo-
grysowa (SMA)

Wysoka rownosc i gtadkosé
Odpornosc na czynniki klimatyczne
i deformacje

Wyzsza trwatos$¢i odpornosé
na deformacje niz AC

tatwos¢ utrzymania

Mozliwos¢ barwienia (lepsza
czytelnosc¢ dla rowerzysty)
Mozliwosc¢ rozjasnienia
nawierzchni w celu dobrej
widocznosci (przy uzyciu jasnych
kruszyw)

Wyzszy koszt budowy niz AC

Drogi rowerowe w terenie
zabudowanym

Beton cementowy /
beton lany watowany

Wysoka gtadkos¢i odpornosé
Dobra widoczno$¢ (jasny kolor)
Niski op6r toczny

Duza trwatos¢

Wysoki koszt budowy
Konieczno$¢ wykonania dylatacji

Drogi rowerowe w terenie
zabudowanym
i niezabudowanym

Nawierzchnia
wodnoprzepuszczalna
(beton zywiczny)

Nawierzchnia przepuszczalna -
mozliwo$¢ wykorzystania

w parkach, lasach, terenach
chronionych

Wysoki koszt budowy

Mata odpornos¢ na zniszczenie
w przypadku niewtasciwego
uzytkowania

Trasy rowerowe w terenie
niezabudowanym (tereny
rekreacyjne, parki), przy
ograniczonym dostepie
pojazdéw mechanicznych

Asfalt lany i asfalt
porowaty

Obiekty inzynieryjne

Miejsca, wymagajace zastosowania
nawierzchni drenazowych (np. trasy
w terenie le$nym, parkach)

NAWIERZCHNIE Z ELEMENTOW PREFABRYKOWANYCH

Mieszanki o najwyzszej
trwatoscii szczelnosci
(zalecane na obiektach
inzynieryjnych)

i o wtasciwosciach
drenazowych
(wodoprzepuszczalnych).
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o Nawierzchnia rozbieralna
o tatwos¢ wykonania
o Wysokie opory toczne dla

Kostka betonowa typu
polbruk (niefazowany) rowerzy sty .
o Nawierzchnia $liska po deszczu
i zima

o Mata trwatosé

Trasy tacznikowe, pozostate
trasy rowerowe (w terenie
zabudowanym)

Dopuszczalna tylko
w wyjatkowych sytuacjach

o Nawierzchnia rozbieralna
e +tatwos¢ wykonania
e Bardzo wysokie opory toczne dla

Kostka betonowa typu ; Nawierzchnia
polbruk (fazowany) rowe?rzy Sty o niedopuszczalna
e Nawierzchnia $liska po deszczu
i zimg

o Mata trwatosé
Przejazdy na drogach
gruntowych; waty

e Nawierzchnia rozbieralna rzeciwpowodziowe itp.

Ptyty betonowe P P P

e tatwos¢ wykonania

e Umiarkowany komfort jazdy
o Niska estetyka

e Duza trwatosc

IOMB "rowerowe"
o specjalnym uktadzie
otworéw

NAWIERZCHNIE GRUNTOWE

o Niski koszt budowy

e Dostepnos¢ technologiii surowca
Nawierzchnia przepuszczalna
(naturalna) - mozliwosé
wykorzystaniaw parkach, lasach,
terenach chronionych

e Niska trwatos¢, podatnosé
na zniszczenie

e Duzy opor toczny dla rowerzysty

Kruszywo tamane
stabilizowane
mechanicznie (ttuczen)

lokalizacje (przy braku
mozliwosci zastosowania
nawierzchni bitumicznej)

Nawierzchnie tymczasowe;
krétkie odcinki tras
rowerowych

Lokalne trasy rowerowe

Drogi rowerowe w terenie
niezabudowanym (tereny
rekreacyjne, parki) przy
ograniczonym dostepie
pojazdéw mechanicznych

e Bardzo niski koszt budowy

e Dostepnosc¢ technologiii surowca

o Nawierzchnia przepuszczalna
(naturalna) - mozliwos¢

Nawierzchnia .
gruntowa naturalna wykorzystania w parkach, lasach,
(gruntowa) terenach chronionych

o Niska trwatos¢, podatnosc
na zniszczenie
e Duzy op6r toczny dla rowerzysty
e Wrazliwos¢ na warunki pogodowe

POZOSTALE RODZAJE NAWIERZCHNI

o Nawierzchnia przepuszczalna
(naturalna) - mozliwos$¢

Lokalne trasy rowerowe

Trasy rekreacyjne

na terenach lesnych, przy
ograniczonym dostepie
pojazdéw mechanicznych

Nawn?rzch;ua wykorzystaniaw parkach, lasach, D.roglbro(:lfverowe w tterenle
b o
warstw z'y{viczri\,/ch np. * Wysoki k?:c‘Zt bud9wy . ogranicﬁ)n)}rﬁ doségpiey
typu hanse grand ° g(r)z(;/a F\?:vsxliar;iivj;rﬁzczenle pojazdéw mechanicznych
uzytkowaniu
e Nawierzchnia stosowana Drogi rowerowe i ciagi
Kostka kamienna na terenach objetych pieszo- rowerowe

ochrong konserwatorska,
w centrach miast itp.

w centrach miast, jezeli nie
jest mozliwe wykonanie

Wytyczne rowerowe
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e Nawierzchnia rozbieralna nawierzchni bitumicznej
o Umiarkowany komfort jazdy

e Nawierzchnia $liska po deszczu
i zima

Nawierzchnia niedozwolona
na drogach rowerowych.
Prowadzenie tras
rowerowych mozliwe, o ile
bruk bedzie wypetniony
masg bitumiczna

Kamiesi brukowy e Wysokie opory toczne
(kocie thy) e Bardzo maty komfort jazdy (drgania,
nieréwnosci)

e Nawierzchnia stosowana
na obiektach inzynieryjnych

:puglf;;;olxg . Ma{a $liskos¢, dobre wtasnosci Obiekty inzynieryjne
jezdne
o Wysoki koszt
Rodzaj nawierzchni Cechy nawierzchni Mozliwosci stosowania

Tabela 25. Rodzaje nawierzchni drég rowerowych. Zrédto: opracowanie wtasne.
Nawierzchnia bitumiczna

Podstawowym rodzajem nawierzchni drogi rowerowej powinna by¢ nawierzchnia bitumiczna w kolorze
naturalnym lub barwionym (czerwonym), ew. beton lany. Taka nawierzchnia charakteryzuje sie najmniejsza
iloscig zuzycia energii przez rowerzyste oraz najmniejszg iloscig drgan.

Warstwe $cieralng moze stanowi¢ réwniez mastyks grysowy (tzw.SMA) - mieszanka o podwyzszonej
trwatoscii odpornosci na koleinowanie, czesto barwiony np. na kolor czerwony. ma on dobre parametry
jezdne (gtadkos¢, niskie opory toczne, mata poslizgowosc). Jednak takie rozwiazanie jest drozsze
od klasycznej nawierzchni bitumicznej z niebarwionego betonu asfaltowego. Rekomenduje sie stosowac
je raczej tylko w terenach zabudowanych, szczegélnie w celu optycznego wydzielenia czesci nawierzchni
drogi dedykowanej rowerzystom.

Konstrukcja drogi rowerowej o nawierzchni bitumicznej

Konstrukcja drogi rowerowej powinna uwzgledniaé przewidywang nosnos¢ nawierzchnii charakter gruntu
rodzimego oraz gtebokos$¢ jego przemarzania. w przypadku nawierzchni bitumicznej sktada sie z ona
z nawierzchni (jedno- lub dwuwarstwowej), z  wierzchniag warstwa Scieralng oraz podbudowy
i ulepszonego podtoza, ktérych rodzaj i grubos¢ nalezy dostosowa¢ do warunkéw lokalnych
i przeznaczenia drogi.

Mieszanki zalecane do warstwy $cieralnej to beton asfaltowy AC 8 S, AC 5 S; mastyks grysowy SMA 8 S;
SMA 5S. w uzasadnionych przypadkach mozna tez stosowac asfalty lane ma 8 lub ma 5- mieszanki
0 najwyzszej trwatosci i szczelnosci (zalecane na obiektach inzynieryjnych) oraz asfalty porowate PA 8
o wtasciwosciach drenazowych (wodoprzepuszczalnych).

Zaleca sie budowanie drég rowerowych o nawierzchni bitumicznej z wykorzystaniem dwoéch
warstw asfaltu (warstwy scieralnej i warstwy wigzqcej), tj. tgcznie o grubosci 8 cm (2x4 cm).
Ta technologiajest trwata i odporna na niszczenie nawierzchni przez korzenie drzew. Jest obecnie
technologia rekomendowana m.in. przez GDDKIA.

Jednowarstwowa nawierzchnia bitumiczna drogi rowerowej

Dla drég rowerowych i drég pieszo-rowerowych, na ktérych nie przewiduje sie wjazdu samochodéw
(z wyjatkiem okazjonalnego wjazdu lekkich pojazdéw technicznych przy koszeniu lub od$niezaniu), i ktére
nie s narazone na niszczenie przez korzenie blisko rosngcych drzew, stosowaé mozna pojedyncza warstwe
bitumiczna.

Zastosowanie takiej technologii wigze sie z dbatoscia w przygotowaniu ulepszonego podtoza, jak
i wzmocnienia podbudowy zasadniczej oraz dbania o odpowiednig izolacje ruchu ciezkich pojazdéw
od drogi rowerowe;j.
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Konstrukcja takiej nawierzchni jest nastepujaca:

e  Warstwa $cieralna (beton asfaltowy lub mastyks grysowy) o grubosci 4 cm (5 cm, jezeli wymagane
jestw danym miejscu wzmocnienie nawierzchni).

e  Podbudowa ((mieszanka niezwigzana C50/30) o grubosci 15 cm.
e  Podtoze (naturalne lub ulepszone) doprowadzone do G1 1s=0,98.

warstwa scierna

nachylenie 2%

podbudowa

- -
- . - - . L4 -

podtoze (naturalne lub ulepszone) doprowadzone do G1

Rysunek 36. Konstrukcja drogi rowerowej o nawierzchni bitumicznej (jedna
warstwa asfaltu).
Zrédto: Opracowanie wtasne.

Dwuwarstwowa nawierzchnia bitumiczna drogi rowerowej

W przypadku drog rowerowych i drég pieszo-rowerowych, ktérymi mozliwe jest poruszanie sie pojazdéw
(samochoddéw osobowychi ciezarowych) nalezy przewidzie¢ nosnos¢ zgodnie z normami do klasy KR1 lub
KR2. Dotyczy to na przyktad: przejazdéow i wjazddéw, drég technicznych, przeciwpozarowych (lesnych),
drég na watach przeciwpowodziowych, odcinkéw drég rowerowych udostepnionych do ruchu lokalnego.
w takim przypadku zaleca sie stosowanie dwéch warstw bitumicznych (nosnej i $cieralnej).

Pozwala to zapewni¢ odpowiedniej nos$nosci dla utrzymywania drég rowerowych (zimowe utrzymanie,
sprzatanie, pielegnacja zieleni) oraz umozliwienia dojazdu stuzb ratunkowych i pojazdéw specjalnych,
nalezy zastosowac¢ dwie warstwy bitumiczne. Dodatkowo, taka konstrukcja taka wptywa na zwiekszenie
réwnosci nawierzchni zaréwno bezposrednio po utozeniu, jak i trwatosci infrastruktury w dtuzszym
okresie czasu (mniejsza mozliwos¢ niszczenia nawierzchni przez roslinnosé.

warstwa scierna

warstwa wigzaca

podbudowa

ulepszone podtoze

podtoze (naturalne lub ulepszone) doprowadzone do G1

Rysunek 37. Konstrukcja drogi rowerowej o nawierzchni bitumicznej (dwie
warstwy asfaltu).
Zrédto: Opracowanie wtasne.

Konstrukgcja takiej nawierzchni jest nastepujaca:

Warstwa $cieralna (beton asfaltowy lub mastyks grysowy) o grubosci 4 cm.
Warstwa wiazaca (beton asfaltowy) o grubosci 4 cm.

Podbudowa zasadnicza (mieszanka niezwigzana C50/30) o grubosci 15 cm.
Ulepszone podtoze (grunt stabilizowany spoiwem C1,5/2,0) o grubosci 10 cm.
Podtoze (naturalne lub ulepszone) doprowadzone do G11s=0,98.
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Beton cementowy (lany lub watowany)

Wykonanie nawierzchni drogi rowerowej jest mozliwe takze z betonu cementowego lanego lub
watowanego. Wéwczas nalezy zastosowac warstwe betonu klasy RCC o grubosci minimum 10 cm,
na podbudowie z gruntu stabilizowanego cementem o grubosci min. 15 cm oraz kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie o frakcji do 31,5 grubosci 10 cm. Nie stosuje sie wowczas obrzezy.

Kostka betonowa

Kostka betonowa typu polbruk stosowana jest jako nawierzchnia chodnikéw oraz ulic osiedlowych, jak
tez np. jako element konstrukcyjny urzadzen uspokojenia ruchu (wyniesione skrzyzowania, przejscia dla
pieszych). Jej zaleta jest tatwos¢ budowy (nie wymaga stosowania ciezkich maszyn drogowych) oraz
rozbieralno$¢, wada natomiast — niska trwato$¢ i duze opory toczne. Nawierzchnia taka nie zapewnia
wystarczajgcego komfortui bezpieczenstwa ruchu rowerowego.

Nawierzchni z kostki betonowej rowniez tzw. "niefazowanej" nie dopuszcza sie na drogach rowerowych,
poza sytuacjami nadzwyczajnymi oraz urzadzeniami uspokojenia ruchu). Nalezy takze unika¢ elementéw
kamiennych okreslanych jako kostki. Elementy o rozmiarze od 50x50 okresla sie juzjako ptyty betonowe.

Projektowanie trasy z kostki w oparciu o zatozenie rozbieralnosci nawierzchni (z uwagi na zapewnienie
w przysztosci dostepu do instalacji podziemnych) réwniez jest niewtasciwe. Wszelkie roboty, zwigzane
z instalacjami podziemnymi, wymagaja przywrdcenia pierwotnego stanu nawierzchni po wykonaniu
prac ziemnych. Wskazane jest systemowe rozwigzanie takiego problemu w skali gminy / miasta, poprzez
tymczasowe wypetnianie nawierzchni kostka betonowg oraz coroczne wykonywanie zbiorczych napraw
nawierzchni poprzez uzupetnienie ubytkéw nawierzchnig bitumiczng. Jest to opisane w rozdziale
5 wytycznych.

Ptyty betonowe (np. ptyty IOMB)

S3 to duze, prefabrykowane elementy betonowe, z ktérych uktada sie nawierzchnie drég.
w szczegdblnosci s one uzywane na drogach rolnych, na watach przeciwpowodziowych i na drogach
technicznych, a takze na drogach tymczasowych. Drogi takie cechuje niski koszt budowy

W przypadku ptyt IOMB, ktére w niektérych sytuacjach sa jedynym dopuszczalnym przez zarzadce drogi
rozwigzaniem (np. na drogach technologicznych przy watach przeciwpowodziowych) dopuszcza sie
stosowanie wytacznie ptyt "rowerowych", pozbawionych fazowania na krawedziach, réowno utozonej
z zwiekszong przerwg pomiedzy otworami.

Takie nawierzchnie wymagajg réwniez odpowiedniej podbudowy. Nie dopuszcza sie ktadzenia ptyt
i kostki wprost na podtoze. Wymagana jest podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie
o frakgji do 31,5i grubosci warstwy min. 10 cm (15 cm pod ptyty IOMB). Grubos$¢ podbudowy nalezy
dostosowaé w zaleznosci od cech podtoza.

Bruk, kostka kamienna, , kocie tby”

Kostka kamienna (np. tupana) jako nawierzchnia drogi rowerowej nie jest dopuszczalna. Prowadzenie
tras rowerowych po drogach z kostki tego typu nalezy traktowac jako odstepstwa od wytycznych,
wymagaja one kazdorazowo uzgodnienia i uzasadnienia. Bruk itp. nierébwne nawierzchnie nie s3
dozwolone jako nawierzchnia drég rowerowych.

W sytuacjach specyficznych (np. odmowa uzgodnienia nawierzchni asfaltowej przez konserwatora
zabytkéw w strefie ochrony konserwatorskiej) mozliwe jest wykonywanie nawierzchni z réwno
utozonych i pozbawionych szczelin / fazowania elementéw kamiennych, o jak najwiekszych rozmiarach
(np. 50x50 cm lub wieksze). Kazdorazowo takie odstepstwo od standardéw powinno by¢ uzasadnione.

Jezeli jednak nie ma mozliwosci innego poprowadzenia trasy, zaleca sie wypetni¢ bruk / kostke masa
bitumiczna. Lepszym rozwigzaniem jest jednak wykonanie na takim odcinku pasa nawierzchni
bitumicznej (np. wzdtuz drogi brukowe;j). ]

Nawierzchnie z zywic mineralnych

Zaletg takich nawierzchni jest przepuszczalno$é, wadg zas — koszt i niska trwatos¢. w ich przypadku
zadba¢ nalezy jednak szczegdlnie o wtasciwe utrzymanie stanu nawierzchni oraz odpowiednia
podbudowe, zapewniajacy trwatos¢ i nosnos$¢ nawierzchni. Nie jest mozliwe dopuszczenie ruchu
pojazdéw na takie nawierzchnie, gdyz spowoduje to ich bardzo szybkie zniszczenie. Ze wzgledu
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na bardzo wysokie koszty nawierzchni zywicznych, ich stosowanie powinny by¢ uzasadnione.
Inne nawierzchnie

W szczegdlnych przypadkach stosowaé mozna inne rodzaje nawierzchni. Przyktadem jest asfalt lany lub
zywice epoksydowe, ktére stosuje sie na obiektach inzynieryjnych.

Przypadki szczegélne

Trasy tacznikowe i inne elementy sieci rowerowej, ktére poprawiaja jej spojnosc¢i bezposredniosé¢, moga
mie¢ inne rodzaje nawierzchni (w tym np. polbruk), ale moze on by¢ stosowany na odcinkach juz
istniejacych.

Modernizacja nawierzchni tras rowerowych musi zaktada¢ wykonywanie nawierzchni bitumicznej lub
betonowej. Ewentualne odcinki o innych nawierzchniach moga by¢ stosowane wytgcznie na krétkich
odcinkach i kazdorazowo uznawane jako odstepstwo od standardéw.

Nawierzchnie z kruszywa mineralnego

Nawierzchnia gruntowa nie jest rekomendowana jako konstrukcja drég rowerowych. Jest ona nietrwata
i trudna w utrzymaniu, szczegélnie, jezeli uzytkujg ja rowniez pojazdy mechaniczne. Powinna by¢
wykonana z odpowiednio przygotowanego kruszywa mineralnego. Dopuszcza sie jej stosowanie
w parkach, lasach, na terenach zielonych, obszarach chronionych. Taka nawierzchnie dopuszczasie takze
dladrég lesnych, po ktérych prowadzone beda trasy rowerowe o charakterze rekreacyjnym.

W takich przypadkach bezwzglednie nalezy zapewni¢ zachowanie trwatosci nawierzchni gruntowej,
optymalnie poprzez wytaczenie takich odcinkéw z ruchu pojazdéw. Mozliwos$¢ taka daja np. trasy
prowadzone w pasach przeciwpozarowych (przyktad , Kaszubskiej Marszruty”), lub tez zamkniecie danej
drogi dla ruchu pojazdéw (znaki B-1 + tabliczka T-22).

Unika¢ nalezy takiej nawierzchni na trasach rowerowych rangi krajowej i miedzynarodowej,
z wytaczeniem sytuacji, gdy inne rozwiazania nie wchodza w rachube np. z uwagi na kwestie ochrony
przyrody (przyktad: trasa prowadzaca przez park narodowy, krajobrazowy, teren lesny).

Zdecydowanie nie zaleca sie wykonywania takich tras w terenie otwartym. Praktyka eksploatacji takich
tras (np. na szlaku Green Velo czy tez wspomnianej ,,Kaszubskiej Marszucie”) pokazuje, ze trasa gruntowa
jest trwata, gdy jest chroniona przed zniszczeniem spowodowanym ruchem pojazdéw, ale takze
degradacjgi erozjg, spowodowang czynnikami atmosferycznymi: stoncem i wiatrem.

Ponadto trasy o nawierzchni gruntowej sg bardzo wrazliwe na wymywanie w trakcie intensywnych
opadow deszczu, szczegblnie na odcinkach o duzym nachyleniu. w takich miejscach konieczne jest
wykonywanie dodatkowego odwodnienia poprzecznego lub stosowanie na spadkach nawierzchni
z zywic mineralnych (przyktad — Gdynia-Kolibki).

Dla drég z kruszywa mineralnego rekomenduje sie stosowanie nastepujacych warstw nawierzchni:

Warstwa $cieralna: kliniec stabilizowany mechanicznie 0/31- grubo$¢ 3-7 cm.
Podbudowa: kruszywo naturalne stabilizowane mechanicznie 0/31 - grubos¢ 12-20 cm.
Podtoze (naturalne lub ulepszone piaskiem stabilizowanym cementem) doprowadzone do G1

1s>0,98.
obrzeza:
opcjonalne
(w szczegodlnych
warstwa $cierna sytuacjach)

podtfoze (naturalne lub ulepszone)
doprowadzone do G1
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Rysunek 38. Konstrukcja drogi rowerowej o nawierzchni
z kruszywa. mineralnego Zrédto: Opracowanie wtasne.

Nawierzchnia naturalna (gruntowa)

Lokalne i regionalne trasy rowerowe (turystyczne i rekreacyjne) mogg mie¢ réwniez nawierzchnie
naturalna (gruntowa). w takich przypadkach jednak bezwzglednie nalezy zadbac o jej przejezdno$¢ oraz
odwodnienie.

Zalecane jest, aby standardem minimum byta nawierzchnia z gruntu rodzimego, ktéra zostata
ustabilizowana cementem i uwatowana. Zaleganie wody na drodze przyczynia sie do jej szybkiej
degradacji oraz pogarsza jako$ci jazdy, wiec niezbedne jest zaprojektowanie drenazu i/lub odwodnienia.

Niedopuszczalne s3 odcinki nieprzejezdne, wymagajgce prowadzenia roweru (piaszczyste, podmokte,
skrajnie nieréwne), ani powodujgce dyskomfort w jezdzie na odcinkach dtuzszych, niz 500 metréw (np.
koleiny i nieréwnosci, bruk, "tarka" na drogach gruntowych).

Fotografia 9-10. Poréwnanie nawierzchni gruntowej typu Hanse Grand i typowej nawierzchni
z kruszywa mineralnego, Krynica Morska.
Zrédto: Materiaty Urzedu Marszatkowskiego Woj. Pomorskiego.

Wzmocnienie wjazdow i przejazdow

Jezeli na drogach rowerowych znajduja sie wjazdy na posesje lub przejazdy (fragmenty), po ktérych
poruszac sie beda pojazdy ciezkie (np. sprzet lesny, pojazdy rolnicze), a nosnos¢ i konstrukcja drogi
rowerowej nie jest dostosowana do przeniesienia obciazenia, konieczne jest wzmocnienie wjazdéw
przejazdow.

Szczegdlnie istotne jest to w przypadku drég o nawierzchni mineralnej. Wzmocnienie to mozna
wykona¢ za pomoca ptyt betonowych lub wzmocnionej bitumicznej drogi rowerowe;j.

Obrzeza (krawedzie) drég rowerowych

Jako podstawowa technologie budowy drég rowerowych zaleca sie unikanie na krawedziach drég
rowerowych stosowania obrzezyi kraweznikdw. Bez stosowania obrzezy. Jest to uzasadnione zaréwno
ze wzgleddw finansowych, jak i technologicznych. Takie rozwigzanie obniza koszty inwestydji.

Dodatkowo, w przypadku wykonywania drogi rowerowej bez obrzezy, nalezy zastosowa¢ odpowiednie
utozenie na sobie warstw asfaltui podbudowy. Krawedzie kolejno potozonych warstw tworzg wéwczas
ksztatt piramidy. Wymagane jest zastosowanie odsadzek technologicznych. Zapewnia to wtasciwa
trwato$¢ konstrukgji. Przy braku obrzezy obligatoryjne jest rowniez zastosowanie poboczy gruntowych
o minimalnej szerokosci 0,5 m.
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warstwa $cierna

pobocze z kruszywa
N nachylenie 2%
s - R -
warstwa wiazaca 7 %

(jesli stosowana)

podbudowa

ulepszone podtoze

grunt rodzimy -

Rysunek 39. Konstrukgja bitumicznej drogi rowerowej bez obrzezy.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Stosowanie obrzezy - odstepstwa

Projektujac droge rowerowg, kazdorazowo nalezy wykona¢ analize, czy w danym przypadku nie jest
jednak zasadne zastosowanie obrzezy lub innej formy wzmocnienia krawedzi drogi.

W niektérych sytuacjach (np. teren zabudowany i tereny o niestabilnej strukturze) stosowanie obrzezy
jest zasadne, m. in. dla zachowania estetyki oraz wtasciwego ksztattu krawedzi nawierzchni asfaltowej,
wydzielenia terenu zielonego itp. Obrzeza stosuje sie tez, jezeli droga rowerowa styka sie bezposrednio
z chodnikiem lub jezdnig (rekomendowane pasy oddzielajace - zielen, opaska kamienna itp.). Stosowanie
obrzezy zwieksza tez widoczno$¢ krawedzi drogi rowerowej po zmroku, utatwia poprawne wykonanie
nawierzchni oraz wptynie pozytywnie na stan nawierzchni w okresie eksploatacji (brak pekajacych
krawedzi, mniejsza degradacja nawierzchni w wyniku korzeni roslin).

W przypadku tras o nawierzchniz kruszywa, szczegélnie nawierzchni typu hanse grand, oraz wykonane;j
zywic mineralnych, zaleca sie stosowal obrzeza. Zapewni to wiekszg trwatos$¢ takiej nawierzchni
i odpornos$¢ na zarastanie. Nie stosuje sie za$ obrzezy w przypadku drég lesnych uzytkowanych
w gospodarce lesnej.

Do obramowania zaleca sie stosowaé oporniki betonowe 12x25cm lub obrzeza betonowe 8x30cm,
o Swietle 0 cm, posadowione na tawie betonowej z oporem, wykonanej na podsypce piaskowo-
cementowej. Kraweznik ktadziony na ptasko stosuje sie w celu wyprofilowania wjazdéw i zjazdow
na droge rowerowa z jezdni/chodnika oraz jako oddzielenie drogi rowerowej od jezdni, jezeli biegnie
ona bezposrednio przy niej. Daje te mozliwos$¢ profilowania wjazdéw i zjazdéw na drogi rowerowe bez
uskokéw/krawedzi. Jest to dogodne dla rowerzystéw, a takze wézkéow dzieciecych i dla oséb
niepetnosprawnych. w takim przypadku droga rowerowa powinna znajdowac sie nizej niz chodnik. Nie
nalezy, jezeli to mozliwe, stosowal kraweznikéw i obrzezy na drodze rowerowej poprzecznie
na krawedzi zjazdéw i wjazdéw na posesje, gdyz daje to optyczne pierwszenstwo zjazdu na posesje
wobec drogi rowerowe;j.

Dopuszczalna wysokos¢ uskokéw, progow, obrzezy itp. obramowan ponad niwelete drogi wynosi
maksymalnie 1 cm, optymalnie 0-5 mm. Zaleca sie minimalizacje liczby przeszkod tego typu na drodze
rowerowej, a jezeli wystepuja - do ich odpowiedniego profilowania.

4.3.7. Poczatek i koniec drogi rowerowej / pasa ruchu dla roweréw

Zjazdy z drogi dla roweréw na pas ruchu dla roweréw (i odwrotnie)

Sytuacja, gdy droga dla roweréw zmienia sie w pas ruchu dla roweréw (i odwrotnie) umozliwia
zachowanie separacji ruchu rowerzystéw od ruchu pojazdéw. Takie rozwigzanie jest znacznie
bezpieczniejsze, niz koniecznos¢ wprowadzenia rowerzystéw na jezdnie w ruch ogélny w miejscu, gdzie
konczy sie droga dla rowerdw lub pas ruchu dla roweréw.

Potaczenie drogi rowerowej i pasa ruchu dla roweréw powinno by¢ zaprojektowane bezkolizyjnie, aby
rowerzysta byt chroniony przed potraceniem przez samochdd. Zaleca sie stosowa¢ do tego odpowiednia
geometrie wjazdu i ew. urzadzenia bezpieczenstwa ruchu (stupki U-5a) oraz oznakowanie poziome.

Wijazdi zjazd powinien jednoczesnie zapewniac zaktadana dla danej trasy predkos$¢ projektowa (30 km/h
przy trasach gtéwnychi przelotowych oraz 20 km/h dla tras pozostatych)i nie prowadzi¢ do koniecznosci
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zatrzymania ani niebezpiecznych manewrdw.

Rysunek 40. Potqczenie paséw ruchu dla rowerdw i drogi dla rowerdw (ruch rowerowy poza jezdnig).
Zrodto: opracowanie wtasne.

Poczatek / koniec drogi rowerowej i pasow ruchu dla roweréw przed skrzyzowaniem / zwezeniem
jezdni

Jezeli zachowanie ciggtosci drogi rowerowej (analogicznie w przypadku pasa ruchu dla roweréw), nie jest
mozliwe, nalezy zakonczy¢ droge rowerowa, wprowadzajac ruch w jezdnie na zasadach ogélnych. w takich
przypadkach mamy do czynienia z nieciggtosciag drogi rowerowej. Droga rowerowa ma wowczas status
drogi podporzadkowanej. Istnieje obowigzek zatrzymania sie rowerzysty przez wtgczeniem sie do ruchu.
Konieczne jest wyznaczenie toru jazdy rowerzystow na jezdni (znakami P-27) oraz odpowiednie
oznakowanie ostrzegawcze (znaki A-24, A-30).

Rozwiazanie takie jest dopuszczalne tylko w uzasadnionych przypadkach:

e  wterenie zabudowanym
e  przedzwezeniamijezdni oraz obiektami technicznymio szerokosci uniemozliwiajacej budowe drég
dla rowerdéw lub wyznaczenie paséw dla roweréw

Moga to by¢ sytuacje wystepujace np. z uwagi na skrzyzowanie, przez ktére nie da sie poprowadzié¢
drogi rowerowej, lub przed obiektem technicznym, na ktérym brak miejsca na droge rowerowa.

W takim przypadku nalezy zachowac ciggtos¢ i bezpieczenstwo trasy rowerowej w nastepujacy
sposéb:

e  Sytuujacwjazdi zjazd w bezpiecznej odlegtosci od skrzyzowania / przeszkody.

¢  Wprowadzajac przed zjazdem ograniczenie predkosci pojazdéw do 50 km/h oraz znaki ostrzegawcze
(A-24)

e Nie dopuszczajgc koniecznosci zatrzymywania sie przed wjazdem na droge rowerowa, a przy
wyjezdzie — zaktadajac zatrzymanie rowerzysty jedynie w celu ustapienia pierwszenstwa.

e  Projektujac i znakujgc bezpieczne wjazdy i zjazdy prowadzace z drogi rowerowej na jezdnie
i odwrotnie.

e  Zachowujac bezpieczne promienie tukéw i widoczno$¢ takich miejsc zaréwno dla rowerzystow, jak
i samochoddw oraz pieszych.

e  Wijazdi zjazd nalezy projektowac dla predkosci takiej, jak posiada droga rowerowa (tj. 30 km/h dla
gtéwnych tras rowerowychi 20 km/h dla pozostatych tras rowerowych, unikajac tukéw zmuszajacych
do stosowania matego promienia skretu.

e  Nie dopuszcza sie poprzecznych nieréwnoscii uskokéw pomiedzy jezdnig a drogg rowerowa.

e  Stosujac, jezeli to konieczne, ,buforowe” odcinki paséw dla roweréw pomiedzy jezdnig a droga dla
roweréw, oznakowane znakami P-23. Poprawiaja one widoczno$¢ uczestnikéw ruchu drogowego
oraz jego ptynnos¢

e  Zachowujac bezpieczna odlegto$¢ pomiedzy poczatkiem/koricem trasy a ew. przejsciem dla pieszych
(10-20 metréw, w zaleznosci od sytuacji).

e  Znakujac odcinek trasy rowerowej w ruchu ogélnym przy pomocy znakéw P-27 (,sierzanty
rowerowe").
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Rysunek 41. Poczqgtek i koniec jednokierunkowej drogi rowerowej (kontynuacja w jezdni na zasadach
ogolnych z wykorzystaniem znakéw P-27, w przypadku braku mozliwosci budowy drogi rowerowej lub
wyznaczenia pasa ruchu dla roweréw na odcinku jezdni). Zrédto: opracowanie wtasne

Kontynuacja pasa
ruchu dla rowerdéw Poczatek pasa
w ruchu ogdlnym ruchu dla roweréw

Poczatek pasa Koniec pasa
ruchu dla roweréw ruchu dla roweréow

Rysunek 42. Przyktady usytuowania oraz poczqtku i zakonczenia paséw ruchu dla rowerdw.
Zrédto: opracowanie wtasne

Wjazd i zjazd na droge rowerowg wymaga zaprojektowania tak, aby minimalizowa¢ liczbe kolizji
rowerzystow oraz samochodéw i pieszych. Powinien jednoczesnie zapewnia¢ zaktadang dla danej trasy
predkosc¢ projektowa (30 km/h przy trasach gtéwnych i przelotowych oraz 20 km/h dla tras pozostatych)
i nie prowadzi¢ do koniecznosci zatrzymania ani niebezpiecznych manewréw.

Wskazane jest rozpoczynanie drég rowerowych za skrzyzowaniamii przej$ciami dla pieszych. Optymalnie
lokalizowa¢ go w miejscach, gdzie ruch jest uspokojony (wyniesione skrzyzowania, progi). Skrzyzowania
zgodnie z przepisami powodujg przerwanie ciagtosci drogi rowerowej, konieczne jest wiec powtarzanie
oznakowania drogi rowerowej (C- 13, P-23) za skrzyzowaniami.

Rowerzysta na pasie ruchu dla roweréw porusza sie tak, jak na jezdni, tj. na zasadach ogélnych, jezeli wiec
droga dla roweréw przechodzi w pas ruchu dla roweréw lub wtacza sie w jezdnie, przestaja od tego
miejsca obowigzywac przepisy dotyczace poruszania sie po drodze rowerowej. z tego powodu wskazane
jest poinformowanie o tym fakcie znakiem korca drogi rowerowej (C-13a, rozmiar mini) i ew. znaku A-7,
rozmiar mini, przypominajgcego o obowiazku ustgpienia pierwszenstwa.
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Zjazdy z drogi dla roweréw na pasy ruchu dla roweréw, jesli wigza sie z zajeciem czesci jezdni, wymagajg
ostrzezenie kierowcéw o zmianie toru jazdy (A-30 i tabliczka informacyjna), ew. réwniez ustawieniem
znaku F-19 na poczatku pasa ruchu dla roweréw.

W takim przypadku zaleca sie ostoniecie poczatku pasa dla roweréw przy pomocy stupka zespolonego U-5a
i znaku C-10, wskazujacego kierowcom, ze nie maja oni mozliwosci poruszania sie po drodze rowerowej,
ew. przy pomocy wyspy lub oznakowania poziomego czesci jezdni wytaczonej z ruchu.

Do ostrzezenia kierowcdw stosowaé mozna wyprzedzajgco znak A-24.

Wjazd / zjazd z drogi rowerowej bezposrednio na droge publiczng (na prostym odcinku drogi)

W przypadku, gdy droga rowerowa zaczyna sie / konczy na prostym odcinku drogi, nalezy j3 zaprojektowac
tak, jak skrzyzowanie z droga podporzadkowang, dostepne tylko dla rowerzystéw. Jezeli droga rowerowa
stanowi samodzielny wlot na jezdnie, powinno by¢ projektowane pod katem prostym do drogi
i oznakowane jako droga dla roweréw. Takie miejsca skrzyzowan nalezy dodatkowo poszerzaé -
wyokragla¢ w formie tukéw o promieniu co najmniej 2 metry. Daje to dodatkowa przestrzen manewrowa
dla rowerzysty. Podobne rozwigzanie zaleca sie stosowaé przy krzyzowaniu sie drég dla roweréw (np.
w rejonie skrzyzowan, przejsc dla pieszych).

Jest to sytuacja kolizyjna i niebezpieczna, z uwagi na duza réznice predkosci miedzy rowerzysta
a samochodem, szczegélnie poza terenem zabudowanym. Stosowac jg mozna jedynie przy bardzo dobrej
widocznosci wjazdu/zjazdu, na prostych odcinkach drogi oraz matym lub umiarkowanym natezeniu
ruchu pojazdéw. Przy ruchliwych wskazane jest wykonanie rozwigzan bezkolizyjnych, np. obiektéw
inzynieryjnych (ktadek, tuneliitp.), o ile pozwalajg na to warunki terenowe.

Miejsce takie musi by¢ odpowiednio oznakowane (ograniczenie predkosci, znak A-24). Opcjonalnie
zastosowac mozna znak E-12a, kierujacy rowerzystéw na droge rowerowa). Rowniez lokalizowanie takich
miejsc w poblizu przej$¢ dla pieszych zwieksza bezpieczefstwo rowerzystéw. Kontynuacja drogi
rowerowejw jezdni moze by¢ oznaczana znakami P-27.

Rozwigzaniami zwiekszajagcymi bezpieczenstwo takich skrzyzowan jest wykonanie azylu dla rowerzystéow
poprzez rozdzielenie kierunkéw jezdni na wysokosci skrzyzowania z drogg rowerowg, ewentualnie
wykonanie przejazdu rowerowego z krétkim odcinkiem drogi rowerowej po drugiej stronie jezdni.

Rysunek 43- 44. Przyktad wprowadzenia drogi rowerowej na droge publiczng. Zrédto: opracowanie wtasne.
Wjazd / zjazd z drogi rowerowej na skrzyzowaniu z drogq podrzedng

W przypadku, gdy projektowana droga rowerowa zaczyna/konczy sie na skrzyzowaniu z inng droga
podrzedng, nalezy zaprojektowac jej koniec/poczatek na drodze podrzednej w sposéb analogiczny, jak
projektuje sie przejazdy przez takie drogi. Umozliwia to wtaczenie sie rowerzysty w ruch na zasadach
ogdlnych poza strefg skrzyzowania. Nalezy uwzgledni¢ w takiej sytuacji odsuniecie drogi rowerowej
od skrzyzowania na odlegto$¢, zapewniajaca widoczno$¢ i bezpieczenstwo rowerzystéw wjezdzajacych
na droge podrzedng oraz uniemozliwi¢ przeplatanie sie ruchu pieszych i rowerzystéw.

Jest to takze rozwiazanie zalecane w przypadku, gdy droga rowerowa ma kontynuacje po drugiej stronie
drogi gtéwnej. Pozwala na zmiane strony drogi na zasadach ogélnych, bez koniecznosci wykonywania
przejazdéw rowerowych. w takiej sytuacji mozliwe jest dodatkowo oznakowanie skrzyzowania przy
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pomocy znakdw E-12a, kierujacych rowerzystéw na droge rowerowa po drugiej stronie jezdni.
Droga rowerowa jako samodzielny wlot skrzyzowania

Jest to sytuacja, w ktoérej droga rowerowa stanowi samodzielny wlot skrzyzowania drogi gtéwnej i drogi
podrzednej. Pozwala ona na wtaczenie sie rowerzystéw w ruch ogélny na skrzyzowaniu. Niezbedne jest
zapewnienie odpowiedniej widocznosci wjazdu i oznakowanie skrzyzowania znakami A-24. Potaczenie
drogi rowerowej moze by¢ dwukierunkowe lub jednokierunkowe. Oznakowanie wjazdu drogi rowerowej
nalezy wykona¢ przy pomocy znakéw w rozmiarze ,mini”.

Szczegdlne znaczenie ma widoczno$¢ wlotu/wylotu drogi rowerowej na skrzyzowaniu tréjramiennym
w ksztatcie litery "T", gdzie droga rowerowa moze stanowi¢ czwarty wlot na skrzyzowanie. Powinna by¢
ona poszerzona na wjezdzie, co zwieksza widoczno$¢i pole manewru rowerzystow. Jezeliw takim miejscu
nie da sie zapewni¢ wystarczajacej widocznosci, w terenie zabudowanym rozwazy¢ nalezy przebudowe
skrzyzowania na mate rondo.

AAAAAAAAALAL

Rysunek 45. Droga rowerowa jako dodatkowy wlot skrzyzowania.
Zrodto: opracowanie wtasne

Ronda

Jezeli poczatek lub koniec drogi rowerowej znajduje sie na rondzie, powinno ono stanowi¢ samodzielny,
dodatkowy wjazd. Nalezy pamieta¢ o poprawnym odgieciu drogi rowerowej tak, aby wtaczata sie w rondo
prostopadle.

Rysunek 46. Poczqtek/koniec drogi rowerowej na rondzie. Zrédto: opracowanie wtasne
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Fotografia11. Przyktad rozwigzania ruchu rowerowego w obrebie duzego ronda i powiqzania go
z obiektem mostowym, Gdansk Sobieszewo
Zrédto: Materiaty Urzedu Marszatkowskiego Woj. Pomorskiego

4.3.8. Skrzyzowania, przejazdy, potencjalne punkty kolizyjne

Wytyczne ogélne

Miejsca przeciecia sie toru ruchu samochodéw, roweréw i pieszych: skrzyzowania, przejécia dla pieszych
i przejazdy rowerowe, wjazdy na posesje, miejsca poczatkui konca drég rowerowych, drég dla pieszych
i rowerzystow, paséwi kontrapaséw rowerowych stanowia potencjalne punkty kolizyjne, gdzie zachodzi
duza liczba kolizji i zdarzer drogowych.

Konieczno$¢ oczekiwania na zmiane $wiatet lub ustapienia pierwszenstwa, oczekiwanie na mozliwosé
wtaczenia sie do ruchu lub kontynuacji jazdy powoduje wieksza cze$¢ opdznien na trasie rowerowe;j,
wptywajac na wzrost wspoétczynnika opdznienia trasy, a wiec zmniejszajac spojnosc i bezposredniosé
sieci rowerowej. Liczba sytuadji kolizyjnych zwieksza ryzyko zdarzen drogowych, wptywajac negatywnie
na bezpieczenstwo ruchu uzytkownikéw. Zas koniecznos¢ czestego zwalniania i/lub zatrzymywania sie
i ponownego ruszania z miejsca — zwieksza zmeczenie rowerzysty, pogarszajac wygode jazdy rowerem.

Tym samym, zgodnie z wytycznymi CROW, dla zachowania wysokich parametréw jakosciowych sieci
rowerowej, nalezy dazy¢ do minimalizacji liczby takich punktéw poprzez:

e  Ograniczanie liczby zbednych przejazdéw i skrzyzowan.

e  Redukcje zagrozenia kolizyjnego (przebudowe miejsc kolizyjnych na bezkolizyjne, uspokojenie
ruchu).

e  Odpowiednie, czytelne i intuicyjne oznakowanie miejsc kolizyjnych (znaki pionowe i poziome).

e Wyrdznianie rodzaju nawierzchni jezdni dla poszczegdlnych rodzajéw uzytkownikow.

e  Potaczenie lub separacje ruchu rowerzystéw, pojazdéw i pieszych (w zaleznosci od sytuacji).

Przebieg toru ruchu roweréw przez skrzyzowanie (w tym szczegélnie drogi rowerowej) powinien by¢
mozliwie bezposredni, nie moze nadmiernie wydtuzac trasy i czasu jazdy. Liczne miejsca z sygnalizacja
Swietlng, koniecznos¢ objezdzania skrzyzowania powoduje niewtasciwe zachowania rowerzystéw, ktorzy
korzystaja ze skrotu i ryzykuja sytuacje kolizyjne. w takich przypadkach nalezy przemysle¢ zmiane
organizacji ruchu.

Skrzyzowania wielopoziomowe muszg zapewnia¢ maksymalne ograniczenie wjazdéw i podjazdéw przez
rowerzystow, np. przez stosowanie ktadek, tuneli itp. dla jazdy na - w miare mozliwosci - jednakowej
wysokosci przez cate skrzyzowanie.

Drogi rowerowe, zapewniajace separacje ruchu, moga powodowac jednoczesnie wystepowanie wiekszej
liczby punktéw kolizyjnych, szczegdlnie w przestrzeni miejskiej, oraz wystepowania sytuagcji
niebezpiecznych z uwagi na réznice predkosci samochodu i roweru (np. w przypadku przejazdéw przez
drogi w terenie niezabudowanym). Dlatego przy matych natezeniach ruchu oraz predkosci pojazdéw
optymalnym rozwigzaniem jest prowadzenie ruchu rowerowego na zasadach ogélnych.
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Rysunek 47. Podstawowe znaki drogowe, zwiekszajqce widocznosc rowerzystow i bezpieczenstwo
uzytkownikéw drég w punktach kolizyjnych i w ich poblizu.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Duze skrzyzowania w ruchu ogélnym

Duze skrzyzowaniaw ruchu ogélnym sg szczegdlnie niebezpieczne dla rowerzystéw. Rowerzysta z uwagi
na swoja predkosc¢ znacznie dtuzej przejezdza przez skrzyzowanie, jest wiec dtuzej narazony na ryzyko
kolizji. Ponadto problemem jest réznica predkosci pomiedzy samochodem a rowerem, takze
zwiekszajaca ryzyko kolizji. Prowadzenie ruchu rowerowego przez duze skrzyzowanie mozliwe jest
na trzy sposoby:

e  Wprowadzenie segregacji ruchu rowerowego i ruchu samochodéw, poprzez budowe
wydzielonych drég rowerowych i wyznaczanie wydzielonych przejazdéw rowerowych poza
centrum skrzyzowania.

. Poprowadzenie ruchu rowerowego przez skrzyzowanie pasami rowerowymi, z wyznaczeniem
paséw do skretu, $luz i azyli rowerowych. Pasy ruchu dla roweréw powinny by¢ wyraznie
oznakowane, zaleca sie takze wyréznienie kolorystyczne (malowanie kolorem czerwonym).

e  Poprowadzenie rowerzystéw w ruchu ogélnym z wykorzystaniem znakéw P-27 (,sierzantéw
rowerowych”). Rozwiazanie wymagajace najmniejszych zmian organizacji ruchu, lecz najmniej
bezpieczne.

Rysunek 48. Organizacja ruchu rowerowego na skrzyzowaniu w ruchu ogélnym — wydzielone drogi
rowerowe
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(schemat uproszczony, bez oznakowania). Zrédto: opracowanie wtasne.
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Rysunek 49. Organizacja ruchu rowerowego na skrzyzowaniu w ruchu ogélnym - pasy ruchu dla roweréw
(schemat uproszczony, bez oznakowania). Zrédto: opracowanie wtasne.

Rysunek 50. Prowadzenie ruchu rowerowego przez skrzyzowanie z wykorzystaniem znakéw P-27.
Zrodto: opracowanie wtasne.

Pomoca dla rowerzystéw na skrzyzowaniach powinien by¢ réwniez odpowiedni program sygnalizacji
Swietlnej, pozwalajacy im na wczesniejsze (w stosunku do samochodoéw) ruszanie z miejsca (sygnat
S- 1a). Jest to zalecane szczegélnie w przypadku wyznaczenia $luz rowerowych. z kolei sygnat S-3a
pozwala na organizacje ruchu roweréw przez skrzyzowanie w wydzielonym cyklu dla rowerzystéw, co
pozwala im na bezpieczne opuszczenie skrzyzowania. Jest to jednak rozwigzanie rzadko stosowane,
poniewaz wydtuza caty cykl zmiany Swiatet, ograniczajgc przepustowo$¢ skrzyzowania. Sygnalizacja
Swietlna dla rowerzystow opisana jest w dalszej czesci wytycznych.

Skrzyzowania w strefach ruchu uspokojonego

W ruchu ogélnym tor ruchu rowerzystéw przez skrzyzowania prowadzi¢ moze przez strefy uspokojonego
ruchu oraz skrzyzowania o wyniesionej tarczy, rownorzedne oraz miniaturowe i mate ronda. Zaktada sie
przy tym, ze ruch rowerowy w strefie uspokojonej moze prowadzi¢ bezpiecznie przez skrzyzowania
réwnorzedne.

Wytyczne rowerowe
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Rysunek 51-52. Skrzyzowanie rownorzedne i skrzyzowanie o wyniesionej tarczy (strefa ruchu
uspokojonego).
Zrodto: opracowanie wtasne.

Ronda

Mate i miniaturowe ronda (o $rednicy zewnetrznej do 25-26 metréw, a wyspy centralnej do 20 m) s3
rekomendowang forma skrzyzowaniaw przypadku ruchu rowerowego na zasadach ogélnych. Nie nalezy
na tego typu rondach wydziela¢ drég rowerowych ani paséw dla roweréw. Stanowi¢ tez moga dobry
bezkolizyjny poczatek i koniec drogi rowerowej, ktéra stanowi woéwczas jeden z wlotéw ronda.
Lokalizacja takich rond na drogach o wiekszym natezeniu ruchu moze prowadzi¢ do sytuacji
problemowych.

W przypadku duzych i $rednich rond (o Srednicy zewnetrznej powyzej 25 metrow) zaleca sie
prowadzenie ruchu rowerowego w formie wydzielonych drég rowerowych, prowadzacych
po zewnetrznym obwodzie ronda. Woéwczas droga rowerowa przecina wloty jezdni na rondo
po przejazdach rowerowych (rekomendowane wspélne przejazdyi przejscia dla rowerzystow). Punktami
kolizyjnymi s3 woéwczas miejsca przeciecia sie drég rowerowych w poblizu przejs¢ dla pieszych, gdzie
zaleca sie dodatkowo oznakowanie wzajemnego pierwszenstwa rowerzystow (oznakowanie poziome
i pionowe w wersji "mini").

Miejsca takie wymagaja takze separacji wzajemnej rowerdw i pieszych, szczegélnie przy wejsciu
na jezdnie, oraz wymalowania znakéw przejsc dla pieszych ("zebra") na drodze rowerowej. Moze to by¢
realizowane poprzez barierki i spoczniki. Nalezy przy tym uwzgledni¢ odpowiednie wytukowanie
skrzyzowan drég rowerowych, dla zapewnienia bezpiecznego manewrowania na skretach. Nie dopuszcza
sie prowadzenie chodnika pomiedzy droga rowerowa a jezdnia.

$luza dla roweréw

Sluza dla roweréw to zgodnie z przepisami czeéé¢ jezdni na wlocie skrzyzowania, wyznaczona na catej
szerokosci jezdni lub na szerokosci wybranego pasa/paséw ruchu, przeznaczona do zatrzymania roweréw
w celu zmiany kierunku jazdy lub ustgpienia pierwszenstwa, oznaczona odpowiednimi znakami
drogowymi.

Stanowi ona wydzielona dla rowerzystéw przestrzen pomiedzy liniami zatrzymania, na ktérej mozliwe jest
bezpieczne oczekiwanie na zielone $wiatto oraz ew. dokonanie skretu, szczegélnie w przypadku skretu
w lewo. Zastosowanie $luz rowerowych znaczaco poprawia bezpieczenstwo i komfort jazdy, szczegélnie
na szerszych jezdniach i przy skrecie w lewo na skrzyzowaniu w terenie zabudowanym.

Minimalna dtugoéé éluzy dla roweréw wynosi 2,5 metra. Sluza stanowi takze obszar akumulagji
rowerzystow przed skrzyzowaniem. Przy duzym ruchu rowerzystéw, dla unikniecia sttoczenia w czasie
oczekiwania na przejazd, konieczne jest zaprojektowanie $luzy o dtugosci 4 metréw. Jezeli stosowane s3
znaki kierunkowe dla rowerzystéw z grupy P-8 wskazujace na kierunek jazdy - prosto, skret
w lewo/prawo, nalezy takze odpowiednio wydtuzy¢ obszar Sluzy.

Obszar $luzy zaleca sie zabarwi¢ na czerwono. Zapewnia to czytelno$¢ przestrzeni wydzielonej dla
rowerzystow. Dodatkowo stosuje sie oznakowanie poziome znakami P-23 (rozmiar mini), znaki P-8 (rozmiar
mini) do skretu oraz wyznaczenie linii separujacych pas ruchu dla roweréw (ciagte lub przerywane) oraz
linie zatrzymania. Krawedzie $luzy oznacza sie liniami P-12 oraz P-13 lub P-14, w zaleznosci od sytuacji.
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Dodatkowo, mozliwe jest stosowanie sygnalizatoréw dla rowerzystéw, umieszczonych na wysokosci
wzroku, pozwalajgcych na wczesniejsze uzyskanie sygnatu zielonego w celu bezpiecznego ruszenia ze
skrzyzowania przed samochodami.

Dopuszczalne s3 takze $luzy do skretu w lewo, ktére pozwalajg na dwuetapowe wykonanie skretu przez
rowerzyste, bez koniecznosci zmiany pasa ruchu przed skrzyzowaniem. S3 one zalecane na duzych,
skomplikowanych skrzyzowaniach, zwtaszcza pozbawionych sygnalizacji Swietlnej.
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Rysunek 53-54. Standardowa sluza dla roweréw oraz dwuetapowa sluza do skretu w lewo.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Azyl dla roweréw

Azyldlaroweréw to wydzielenie Srodkowej czesci jezdni na skrzyzowaniu, w celu utworzenia przestrzeni
bezpiecznego oczekiwania na mozliwosé¢ skretu w lewo. Rozwigzanie stosowane rowniez w przypadku
mozliwosci wjazdu rowerzystow w ulice jednokierunkowe (poczatku kontrapasa rowerowego
i kontraruchu rowerowego) oraz w miejscach, gdzie droga rowerowa konczy sie w jezdni. Wykonanie
azylu mozliwe jest w przypadku wystarczajgco szerokich jezdni (8-9 metréow).

Akdada

Rysunek. 55. Przyktad azylu rowerowego w miejscu zakoriczenia drogi dla rowerdw.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Rozwigzanie wykorzystujace azyl dla roweréw zalecane jest jako sposéb zwiekszenia bezpieczenstwa
rowerzystow przekraczajacych jezdnie i jednoczesnie jako forma uspokojenia ruchu. Zweza pas ruchu dla
samochoddéw i pozwala na bezpieczny postdj rowerzysty na $rodku jezdni. Zaleca sie stosowanie azylu
na drogach o kilku jezdniach i przed duzymi skrzyzowaniami oraz przy braku sygnalizacji swietlnej
i duzym ruchu rowerzystow.

W przypadku azyléw dla rowerzystéw stosuje sie rozwigzania podobne, jak w przypadku azyléw dla
pieszych. Powierzchnie azylu zaleca sie oznaczy¢ czerwonym kolorem, podobnie jak powierzchnie pasa
ruchu dla roweréw, przejazdu rowerowego czy $luzy rowerowej. Wielko$¢ powierzchni powinna by¢
dostosowana do natezenia ruchu rowerowego.
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Rekomendowane jest ostoniecie azylu z kierunku ruchu pojazdéw przy pomocy wyniesionej wyspy (wysp)
z oznakowaniem (tablica U-6a i znak kierujacy C-9), a z przeciwnej strony odpowiednim malowaniem
poziomym. Poza terenem zabudowanym niezbedne jest wprowadzenia ograniczenia predkosci
w okolicach azylu.

Odgiecie drogi rowerowej przed skrzyzowaniem / obiektem inzynieryjnym

Jednym z rozwiazan, stuzacych zwiekszeniu bezpieczenstwu rowerzystéw na przejezdzie lub w poblizu
obiektéw inzynieryjnych, zastaniajacych widocznos$¢, jest odgiecie drogi rowerowej przed przejazdem
poprzez zastosowanie tukéw o promieniu min. 20 metréw. w takiej sytuacji tuk powinien konczy¢ sie ok.
10 metréw przed przejazdem, co zapewnia dobra widocznos¢ skrzyzowania. Dodatkowym rozwigzaniem
zabezpieczajgcym rowerzystéw moze by¢ wyniesienie przejazdu.

Nie dopuszcza sie stosowania odgiecia przejazdu tuz przed skrzyzowaniem. Kazdorazowo zastosowanie
odgiecia nalezy uzasadni¢ kwestiami bezpieczenstwa i widocznosci skrzyzowania, poniewaz jest
to rozwiazanie mogace potencjalnie wywotywacé niepotrzebne opdznienia ruchu rowerzystow.
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Rysunek 56. Prawidtowe i nieprawidtowe odgiecie drogi rowerowej przed
skrzyzowaniem.
Zrodto: opracowanie tasne.

Przejazdy dla rowerzystéw

Przejazdy dla rowerzystéw wyznacza sie na przedtuzeniu drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych
i roweréw. Takie miejsca zawsze stwarzaja potencjalne zagrozenie kolizyjne. Dlatego nalezy dazy¢
do minimalizacji liczby takich przejazdéw, szczegdlnie w terenie niezabudowanym oraz w obszarach
lesnych (np. poprzez unikanie przektadania drogi rowerowej z jednej strony drogi na drugg).

Lokalizacja przejazdéw zapewnia¢ musi wzajemng widocznos¢. w przypadku gdy wzajemna widocznos$é nie
jest zapewnionaw stopniu wystarczajgcym, nalezy zastosowac srodki spowalniajace ruch, tak aby predkos¢
roweréw i innych pojazdéw byta dostosowana do warunkéw widocznosci.

Przejazdy dla rowerzystéw wyznacza sie prostopadle do osi jezdni lub torowiska tramwajowego.
Dopuszcza sie rowniez wyznaczenie przejazdu ukosnie, przy czym skos nie moze by¢ wiekszy niz 1:3. w celu
zmniejszenia predkosci rowerzystéw w takich miejscach, mozliwe jest stosowanie ostrych tukéw drogi
rowerowej (o promieniu nie mniejszym, niz 4 metry).

Minimalna szeroko$¢ przejazdu to 1,8 metra dla przejazdu jednokierunkowego oraz 3,0 m dla przejazdu
dwukierunkowego (odpowiednio wiecej w przypadku taczonych przejs¢ dla rowerzystéw i pieszych). Dla
zapewnienia dobrej widocznosci przejazdéw dla rowerzystéw zaleca sie dodatkowe oznaczenie
powierzchni przejazdu barwg czerwona.

Przejazd oznakowuje sie znakiem pionowym D-6ai znakiem poziomym P-11. Poza obszarem zabudowanym
oraz w przypadku przejazdéw bez sygnalizacji $wietlnej nalezy zastosowa¢ odpowiednie wyprzedzajace
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oznakowanie ostrzegawcze (znak A-24) oraz ograniczenie predkosci (zalecane do 50 km/h), ew. takze
hamowanie optyczne (czerwone linie malowane na jezdni) oraz oéwietlenie przejazdéw i odgiecie toru
jazdy rowerzysty przed przejazdem w celu wymuszenia zmniejszenia predkosci. Nie dopuszcza sie
stosowania progéw zwalniajgcych na drogach rowerowych przed skrzyzowaniami.

W terenie zabudowanym, szczegélnie w strefach TEMPO 30, wskazane jest prowadzenie przejazdéw
progami ptytowymi. Mozliwe jest ich taczenie z przejsciami dla pieszych na wspoélnej, wyniesionej ptycie.
Nie dopuszcza sie nieréwnosci toru jazdy, wskazane jest takze oddzielenie czesci przejazdu dla pieszych
i rowerzystéw. Przejazd po progu ptytowym wymaga dodatkowego oznakowania (znaki A-11a oraz
ograniczenia predkosci do 30 km/h), w przypadku przejscia dla pieszych takze znaku D-6.

=
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Rysunek 57-58. Przejazd rowerowy dla rowerzystéw na poziomie jezdnii na progu ptytowym.
Zrodto: opracowanie wtasne.

Prowadzenie drogi rowerowej przez zjazdy indywidualne i wjazdy na posesje

W przypadku przeciecia sie drogi rowerowej ze zjazdem (drogg dojazdowa, wjazdem na posesje)
wymogiem podstawowym jest zachowanie ciggtosci i pierwszenstwa przez droge rowerowa. Nie
dopuszcza sie odginania drogi rowerowej, poza sytuacjami szczegélnymi ograniczonej widocznosci. Jezeli
odgiecie jest konieczne, nalezy zachowa¢ promienie tukdw oraz odlegtos¢ miedzy koricem przejazdu
a droga rowerowg, pozwalajaca na zachowanie widocznoscii przestrzeni manewrowej przez rowerzyste
i kierowce. Wskazane jest tez odsuniecie przejazdu od ptotéw, bram itp. miejsc, ograniczajacych
widocznos¢ (lub ich przebudowe i wyposazenie w lustra drogowe dla kierowcow).

Jezeli jest ku temu mozliwo$¢, projektujac wyijazdy/zjazdy dla aut, nalezy uwzgledni¢ takze przestrzen
pomiedzy droga rowerowa a jezdnia. Moznaw tym celu odsuna¢ droge rowerowa od jezdni, zachowujac
przy tym zasady jej odpowiedniego odgiecia. Umozliwia to zblizenie sie auta do drogi rowerowejw celu
weryfikacji mozliwosci przejazdu i obserwacji ruchu rowerzystow.

Nalezy pamietaé, ze uzytkownik drogi rowerowej, cigqu pieszo-rowerowego czy chodnika
ma pierwszenstwo przejazdu wobec wyjazdéw z posesji (pojazdéw witaczajacych sie do ruchu) stad
niweleta wyjazdu/zjazdu powinna nawiazywac do niwelety drogi rowerowe;j.

Najbezpieczniejszym rozwiazaniem jest prowadzenie drogi rowerowej po grzbiecie progu ptytowego
spowalniajacego ruch poprzeczny, co wymusza podporzadkowanie ruchu samochodowego,
korzystajacego ze zjazdu. Wyniesione wjazdy stanowia jednoczesnie forme uspokojenia ruchu.

Poziom wjazdéw nalezy dostosowaé do wysokosci drogi rowerowej, a nie na odwroét. Inaczej dochodzi
do sytuacji zwanej "Falg Dunaju", ktéra powoduje niebezpieczne i niewygodne dla uzytkownikéw
falowanie poziomu drogi rowerowej.

Nie dopuszcza sie, aby bramy wjazdowe otwieraty sie w kierunku drogi rowerowej zastaniajac widocznosé
lub ograniczajac ruch na drodze rowerowej i chodniku.

Konstrukcje oraz no$no$¢ wjazdoéw, jak tez krawedzie, nalezy wzmocni¢ do parametréw pozwalajacych
na wjazd pojazddw uzytkujgcych dany wjazd. Jest to opisane jest to w punkcie dotyczacym nawierzchni.
Nie dopuszcza sie progéw poprzecznych spowodowanych przez krawezniki. Muszg by¢ one wtopione lub

Wytyczne rowerowe '
Projektowanie i utrzymywanie turystycznych tras rowerowych | /o),w.a/jki&
w wojewddztwie pomorskim 118 - trasy rowerowe



Projektowanie

zakopane do poziomu drogi rowerowej.

Zalecasie stosowanie na drogach rowerowych nawierzchni takiej, jak droga rowerowa, na ktérej znajduje
sie dany zjazd (optymalnie bitumicznej).

Nalezy takze przeprowadzi¢ analize punktowa w celu wprowadzenie dodatkowego oznakowania
pionowego i poziomego dla kierowcdw korzystajacych z wyjazdu/zjazdu, a przy ograniczonej
widocznosci - rozwazy¢ stosowanie luster drogowych U-18a, zapewniajacych lepsze pole widzenia
kierowcy wyjezdzajacego z poses;ji.

Kazdy wijazd i przejazd nalezy poprawnie oznakowywac¢ oznakowaniem poziomym w celu
zaakcentowania obecnosci drogi rowerowej (ew. drogi dla pieszych i roweréw).

Dodatkowo, dla ochrony przed wjazdem nieupowaznionych pojazdéw na droge rowerowa (jako np.
miejsce do parkowania pojazdéw w terenie zabudowanym lub dokonywania skrétéw), w takich
miejscach nalezy rozwazy¢ zastosowanie stupkéw ograniczajacych U-12c.

przestrzen pozwalajaca na postdj samochodu przed wiaczeniem sie do ruchu
na jezdni lub wjazd na posesje bez blokowania drogi dla rowerdw i chodnika

YYVYYYVYYYY

oznakowanie
wzniesionego przejazdu

lustro drogowe U-18a
zapewniajace widocznosé
kierowcy pojazdu
wzm-m:n'\uny Ele.ment wyjezdzajacego z posesji
drogi rowerowej Olhilibsisishlibilahihilibalilala bl 1O

kraweznik / obrzeze
(niwelacja o cm)
skrajnia drogi dla roweréw .
stupki U-12¢
ograniczajace wjazd
na droge dla rowerdw

brama zamykana na boki lub do wewnatrz
(nie blokuje drogi dla rowerdw i chodnika)

Rysunek 59. Prowadzenie drogi rowerowej przez wjazd na posesje przy ograniczonej widocznosci.
Zrédto: opracowanie wtasne

Przejazdy przez torowiska

Przejazdy dla rowerzystéw przez torowiska kolejowe wymagaja oznakowania analogicznego, jak
pozostate przejazdy kolejowe. Dodatkowo dopuszcza sie na przejazdach niestrzezonych barierki,
zmuszajace do zatrzymania. Nalezy dazy¢ do przecinania przejazdéw pod katem prostym lub zblizonym
do prostego, co minimalizuje ryzyko zaklinowania kota w szczelinach torowiska. Przejazd rowerowy
przez torowisko moze by¢ dodatkowo oznakowany kolorem czerwonym, w ciggu drogi rowerowej.
Wskazane wykonanie réwnej nawierzchni, np. z ptyt lub bitumicznej, bez progéw i krawedzi. Torowisko
tramwajowe przy ograniczonej widocznosci dodatkowo oznaczy¢ mozna znakiem B-20 (STOP).

Optymalne jest bezkolizyjne prowadzenie przejazdéw przez tory kolejowe, przy pomocy tuneli lub
wiaduktéw. w celu poprawy bezpieczenstwa uzytkownikdw zaleca sie, aby nawierzchnia przejazdéw byta
dostosowane do obstugi ruchu-rowerowego.

Przystanki komunikacji publicznej

Na przystankach autobusowych nalezy droge rowerowa poprowadzi¢ za przystankiem (wiatg
przystankowa), zachowujac odstep (1-1,5 metra) od wiaty, dodatkowo wprowadzajac separacje przy
pomocy balustrad szczeblinkowych U-11a, Zzywoptotéw lub specjalnie profilowanych tzw.
barierkosiedzisk. Dodatkowo niezbedne jest wyrazne wydzielenie drogi rowerowej (np. poprzez
malowanie lub zastosowanie barwionej masy bitumicznej/mastyksu gresowego, oraz wyznaczenie przejs$¢
dla pieszych. Pozwala to na fizyczne i optyczne wydzielenie czesci dla pieszych oraz dla rowerzystow.

Jezeli poprowadzenie drogi rowerowej za przystankiem jest niemozliwe - z uwagi na brak miejsca lub
duzy ruch pieszych - nalezy jq prowadzi¢ przy samej krawedzi jezdni, ew. wprowadzi¢ na powierzchnie
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zatoki autobusowej, stosujac odpowiednie oznakowanie.

Barierki szczeblinkowe U-11a oraz specjalne spoczniki rowerowe (pozwalajace na oparcie sie przez
rowerzyste w czasie czekania na mozliwos¢ przejazdu) nalezy montowaé na przejsciach dla pieszych
i rowerzystéw tak, aby minimalizowaé¢ mozliwos¢ wzajemnego wtargniecia pieszych i rowerzystéw
na swéj pas jezdni.

jezdnia

Rysunek 60. Droga rowerowa poprowadzona za przystankiem komunikacji publiczney.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Pasy ruchu dla roweréw w przypadku prowadzenia wzdtuz przystankéw autobusowych nalezy prowadzi¢
w jezdni, bez wprowadzania ich na teren zatoki autobusowej. Wéwczas nalezy stosowac rozgraniczenie
pasa linig przerywana. Pas prowadzony wzdtuz przystanku komunikacji publicznej (rbwniez wyniesionego)
powinien prowadzi¢ wzdtuz pasa ruchu, nie wchodzac w zatoke. Wymaga to odpowiedniego malowania
(linia P-7a). Pas powinien konczy¢ sie i zaczyna¢ na wysokosci zatoki autobusowej, a w przypadku jej
braku - w odlegtosci, pozwalajacej na wyminiecie przez rowerzyste stojacego na przystanku autobusu
(20-30 m przedi za przystankiem). Wéwczas mozna dodatkowo zastosowac znaki P- 27.

Dla przystankéw wyniesionych (tzw. ,przystanek wiederski”) pas ruchu dla rowerdéw nalezy wprowadzi¢
na wyniesiong cze$c¢ przystanka, zachowujac kierunek i tor jazdy roweru na pasie ruchu dla roweréw.

przystanek autobusowy

Rysunek 61. Przyktad prowadzenia pasa rowerowego przez przystanek komunikacji publicznej.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Miejsca koncentracji ruchu pieszego

Sato np.tereny ogrédkéw gastronomicznych, okolice targowisk, wejé¢ do sklepéwi galerii handlowych,
parkingdw samochodowych, obiektéw ustugowych itp. w takich miejscach wskazane jest odpowiednie
wyprzedzajace odgiecie drogi rowerowej i jej odseparowanie od ruchu pieszych poprzez barierki,
zywoptoty itp. Zmniejszy to ryzyko wtargniecia pieszych na droge rowerowa. Mozliwe jest tez
wprowadzenie ograniczen predkosci dla rowerzystéow, dodatkowych znakéw ostrzegawczych itp.

W niektérych sytuacjach rozwazy¢ mozna tez wprowadzenie drogi rowerowej na jezdnie, przy
zastosowaniu paséw ruchu dla roweréw lub "sierzantéw rowerowych". w takich przypadkach nalezy
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dodatkowo wprowadzi¢ wyspy rozdzielajace, jezeli ruch pojazdéw moze zagrozié¢ rowerzystom.

Odrebnym przypadkiem sa ruchliwe skrzyzowania, gdzie rowerzyscii piesi spotykajg sie w okolicy przejs¢
i przejazdéw rowerowych. w takich wypadkach réwniez konieczne jest wprowadzenie separacji
(spocznikéw, barierek), odpowiednie wyznakowanie przej$¢ dla pieszych i wyréznienie drogi rowerowej
przy pomocy odmiennego koloru i rodzaju nawierzchni niz chodnik. w przypadkach, kiedy realne
odseparowanie pieszych i rowerzystéw jest nie mozliwe, woéwczas rekomenduje sie nie wytyczac¢ drogi
rowerowej a jedynie szeroki cigg pieszo-rowerowy wspétdzielony, aby uzytkownicy tego miejsca mieli
swobode w przemieszczaniu. Rozwigzanie te wptywa na poprawe bezpieczenstwa uzytkownikow.

Fotografia 12. Przyktad rozwiqzania prowadzenie ruchu rowerowego w obszarze duzej koncentracji ruchu
pjeszega
Zrédto: Materiaty Urzedu Marszatkowskiego Woj. Pomorskiego

4.3.9. Uspokojenie i separacja ruchu

Metody uspokojenia i separacji ruchu

W celu wymuszenia stosowania ograniczenia predkoscii pierwszenstwa odpowiednie konstrukcje drogi,
szczegolnie skrzyzowan, oraz urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego (brd), a takze réznego
rodzaju separatory i szykany. Jest to szczegélnie istotne dla bezpieczenstwa niechronionych
uczestnikéw ruchu drogowego, w strefach uspokojonego ruchu oraz w strefach zamieszkania, a takze
w miejscach potencjalnych kolizji i konfliktdéw oraz niejasnego przebiegu toru jazdy.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego (brd) to réznego rodzaju stupki, progi zwalniajace
i podrzutowe, lustra drogowe, urzadzenia zabezpieczajace roboty drogowe (nie bedace znakami
drogowymi). Stuza one optycznemu prowadzeniu ruchu, oznaczaniu pikietaza drogi, poprawie
bezpieczenstwa, oznakowaniu robét drogowych, zamkniecia drogi itp. Wiele z nich ma zastosowanie
w przypadku ruchu rowerowego.

W strefach zamieszkania i strefach TEMPO 30 stosuje sie najczesciej nastepujace formy uspokojenia
ruchu:

skrzyzowania réwnorzedne

mate i miniaturowe ronda

wyniesione skrzyzowania i przejscia dla pieszych

progi ptytowe

wjazdy bramowe

stosowanie szykan, wymuszajacych esowanie toru jazdy i zwolnienie predkosci
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Skrzyzowania rownorzedne, mate i miniaturowe ronda

Jest to rodzaj skrzyzowan, preferowany w strefach zamieszkania i strefach ruchu uspokojonego. Ruch
rowerowy nalezy na nich prowadzi¢ na zasadach ogélnych. Wskazana jest przebudowa bardziej
ruchliwych skrzyzowan w takich strefach wtasnie na ronda. Zwieksza to bezpieczenstwo i ptynnosé
ruchu.

Wyniesione skrzyzowania

Jest to forma uspokojenia ruchu dopuszczalna w terenie zabudowanym, w strefach zamieszkania
i strefach TEMPO 30. ma szczegélne znaczenie w okolicy szkét itp. miejsc koncentracji ruchu pieszego,
w tym dzieci. Wykonuje sie je podnoszac catg powierzchnie skrzyzowania, przez co uzyskuje sie
spowolnienie ruchu. na takim skrzyzowaniu ruch rowerowy prowadzi sie na zasadach ogélnych.

Wyniesione przejscia dla pieszych (w Formie progow zwalniajacych)

W takiej formule projektuje sie przejscia dla pieszych jako czesci chodnika, a nie jezdni, poprzez ich
wyniesienie i czesto zmiane nawierzchni. Jest to dogodne miejsce prowadzenia przejazdu rowerowego.
Przez takie wyniesione skrzyzowania ruch rowerowy prowadzi sie na zasadach ogélnych.

Wjazdy bramowe i wysepki w osi jezdni na skraju terenu zabudowanego

Wjazd bramowy to czytelne zaznaczenie wjazdu do strefy uspokojonego ruchu, a takze na wjezdzie
do miejscowosci w celu przypomnienia o ograniczeniu predkosci w postaci przebudowanego odcinka
drogi. na takim wjezdzie nastepuje zmniejszenie i wyniesienie szerokosci drogi. Pozwala to np.
na prowadzenie przez wyniesiong czes$¢ przejscia dla pieszych oraz przejazdu rowerowego.

Natomiast w przypadku, gdy przez dang miejscowos¢ prowadzi droga o wyzszej predkosci, wskazane
jest obok oznakowania strefy zamieszkania (znak B-43) réwniez rozdzielenie jezdni wysepka ze stupkiem
U-5b zespolonym ze znakiem C-9. Za takim miejscem w dogodny i bezpieczny sposéb mozna np.
do wprowadzi¢ ruch rowerowego z drogi rowerowej w terenie niezabudowanym w ruch uspokojony
na droge (w terenie zabudowanym).

Esowanie toru jazdy

Jest to rozwigzanie stosowane w strefach TEMPO 30 i strefach zamieszkania, wymuszajace
zmniejszenie predkosci dzieki naprzemiennemu lokalizowaniu odpowiednio oznaczonych azyléw dla
pieszych, miejsc parkingowych, separatoréw, stojakow rowerowych, zieleni miejskiej itp.

Rzadko stosowanym rozwigzaniem jest wyznaczanie na przemian pasow ruchu dla roweréw i drég
rowerowych, co powoduje rowniez esowanie drogi, zwigzane z wykonywaniem na poczatkachi koncach
pasoéw/drég rowerowych wysepek, wymuszajacych zmiane toru jazdy przez samochdd.

Takie wysepki jednoczesnie moga by¢ wykonane jako element przejscia dla pieszych, réwniez
wyniesionego.

Ograniczanie ciggtosci ulic

Jest to rozwiazanie, stuzace zmniejszeniu ruchu tranzytowego, szczegélnie w strefach TEMPO 30
i strefach zamieszkania oraz centrach miast. Zamykanie ulicy wykonuje sie poprzez oznakowanie (B-1)
lub ustawienie stupkéw przeszkodowych lub szykan (klomby, meble miejskie, kamienie itp.) ew. catkowite
zamkniecie (np. kraweznikiem). Powstaja dzieki temu $lepe ulice, ktére jednak nalezy udrozni¢ dla ruchu
rowerowego, pozostawiajac miejsce na przejazd rowerzysty pomiedzy separatorami (optymalnie 1,5
metra).

Nalezy unika¢ catkowitego zamykania ulic, powodujacego powstanie progdéw poprzecznych (np.
kraweznikéw pionowych). W takich sytuacjach konieczne jest odpowiednie wyprofilowanie podjazdu dla
rowerzystow na czesci ulicy. Oznakowanie musi uwzglednia¢ adekwatne do danej sytuacji dopuszczenie
ruchu roweréw. Dzieki temu powstaja wazne dla spdjnosci siecii bezpieczne taczniki.

Progi ptytowe

Progi ptytowe typu U-16b lub U-16c nalezy stosowa¢ wytgcznie w miejscach, gdzie nie jest mozliwe
uspokojenie ruchu innymi metodami. Progi powoduja zwiekszenie hatasu oraz opéznienia ruchu, wiec
nalezy ogranicza¢ ich stosowanie do niezbednej koniecznosci. Wskazane jest stosowanie progéow
ptytowych jako elementu przejsé dla pieszych.

Prog zwalniajacy typu "fala" (siunusoidalny)
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Jest to rozwigzanie stosowane na drogach rowerowych w sytuacji, gdy istnieje koniecznosé
spowolnienia ruchu roweréw z uwagi na ryzyko kolizji z pieszymi lub samochodami, przed torowiskami
tramwajowymi ew. w miejscach ograniczonej widocznos$ci. Rozwigzanie powinno by¢ stosowane tylko
w sytuacjach niezbednych, z zachowaniem dobrej widocznosci. Niedozwolone jest ich stosowanie
na zjazdachi podjazdach oraz taczenie z separatorami, np. stupkami U-12c.

Przyktadem poprawnego zastosowania s3 miejsca skrzyzowania z ciggami pieszymi o duzym natezeniu
ruchu pieszych, w parkach i na terenach rekreacyjnych oraz na skrzyzowania znajdujacych sie
po dtugich odcinkach prostych i bezkolizyjnych drég rowerowych (np. na trasach po dawnych liniach
kolejowych). Prég taki moze by¢ wykonany z nawierzchni bitumicznej lub kostki betonowej. Konieczne
oznakowanie pionowe takich progéw (A-11a) i poziome (P-25).

przejscie dla pieszych nawierzchnia bitumiczna
lub przejazd drogowy lub z kostki betonowej

h max: 10 cm

ok.15m

Rysunek 62. Sinusoidalny prég zwalniajqcy na drodze rowerowej.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Stupek przeszkodowy (U-5)

Zwykle jest on zespolony ze znakiem C-9. Stosuje sie w celu oznaczenia przeszkéd na jezdni, takich jak
bariery rozdzielajace pasy ruchu, azyle dla pieszych, wysepki wyodrebnione kraweznikami, miejsca
rozpoczecia paséw dzielacych jezdnie itp. Powinien by¢ uzywany przy oznaczaniu koncéw kontrapasoéw,
poczatkéw paséw dla roweréw, miejsc rozdzielenia sie drogi rowerowej i jezdni itp. sytuacji.

Lustra drogowe (U-18a)

Specyficznym urzadzeniem brd s3 lustra drogowe, poprawiajgce widoczno$¢ w sytuacjach kolizyjnych.
Zaleca sie je umieszczaé na przecinajacych droge rowerowa wjazdach z posesji, wyjazdach z bram itp.
sytuacjach, przy ograniczonej widocznosci na skrzyzowaniach.

Barierki i balustrady zabezpieczajace ruch pieszych i rowerzystéw

S3 to elementy ochronne, stanowiace rodzaj urzadzen bezpieczenstwa ruchu, ktére montowane s3
w celu zabezpieczenia pieszych i rowerzystéw przed upadkiem z wysokosci (w przypadku wyniesienia
trasy ponad okolice) lub chronig ich przed kolizja z pojazdami mechanicznymi. Takie urzadzenia
zabezpieczajace stosuje sie w celu wyeliminowania lub ograniczenia niebezpieczenstw, na jakie
narazony jest pieszy lub rowerzysta korzystajacy z drogi i obiektdw przy niej potozonych. Stosuje sie je
na wszystkich drogach i w ich obrebie, na wiekszosci obiektéw lezacych w ciggu tych drég, ktadkach
dla pieszych, ciagach pieszych oddzielonych od jezdni, przy $ciezkach rowerowych przebiegajacych przez
obiekty inzynierskie itp.

Barierkii balustrady nalezy stosowac tylko wtedy, gdy ich brak moze mie¢ bardziej negatywne skutki dla
uzytkownikow
w obszarze zagrozenia, niz w przypadkach ich zastosowania.

Wygrodzenie typu U-11a/U-12a ciggébw pieszych i rowerowych zaleca sie stosowaé przy
nasypach/wykopach wyzszych od 2m przy zatozeniu, ze pochylenie skarpy nie jest wieksze niz 1:1,5 oraz
wzdtuz budowli drogowej nie wystepuje element lub obiekt, ktéry moze powodowaé upadek np.:
przepust, mur itp. lub réw, w ktérym zazwyczaj znajduje sie woda.

Balustradamii barierkami, stosowanymiw celu zapewnienia bezpieczenstwa rowerzystow sa:

e  Balustrady szczeblinkowe (U-11a). Stosuje sie je w celu zabezpieczenia uzytkownika przed
upadkiem z wysokosci, jezeli powierzchnia, po ktérej odbywa sie ruch pieszych lub rowerzystéw
potozona jest powyzej 0,5 m od poziomu terenu. Barwy balustrad ustala zarzadca drogi.
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Rekomendowany kolor to szary lub ciemnoszary, ew. ciemnozielony.

e  Barieroporecze (U-11b). Stosuje sie je na obiektach mostowych i tam, gdzie nie ma mozliwosci
oddzielnego zastosowania barieri balustrad, a zachodzi konieczno$¢ zastosowania ochrony ruchu
pieszego i rowerowego

e Ogrodzenie segmentowe (U-12a). Stosuje sie je w celu ochrony pieszych i oddzielenia ich
od jezdni, uniemozliwienia im przekraczania jezdni w miejscach niedozwolonych lub
ukierunkowania ruchu pieszych. Dopuszcza sie ogrodzenia barwy szarej lub zéttej. Ogrodzenia
mozna umieszcza¢ obok jezdni, w chodnikach, na krawedzi pobocza, na pasie dzielacym jezdnie,
na wysepkach przystankéw tramwajowych od strony jezdni dla ogrodzenia torowiska
tramwajowego, a takze do oddzielenia ruchu rowerowego od pieszych w miejscach kolizyjnych,
np. rejon przystankéw dla ukierunkowania ruchu. Nie stosuje sie ich w celu wygrodzenia drogi
rowerowej od obnizenia terenu. Stosuje sie rézne typy ogrodzen U-12a. w regionie pomorskim
stosowany jest tzw. model "gdanski". na drogach rowerowych nie stosuje sie ogrodzen
tancuchowych.

e Drogowe bariery ochronne U-14a/c, ktérych w zasadzie nie stosuje sie na drogach rowerowych
(poza szczegdlnymi przypadkami, np. na zakretach lub stromych zjazdach).

07-08m

11-12

Balustrada U-11a Ogrodzenie U-12a Stupek U-12c Stupek U-5

Rysunek 63. Urzqdzenia brd, stosowane na drogach rowerowych.
Zrédto: opracowanie wtasne

Przepisy w dos¢ restrykcyjny sposob narzucaja projektantom obowigzek stosowania balustrad
zabezpieczajacych ruch pieszych i rowerzystéw (Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003r. w sprawie szczegdétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania ze zmianami) na drogach
rowerowych, co jest gtéwna przyczyna problemu, zwanego przez rowerzystéw "barierozq".

Jednak przepisy dajg takze pole manewru, poniewaz nie wskazujg, w jakiej odlegtosci od drogi
rowerowej nalezy mierzy¢ wysokosé 0,5 metra, okreslong jako prég réznicy poziomu drogi rowerowej
i otoczenia, powyzej ktérego nalezy stosowal bariery. Dlatego mozna przyjaé, ze takie urzadzenia
stosujemy, gdy skarpa rozpoczyna sie od razu za skrajna czesci jezdnej drogi. w przypadkach, gdy jest
zachowana odlegtos¢ co najmniej 0,4-0,5 m pomiedzy skrajnig czesci jezdnej drogi a skarpa, a u podndza
skarpy nie ma innych obiektéw inzynieryjnych wptywajacych na bezpieczenstwo uzytkownika, wéwczas
nie ma zasadnosci stawiania urzadzen bdr. Ich uzycie wéwczas moze mie¢ bardziej negatywne skutki dla
uzytkownikéw, niz w przypadkach ich nie zastosowania. Natomiast sq konieczne na przepustach,
stromych i wysokich nasypach, gdzie u podnéza znajduja sie inne niebezpieczne elementy, ktadkach,.
obiektach o duzej réznicy wysokosci pomiedzy droga rowerowa a gruntem. w takich sytuacjach zaleca
sie stosowac dopasowane do charakteru otoczenia balustrady, a nie zwykte barierki drogowe.

Przepisy te stosuje sie wytacznie na drogach publicznych, a wiec takze na drogach rowerowychi ciggach
pieszo-rowerowych, stanowigcych element drogi publicznej. Ich stosowanie na drogach wewnetrznych
oraz drogach rowerowychi ciggach pieszo-rowerowych, ktére znajduja sie poza drogami publicznymi, nie
jest wiec obowigzkowe w takim stopniu i zalezy przede wszystkim od uwarunkowan lokalnych
i podejscia projektanta. Dlatego np. nie trzeba ich stosowa¢ na drogach lesnych, w parkach, na dawnych
torowiskach i watach przeciwpowodziowych itp.

Projektant drogi rowerowej powinien rozwazy¢ kazdorazowo alternatywne, dozwolone przepisami
rozwigzania kwestii bezpieczenstwa uzytkownikéw, np. urzadzenia naturalne (zywoptoty), uzupetnione
na czas wzrostu barierami drewnianymi.
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Urzadzenia zabezpieczajace ruch pieszych i rowerzystéow moga by¢ wykonane z betonu lub metalu.
Dopuszcza sie rowniez urzadzenia naturalne np. geste zywoptoty, na czas wzrostu ostoniete ptotami
drewnianymi.

Separacja drogi rowerowej od ruchu pojazdéw nieuprawnionych

W celu odseparowania drogi dla roweréw od jezdni oraz uniemozliwienie niedozwolonego wjazdu
i parkowania samochodéw stosowa¢ mozna réznego rodzaju separatory, zielen niska (zywoptoty) lub
stupki blokujace U-12c.

Tylko stupki U-12c mogg by¢ stosowane na drogach rowerowychi w ich skrajni. Mogg by¢ one wykonane
z metalu, drewna i tworzyw sztucznych, ale z uwagi na ryzyko zniszczenia rekomenduje sie solidne
i mocno zakotwione w ziemi stupki metalowe lub uchylne gumowe. Przepisy okreslajg precyzyjnie wyglad
stupka (biaty z malowaniem w czerwone pasy). Wysoko$¢ stupkéw okresla sie na 60 do 80 cm. Mozna
rowniez stosowac inne kolory stupkéw. Rekomendowang wielkoscig odstepéw pomiedzy stupkami jest
1,3 m. Szerokos¢ 1,5 m stanowi maksymalng mozliwa odlegtosé, w ktérej juz moze zmiesci¢ sie maty
pojazd czterokotowy.

Rysunek 64. Rozmieszczenie i oznakowanie stupkéw U-12c na drodze rowerowe.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Stupki umieszczone w pasie drogi rowerowej / ciagu pieszo-rowerowego musza by¢ odpowiednio
pomalowane i wyposazone w odblaski. Wskazane jest takze odpowiednie wymalowanie linii
ostrzegawczych na drodze rowerowej. Dopuszcza sie rowniez stupki uchylne (otwierane na klucz)
zgodne ze wzorem U-12¢, ktére pozwalaja na wijazd uprzywilejowanych uzytkownikéw na droge
rowerowa. Nie zaleca sie stosowania na drogach rowerowych innych wzoréw stupkéw parkingowych
(ktadzionych). S3 one szerokie i czesto mato widoczne dla rowerzystéw, wiec stwarzaja zagrozenie dla
rowerzystow.

Pozostate stupki i separatory, znajdujace sie poza pasem drogi rowerowej i jej skrajni, moga by¢
wykonane w innej technologii oraz neutralne kolorystycznie. w kazdym przypadku jednak nalezy
zapewnicich solidno$¢i odporno$é na wyrwanie.

W przypadku, gdy warunki terenowe wymagaja dodatkowo zamkniecia niepozadanych wjazdéw
z wiekszej odlegtosci od drogi rowerowej / ciagu pieszo-rowerowego, obok wykonania dodatkowych
stupkow, wskazane jest utozenie przeszkéd w postaci np.:

duzych, utozonych co ok. 1-2-1,5 m gtazéw narzutowych,

odpowiednio zakonserwowanych okraglakéw drewnianych, o $rednicy powyzej 30 cm, wystajacych
z ziemina co najmniej 70-80 cm, utozonych co max. 1,5 m i wkopanych na min. 1 m w ziemie,

duzych, lezacych pni drzew (takie elementy mogga tez by¢ wykorzystane jako siedziska)
stupéw betonowych o $rednicy min. 15 cm, réwniez wkopanych co najmniej 0,7 m w ziemie

solidnych donic lub klombéw (betonowych lub drewnianych, dostosowanych wyglagdem
do otoczenia)

e  wykopania rowu poprzecznego o gtebokosci max. 0,5 mi nachyleniu $cian 45%.

Uniemozliwi to objazd przeszkody przez niepozadanych intruzéw, w tym réwniez ciggniki rolnicze
i pojazdy o terenowe napedzie 4x4. Wybér takich dodatkowych przeszkéd powinien by¢ uwarunkowany
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w zaleznosci od specyfiki otoczenia.

Do separowania drogi rowerowej od otoczenia stuzy¢ tez moga odpowiednio i logicznie rozmieszczone
elementy matej architektury, jak np. stojaki rowerowe i tablice informacyjne, kosze na $mieciitp. Dostep
do nich nie moze prowadzi¢ do wchodzenia uzytkownikdw na droge rowerowg, wiec rekomenduje sie
dostep do nich od strony ciggu pieszego.

4.3.10. Oznakowanie pionowe i poziome

Zasady ogolne

Do oznakowania drog dla roweréw i pasoéw ruchu dla roweréw stosuje sie znaki poziome i pionowe,
ktérych rodzaje i zasady stosowania okreslone sg w przepisach szczegétowych. Sg to znaki ogélnie
stosowane w zakresie np. pierwszenstwa (np. znak A-7, D-1, C-12, B-20i inne), linie poziome (P-1, P-2, P-
7a/b), a takze specyficzne znaki. przypisane dla ruchu rowerowego (np. C-13, P-23, P-27 i in.). Drogi dla
rowerdéw znakuje sie przy pomocy pionowych znakéw C-13/C-13a oraz znakéw poziomych P-23, a takze -
do oznaczania relacji skretow - strzatek z grupy P-8.

Do znakowania drég rowerowych stosowa¢ nalezy znaki pionowe i poziome w rozmiarze "mini",
chyba, ze szczegélne uwarunkowania wymagaja zastosowania znaku wigkszych rozmiaréw.
Odblaskowos¢ znakow okreslajg przepisy szczegotowe. w strefach zamieszkania nie oznakowuje sie drog
rowerowychi paséw ruchu dla roweréw. Znaki nalezy lokalizowac po prawej stronie drogi.z lewej strony
znak stanowi¢ moze powtérzenie. w wyjatkowych sytuacjach po lewej stronie drogi mozna ustawiaé
znaki turystyczne (z grupy R-4, R-1 i R-3). Zasady stosowania znakéw szlakéw rowerowych opisane s3
w oddzielnym punkcie.

Wyréznienie kolorystyczne przestrzeni dedykowanej rowerzystom

Szczegdblnym rodzajem znakowania drég rowerowych i paséw ruchu dla roweréw oraz przestrzeni
dedykowanej dla rowerzystéw jest czerwony kolor nawierzchni. Jest to rozwigzanie szczegélnie
rekomendowane w terenie zabudowanym i przy duzym ruchu rowerzystéw, gdyz jest wysoce czytelne.
Zaleca sie stosowanie mieszanki barwionej (np. mastyks SMA), poniewaz nawierzchnia malowana ulega
szybkiemu $cieraniu.

Znaki C-13i C-13a

Znak C-13 oznacza droge przeznaczong dla kierujacych rowerami jednosladowymi, ktérzy sg obowigzani
do korzystania z tej drogi. Jest stosowany w celu wyeliminowania z drogi pojazdéw innych niz rowery.
Znak ten umieszcza sie bezposrednio przy wjezdzie na droge dla roweréw. Zakonczenie drogi rowerowej
oznacza sie znakiem C-13a. Stosowal go nalezy przy kazdym zakonczeniu drogi rowerowej np.
na skrzyzowaniu.

Znak C-13 Znak C-13a Znak P-23 Znak P-8b Znak P-27

Rysunek 65. Znaki stosowane do oznakowania drég rowerowych i paséw ruchu dla roweréw.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Znak P-23

Znak P-23 "rower" stosuje sie w celu oznaczenia: drogi dla rowerdw, pasa ruchu dla roweréw, Sluzy dla
roweréw. Na drogach dla roweréw i pieszych znak P-23 stosuje sie tacznie ze znakiem P-26. Moze by¢
stosowany w rozmiarze standardowym oraz w rozmiarze ,mini”, ktory stosuje sie w przypadku, gdy
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na drodze dla rowerdéw, pasie ruchu dla roweréw albo w $luzie dla rowerdw nie jest mozliwe umieszczenie
znaku P-23 o wiekszych wymiarach. Znak P-23 albo P-23 mini w $luzie dla roweréw umieszcza sie
na przedtuzeniu kazdego z paséw jezdni, z wyjatkiem pasa ruchu dla roweréw.

Na drodze dla roweréw znak P-23 stanowi uzupetnienie znaku pionowego C-13 "droga dla roweréw"
i umieszcza sie go na poczatku tej drogi, bezposrednio za kazdym skrzyzowaniem oraz za miejscem
doprowadzajgcym ruch rowerowy do tej drogi. na dwukierunkowej drodze dla roweréw znak P-23
umieszcza sie po prawej stronie drogi, w odrebnym przekroju dla kazdego kierunku ruchu.

Znak P-23 nalezy stosowac nie rzadziej, niz co 50 m, a takze w kazdej sytuacji niejasnej / kolizyjnej (np.
skrzyzowania, przejazdy dla rowerzystéw, przystanki, zatoki postojowe, zjazdy i wjazdy na/z drog
rowerowych).

Dopuszcza sie stosowanie znakdéw P-8 mini wraz ze znakiem P-23 mini na drodze dla roweréw, pasie ruchu
dla roweréw i w $luzie dla rowerdw. Nie stosuje sie znaku P-8h mini na wlotach, w przypadku gdy dla
kierujacego rowerem sg dopuszczone wszystkie relacje skretne.

Na pasie ruchu dla rowerdw znak P-23 stosuje sie samodzielnie lub jako uzupetnienie tacznie ze znakiem F-
19 "pas ruchu dla okreslonych pojazdéw" wskazujgcym pas dla rowerdéw i umieszcza sie na poczatku pasa
ruchu dla roweréw i powtarza sie na catej dtugosci tego pasa, nie rzadziej niz co 50 m oraz bezposrednio
za kazdym skrzyzowaniem.

Na drodze dla roweréw i pieszych, na ktérej umieszczono znak C-13/16 z symbolami oddzielonymi kreska
pionowa, znak P-23 umieszcza sie analogicznie jak na drodze dla roweréw.

Znak P-27

Znaki P-27 ("sierzanty rowerowe") stosuje sie dla oznaczenia toru jazdy rowerem na jezdni w ruchu
mieszanym. Nie oznacza on wydzielonego pasa ruchu dla roweréw. Zaleca sie stosowanie go szczegélnie
za wylotami drég rowerowych i paséw rowerowych (wtaczeniu sie rowerzysty w ruch ogélny), a takze
w miejscach o wiekszym ruchu samochodéw, na torowisku tramwajowym, udostepnionym dla
rowerzystow itp.

Pozostate znaki poziome

Skraj drogi rowerowej i jej przebieg oznacza¢ nalezy za pomoca linii poziomych. Linie krawedziowe
(np. P-7b) sa bardzo istotne dla wyznaczania toru jazdy rowerzystow (krawedzi i o$ drogi rowerowej).
Pozwalajg tez odpowiednio zaznaczy¢ separacje drogi rowerowej (zakaz wjazdu i parkowania
samochoddéw), a takze poprawiajg widocznos¢ krawedzi drogi rowerowej po zmroku (szczegoélnie, jezeli
nie stosuje sie jasnych obrzezy betonowych).

W przypadku skrzyzowan, zjazdéw itp. miejsc przekraczania drogi rowerowej konieczne jest stosowanie
linii przerywanych, a na krawedziach - linii ciggtych. Skrajnie drogi rowerowej, szczegdlnie w miejscach
zacienionych i na zakretach, oznacza¢ mozna takze stupkami prowadzacymi U-1.

Dla oznaczania kierunku ruchu roweréw oraz relacji skretnych stosuje sie znaki z grupy P-8. Wystepuja one
w rozmiarze normalnym i ,mini”. Zaleca sie ich stosowanie razem ze znakiem P-23, aby nie wprowadza¢
w btad kierowcéw, szczegdlnie na pasach ruchu dla rowerdw.

Znakami tymi oznacza¢ mozna np. kierunki opuszczania $Sluzy rowerowej, a takze miejsca styku
jednokierunkowych drég rowerowych i paséw ruchu dla roweréw. Dla oddzielenia pasa ruchu dla roweréw
od jezdni stosowaé¢ mozna réwniez znaki P-21a, oznaczajace powierzchnie jezdni wytgczong z ruchu
pojazdow. Zwiekszaja one skrajnie pasa ruchu dla rowerdw, poprawiajac bezpieczenstwo oraz geometrie
wjazddéw i zjazdow.

1:1].2

Znak F-19 wyznaczajacy pas ruchu dla roweréw Stupek U-5b zespolony ze znakiem C-9i C-10

Rysunek 66. Znaki stosowane do oznakowania paséw ruchu dla roweréw.
Zrédto: opracowanie wtasne.
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Pas ruchu dla roweréw

Do oznaczania pasa ruchu dla roweréw stosowaé¢ mozna znak F-19 z symbolem roweru. Moze
on wystepowac w réznych konfiguracjach. Poczatek pasa i kontrapasa dla roweréw oraz kontraruchu
rowerowego oznakowywaé¢ mozna przy pomocy stupka przeszkodowego U-5, ustawianego na jezdni
wydzielonej pasami poziomymi P-21 lub wysepka. Stupek ten w potaczeniu zespolonym ze znakami C-9
lub C-10 (U-5b) w sposdb czytelny wskazuje kierowcom tor jazdy, omijajacy pas / kontrapas rowerowy.
Podobnie oznakowywa¢ mozna takze azyle dla rowerzystow.

Kontraruch rowerowy (ruch roweréw pod prad na drogach jednokierunkowych) oznacza sie, umieszczajac
tabliczki T-22 pod znakami okreslajgcymi charakter drogi (np. ruch jednokierunkowy D-3, zakazy ruchu B-
2, B-22 itp.). Dodatkowo zaleca sie stosowanie znakéw P-27, przypominajacym kierowcom o mozliwosci
napotkania jadacego w przeciwnym kierunku rowerzysty.

Drogi dla roweréw i pieszych

W przypadku drég dla rowerdw i pieszych stosuje sie znaki taczone C-13/C-16, a dla zakonczenia drogi
dlaroweréwi pieszych-znaki C-13a. Znaku tgczonego C-13ai C-16aniema w przepisach wykonawczych,
dlatego do odwotania drogi dla pieszych i roweréw stosuje sie jedynie znak C-13a.

Poziomy podziat oznacza ruch mieszany (bez wyznaczenia przestrzeni drogi dla pieszych i rowerzystéw),
z pierwszenstwem pieszych, a pionowy - przydzielenie danej czesci drogi dla pieszych i rowerzystéw,
z odpowiednim pierwszenstwem. w tym ostatnim przypadku zalecane jest takze rozréznienie stron
kolorem lub rodzajem nawierzchni oraz rozdzielenie ich kraweznikiem na ptask, paskiem kostki
kamiennej lub pasem zieleni.

W takich sytuacjach stosuje sie takze znaki P-26 (pieszy), odpowiednio - w przypadku ruchu mieszanego -
pod znakiem P- 26, a jezeli droga pieszo-rowerowa ma wydzielenie stron. Nalezy zadba¢, aby znaki
pokazywaty strony jednakowo w przypadku oznakowania poziomego i pionowego.

C-13/C-16 (pion) C-13/C-16 (poziom) C-13a (odwotanie) P-26

Rysunek 67. Znaki stosowane do oznakowania drég dla rowerdéw i pieszych.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Przejazdy dla rowerzystéw

Przejazdy dla rowerzystéw oznaczamy znakami D-6a (jezeli jest to wspolny przejazd dla rowerzystéow
i przejécie dla pieszych to stosuje sie znak D-6b). Jako poziome oznakowanie przejazdu rowerowego
stosuje sie znaki P-11.w przypadku, gdy brak jest miejsca na wyznaczenie odrebnego przejscia dla pieszych
i przejazdu dla rowerzystéw, dopuszcza sie jednostronne potaczenie znaku P-10 ze znakiem P-11.

Przejazdy, szczegdlnie w terenie niezabudowanym, wymagaja tez dodatkowego oznakowania
ostrzegawczego (znaki A-24) oraz wprowadzenia ograniczenia predkosci i oswietlenia. w terenie
niezabudowanym oraz przy duzych predkosciach i natezeniach ruchu pojazdéw wskazane jest
wykonywanie przejazdéw z sygnalizacja swietlna.

Nalezy pamieta¢ o zachowaniu wymaganej przepisami szerokosci takiego przejazdu (1,8 m dla przejazdu
jednokierunkowego i 3 m dla przejazdu dwukierunkowego). Powierzchnie przejazdu dla rowerzystéow
potaczonego z przejsciem dla pieszych oznacza sie barwa czerwona. Minimalna szeroko$¢ potgczonego
przejsciai przejazdu dla rowerzystéw wynosi 4,3 m.

Znak A-24

Znak A-24 "rowerzysci" stosuje sie przed miejscami, gdzie rowerzysci wjezdzaja na jezdnie lub przez nig
przejezdzaj3. Umieszcza sie go przed miejscem, gdzie rowerzysci wjezdzajg na jezdnie z drogi dla roweréw
oraz przed przejazdem dla rowerzystéw, na drodze, na ktérej dopuszczalna predkosé jest wieksza niz 60
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km/h,a w przypadku dopuszczalnej predkosci rownej 60 km/h lub mniejszej - jezeli przejazd nie jest dobrze
widoczny przez kierujacych pojazdami lub znajduje sie na odcinku jezdni miedzy skrzyzowaniami.

Dopuszcza sie stosowanie znaku A-24 przed innym miejscem, gdzie rowerzysci wjezdzajg na jezdnie lub
przez nig przejezdzaja, wtaczajac sie do ruchu, jezeli uzasadniaja to wzgledy bezpieczenstwa ruchu
drogowego, z uwzglednieniem takich czynnikéw, jak: natezenie i predkos¢ ruchu pojazdéw, wzajemna
widocznos¢, geometria drogi.

Jezeli kontynuacja drogi dla rowerdw jest pas ruchu dla roweréw wyznaczony na jezdni, oprécz znaku A-
24 nalezy umiesci¢ znak F-19 "pas ruchu dla okreslonych pojazdow" wskazujacy pas dla roweréow.

Znak D-6a Znak D-6b Znak A-24 Znak P-11

Rysunek 68. Znaki stosowane do oznakowania przejazdéw.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Chodniki udostepnione dla rowerzystow

Chodniki udostepnione dla rowerzystéw znakuje sie parg znakéw C-16 oraz tabliczkg T-22. Takie
rozwigzanie nie jest rekomendowane przez Ministerstwo Infrastruktury i jest dopuszczalne tylko
w sytuacjach wyjatkowych. Jednak w wielu sytuacjach jest jedynym mozliwym sposobem zachowania
ciagtosci trasy rowerowej bez koniecznosci jazdy ruchliwymi ulicami, co dla niektérych niedoswiadczonych
rowerzystow stanowi powazne zagrozenie (dzieci, osoby o ograniczonej sprawnosci psychofizycznej).
Docelowo nalezy dazy¢ do przebudowania takich odcinkéw trasy na drogi rowerowe, drogi dla pieszych
i rowerzystéw lub wprowadzenie rowerzystow na jezdnie przy uspokojeniu ruchu.

Drogi udostepnione dla rowerzystow

Drogi udostepnione dla rowerzystéw (a zamkniete dla innych pojazdéw) znakuje sie parg znakéw B-1 oraz
tabliczka T-22. Nie rekomenduje sie (zgodnego z przepisami) oznakowania parg znakéw B-3 oraz
tabliczki T-22, poniewaz kierowcy taki zestaw interpretujg jako dopuszczenie ruchu samochodéw.

Ulice, ktére s3 rozciete dla ruchu samochodowego z zachowang przejezdnoscia dla rowerzystéw
(taczniki) znakuje sie parg znakéw np. D-4a oraz T-22 lub B-1i T-22.

Stosowanie pary znakéw C-16+T-22 nalezy uznawac jako rozwigzaniem punktowym w wyjatkowych
sytuacjach, gdzie umiejscowienie ruchu rowerowego na drodze publicznej stwarza¢ bedzie dla
bezpieczenstwa rowerzysty.

Nie dotyczy PLE SRFETY o Nie dotyczy

/ OX3)

C-16+T-22 B-1+T-22 B-3+T-22 D-4a+T-22

Rysunek 69. Oznakowanie drég i chodnikéw dostepnych dla rowerzystow.
Zrodto: opracowanie wtasne.
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Oznakowanie drog z zakazem ruchu rowerowego

Ulice wytaczone z ruchu roweréw znakuje sie przy pomocy znaku B-9, samodzielnego lub w kombinagji.
w przypadku zastosowania takiego znaku nalezy réowniez odpowiednio oznakowa¢ dojazd do drogi
rowerowej w postaci tabliczki E-12a. Ten ostatni znak stosuje sie j3 takze do oznakowanie miejsc
odpoczynku (rozwigzanie regionalne).

)3

Znak B-9 Znak B-9 (w potaczeniu Znak E-12 w wersji podstawoweji jako
ze znakami B-6i B-8) dojazd do miejsca odpoczynku

Rysunek 70. Oznakowanie drég i chodnikéw niedostepnych dla rowerzystéw.
Zrédto: opracowanie wtasne.

4.3.11. Sygnalizacja $wietlna i detekcja ruchu

Sygnalizacja dla rowerzystow jest to sygnalizacja zlokalizowanaw miejscach przejazdéw dla rowerzystow,
w poprzek jezdni lub torowiska tramwajowego poza skrzyzowaniami i przeznaczona do sterowania
kolizyjnymi strumieniami pojazdéw lub tramwajéw oraz rowerzystéw.

Wspélna sygnalizacja dla pieszych i dla rowerzystéw jest stosowana w przypadku zlokalizowania przejs¢
dla pieszychi przejazdéw rowerowych w poprzek jezdni lub torowiska tramwajowego na skrzyzowaniach
i poza skrzyzowaniami. Przeznaczona jest do sterowania kolizyjnymi strumieniami pojazdéw lub
tramwajéw oraz pieszych i rowerzystéw. Powinna by¢ stosowanaw przypadku:

e duzego natezenia ruchu pojazdow, ktéra zwieksza znacznie czas oczekiwania na przejazd przez
droge

e gdy przejazd jest niebezpieczny z uwagi na duza predko$¢ pojazdéw, szerokos¢ drogi lub
ograniczenie widocznosci

duzej liczby rowerzystow, korzystajacych z danego odcinka drogi
duzej czestotliwosci ruchu tramwajéw oraz ograniczonych mozliwosci hamowania

Zasady stosowania sygnalizacji swietlnej okreslaja przepisy szczegétowe. Sygnalizatory powinny by¢
umieszczane po prawej stronie przejazdu, cho¢wyjatkowo na przejazdach rowerowych dopuszczasieich
lokalizacje po lewej stronie przejazdu. Przy wspélnych przejazdach rowerowych i przejsciach dla pieszych
zalecane jest taczenie sygnalizacji. na duzych skrzyzowaniach dopuszczalne jest lokalizowanie
sygnalizatoréw dodatkowych (przypominajacych) i pomocniczych.

0Ogélna sygnalizacje S-1 stosuje sig, jezeli ruch samochodéw i rowerzystéw prowadzony jest na zasadach
ogdlnych. Sygnalizatoréw $wietlnych typu S-1a oraz S-3a uzywa sie dla kierowania ruchem rowerzystéw
(na pasach ruchu dla roweréw, w Sluzach dla roweréw) oraz dla oznakowania wyjazdu z drég
rowerowych na jezdnie.

Sygnalizacja $wietlna na drogach dla rowerdéw i przejazdach rowerowych moze by¢ projektowana jako
sygnalizacja dla rowerzystéw (S-6) lub wspélna sygnalizacja dla pieszych i dla rowerzystéw (S-5 oraz S-6).
to drugie rozwiazanie powinno by¢ stosowane przy przejsciach dla pieszych i rowerzystéw
zlokalizowanych obok siebie. Zmiana sygnatu powinna by¢ jednoczesna dla obu strumieni ruchu.

Wytyczne rowerowe

Projektowanie i utrzymywanie turystycznych tras rowerowych /o),w.a/j/qi&
w wojewddztwie pomorskim 130 * trasy rowerowe



Projektowanie

W przypadku tras gtéwnych, przelotowych i komunikacyjnych
program sygnalizacji powinien zapewnia¢ odpowiednia
przepustowos$¢ dla rowerzystéw (zwtaszcza minimalizowacd
dtugie czekanie na sygnat zielony).

Sygnalizacja stanowi jeden z najwazniejszych czynnikéw,
wptywajacych na wspoétczynnik opdznienia dla takich tras.
Brak priorytetyzacji powoduje zachecenie rowerzystéw
do jazdy po jezdni, zamiast drodze rowerowe;.

Ponadto program sygnalizacji powinien przewidywacd
wczesniejsze  uruchomienie  sygnatu  zielonego dla
rowerzystobw niz samochodéw. daje to mozliwosé
bezpiecznego nabrania predkosci i/lub  opuszczenia
skrzyzowania przez rowerzystéw, szczegoélnie z obszaru $luz
rowerowych.

Rysunek 71 Sygnalizatory dla rowerzystéw.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Czas sygnatu zielonego powinien pozwala¢ rowerzyscie
pokonac¢ bez zatrzymania przejscie wieloetapowe (zmniejsza
to ryzyko niewtasciwych zachowan rowerzystéw).

Detekcja ruchu rowerowego

W miejscach o duzych strumieniach ruchu, szczegélnie na skrzyzowaniach w terenie zabudowanym
i przejazdach dla rowerzystéw z sygnalizacja Swietla w terenie zabudowanym i niezabudowanym
stosowaé mozna to detektory ruchu rowerowego. Wystepuja one w postaci petli indukcyjnych lub
systeméw wideodetekcji. Jest to rozwigzanie poprawiajace ptynnos¢ ruchu rowerowego i z tego
powodu zalecane, jednak kosztowne i podatne na awarie, wymagaja tez obstugi serwisowej. na drogach
rowerowych detekcja powinna by¢ stosowana zamiast przyciskéw uruchamiajacych zielone $wiatto, ktére
powoduja opdznienia w ruchu i konieczno$¢ bezwzglednego =zatrzymania sie rowerzysty.
w szczegdblnosci mozliwe jest wykorzystanie petli indukcyjnych na trasach rowerowych do zliczania
ruchu rowerowego.

4.3.12. Oswietlenie tras rowerowych

Rowerzysta wyposazony jest w oswietlenie, ktérego przeznaczeniem jest zapewnienie widocznosci
rowerzysty na drodze. Jest to lampka tylnia (czerwona) i przednia (biata). Jednak oswietlenie to nie
posiada mocy, pozwalajacej na doktadne oswietlenie toru jazdy. z tego powodu, szczegdlnie w nocy
i w ztych warunkach pogodowych, rowerzysta ma ograniczong widocznos¢ drogi przed soba.

Nieréwnosci drogi i przeszkody, a takze potencjalne kolizje z pieszymi stajg sie przez to powaznym
zagrozeniem. Dlatego wszelkie obiekty w skrajni wymagajg odpowiedniego malowaniai oznakowania (w
tym odblaskowego). Zaleca sie stosowanie biatych linii krawedziowych na odcinkach pozbawionych
o$wietlenia, ew. stosowanie tzw. ,kocich oczek”, a na zakretach - stupkéw prowadzacych.

Duze znaczenie ma o$wietlenie samego toru jazdy przez lampy uliczne. w praktyce stosuje sie
oswietlenie drog rowerowych przy pomocy oswietlenia ulicznego, o barwie i natezeniu zapewniajacym
wystarczajacg widocznosé. Odcinki pozbawione takiego oswietlenia powinny by¢ w nie wyposazone,
szczegblnie w parkach, terenach lesnych itp. zacienionych miejscach. w takich miejscach zaleca sie
stosowanie takze linii krawedziowych oraz elementéw odblaskowych na przeszkodach, w osi
i na krawedziach jezdni.

W terenie pozamiejskim o$wietlenie nie powinno prowadzi¢ do zanieczyszczenia $wiattem, co mozna
osiggna¢ poprzez odpowiedni ksztatt kloszy, kierujacy $wiatto w dét. Przy projektowaniu oswietlenia
uwzgledni¢ tez nalezy kwestie ochrony przyrody. Sztuczne $wiatta nie powinny by¢ stosowane w lasach
(z wyjatkiem krotkich, niedoswietlonych odcinkéw pomiedzy obszarami zabudowanymi) i na obszarach
chronionych. Dotyczy to zaréwno drég rowerowych, jak i miejsc odpoczynku.

Dodatkowo os$wietlenia wymagaja odcinki drég rowerowych wspélne z ruchem pieszym, przejazdy
rowerowe (bezwzglednie w terenie niezabudowanym) oraz skrzyzowania i obiekty inzynieryjne
(wiadukty, mosty, tunele).

Szczegdlng uwage nalezy zwréci¢ na krotkie, niedoswietlone odcinki drég rowerowych, prowadzace np.
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przez parkii lasy miejskie oraz okolice obiektéw inzynieryjnych. w takich miejscach o$wietlenie ma takze
znaczenie dla poprawy bezpieczenstwa socjalnego (zagrozenie napadami, kradziezami itp.)

4.3.13. Dostepnos¢ infrastruktury rowerowej dla wszystkich uzytkownikow

Podstawowym warunkiem projektowym jest dostepnos$¢ infrastruktury rowerowej dla wszystkich
uzytkownikow w tym oséb niepetnosprawnychi o ograniczonej sprawnosci, np. starszych, czy tez dzieci.
Dotyczy to zaréwno drég rowerowych, jak i obiektéw infrastruktury towarzyszacej.

Bariery architektoniczne i sposoby ich likwidacji

Nalezy zatem zapewni¢ dostepno$¢ infrastruktury rowerowej poprzez brak wprowadzania nowych
i likwidacje istniejacych barier architektonicznych dla oséb poruszajacych sie w szczegélnosci
na wézkach inwalidzkich (w tym elektrycznych), oraz rowerach poziomych (handbike).

Fotografia 13. Przyktad ogranicznie dostepnosci drogi rowerowej, ciqgu pieszo-rowerowego..
Zrédto: Materiaty Urzedu Marszatkowskiego Woj. Pomorskiego

Takimi barierami sa na przyktad progi na krawedzi drogi rowerowej a chodnika. Zgodnie z przepisami,
wysokos$¢ progdw i uskokdéw na $ciezce rowerowej i pieszo-rowerowej nie powinna przekracza¢ 1 cm,
zalecane maksymalnie 0,5 cm. Nie dopuszcza sie takze przeszkéd w postaci schodkéw pomiedzy np.
droga rowerowa a parkingiem czy miejscem odpoczynku. Jezeli nie ma innej mozliwosci, przy schodkach
nalezy wykonac state pochylnie o tagodnym spadku, réwniez pozbawione uskokow.

Ponadto mozliwe jest wykonywanie drobnych prac technicznych, ktére eliminuja progi, pozwalajac
na bezpieczne i wygodne wjazdy na droge rowerowg. Takie niewielkie inwestycje niweluja bariery
architektoniczne, zapewniajac wiekszg dostepnos¢ infrastruktury i znaczaco poprawiajac komfort
uzytkownikéw, zwtaszcza niepetnosprawnych.
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Fotografia 14. Zniwelowanie réznicy wysokosci kraweznika do osi drogi poprzez mata wylewke asfaltowq
(ﬁillund, Dania).
Zrédto: Materiaty Urzedu Marszatkowskiego Woj. Pomorskiego

Przewezeniai przegrodzenia drogi rowerowej

Szeroko$¢ drog, paséw rowerowych, przejsé, mierzona w najwezszym miejscu (np. pomiedzy stupkami
zabezpieczajacymi) nie moze nigdy by¢ mniejsza niz 1 metr, a co do zasady nalezy stosowac szerokos¢
1,5 metra.

W miejscu wystepowania przeszkody dopuszcza sie rozdzielenie $ciezki rowerowej i $ciezki pieszo--
rowerowej na co najmniej dwie odrebne czesci, pod warunkiem ze kazda z nich przeznaczona bedzie
do ruchuw jednym kierunku i bedzie mie¢ szeroko$¢ nie mniejsza niz 1,0 m.

Bariery, szykany itp. urzadzenia brd oraz zabezpieczajace przed wjazdem samochoddéw nie mogg by¢
ustawiane w formie labiryntu, uniemozliwiajacego przejazd wozka inwalidzkiego lub roweru poziomego.
S3 to jednoczes$nie bariery dla tandemoéw i roweréw z przyczepkami, wiec tym bardziej sa
niedopuszczalne.

Rampy i pochylnie

Problemem jest rozwiazanie przejazdu po schodach na peron kolejowy.
Dla o0s6b niepetnosprawnych typowa rampa zwykle nie bedzie
wystarczajaca, a wiekszo$¢ wind jest za mata, aby przewozi¢ rower.
w takich przypadkach rekomendowane jest zastosowanie wind,
mieszczacych rower (szerokos$¢ 2 metry).

Fotografia15. Pochylnia zastosowana na dworcu autobusowym
w Zielonej Gorze
Zrédto: Materiaty Urzedu Marszatkowskiego Woj. Pomorskiego

Pozostate bariery i punkty kolizyjne

Miejsca styku drogi rowerowej oraz ciggu pieszego (np. przy wspolnych przejsciach i przejazdach
rowerowych) oraz wszelkie przeszkody powinny by¢ oznaczone w sposéb czytelny dla oséb niewidomych
i stabo widzacych, aby zmniejszy¢ mozliwosc¢ ich przypadkowego wejscia na droge rowerowa.
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Nieutwardzone zejs$cia i przejscia z drogi
rowerowej, szczegolnie prowadzace
do miejsc odpoczynku, plazy itp. powinny
by¢ dostosowane dla oséb
niepetnosprawnych w postaci wytozenia
ptytami, matami itp. Przynajmniej czesc
z zej$¢ powinna spetniac takie standardy

Fotografia 16. Zejscie na plaze
niedostosowane dla 0sob z ograniczeniami.
Zrédto: Materiaty Urzedu Marszatkowskiego
Woj. Pomorskiego.

4.3.14. Monitoring wizyjny

W przypadku, gdy ograniczenie wjazdu na droge rowerowa jest notorycznie tamane przez uzytkownikow
pojazdéw mechanicznych, mozliwe jest zastosowanie tablicy "monitoring wizyjny" i ustawienie statych
lub czasowych kamer, monitorujacych nieprzepisowe uzytkowanie drogi. Pozwala to identyfikowaé
i dyscyplinowac osoby tamiace zakaz poruszania sie po drodze rowerowej, co jest szczegélnie skuteczne
w przypadku mieszkancow okolicy.

Do objecia monitoringiem wizyjnym rekomendowane sg np. miejsca odpoczynku dla rowerzystéw czy tez
odcinki drég rowerowych, prowadzace przez parki i inne tereny rekreacyjne, szczegélnie na mniej
uczeszczanych odcinkach. Zaleca sie réwniez wprowadzenie monitoringu wizyjnego w miejscach
o obnizonym bezpieczenstwie spotecznym oraz miejsca, w ktérym odnotowuje sie czesto niewtasciwe
zachowania uzytkownikéw, przypadki dewastacjii wandalizmu, wyrzucanie $mieci itp.

W zakresie monitoringu nalezy przestrzegac przepisow prawa, w tym w szczegélnosci dyrektywy RODO
i przepisébw powigzanych. w ich Swietle tego typu monitoring jest dopuszczalny, aczkolwiek jego
stosowanie wymaga stosowania szeregu zalecen szczegétowych, ktére narzucaja powyzsze przepisy.

Wytyczne w tym zakresie przedstawit Prezes Urzedu Ochrony Danych Osobowych w publikagji,
zawierajgcej wskazowki, dotyczace wykorzystywania monitoringu wizyjnego. Materiat ten dostepny jest
na stronie UODO pod linkiem https://uodo.gov.pl/pl/138/354

Koszt monitoringu w wielu przypadkach jest nizszy, niz koszty odtwarzania zniszczonej lub uszkodzonej
infrastruktury - tawek, tablic, wiat, koszy na Smieci. Rosnie dzieki temu réwniez bezpieczenstwo
i zadowolenie uzytkownikéw, a tym samym liczba oséb, korzystajacych z infrastruktury tras
rowerowych.

4.4. Obiekty inzynierskie

4.4.1. Rodzaje obiektow inzynierskich

Obiekty inzynierskie stanowia istotny element sieci rowerowej. Poprawnie zaprojektowane, pozwalaja
zachowa¢ jej ciagtosé, spdjnos¢ i bezposrednio$¢ oraz bezpieczenstwo. Ograniczaja koniecznos$é
pokonywania wzniesien przez rowerzyste. S3 jednoczesnie najdrozszym elementem infrastruktury
w zakresie budowy i utrzymania, a takze najtrudniejszym do zaprojektowania z uwagi na aspekty
formalne i techniczne. Czesto s3 to obiekty wielofunkcyjne, stuzace nie tylko rowerzystom, ale takze
pieszym i samochodom, lub tez dowigzywane (dobudowywane) do istniejacych obiektow.

Do typowych obiektéw inzynierskich, wystepujacych na trasach rowerowych zaliczamy:

e  wiadukty (obiekty nad drogamii innymi elementami infrastruktury)

Wytyczne rowerowe
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e mostyi ktadki (obiekty nad ciekami, wagwozami itp.)
e przepustyi tunele (obiekty prowadzace ponizej poziomu gruntu lub przykryte od gory stropem)
e  pozostate obiekty techniczne (rampyi pochylnie, windy, podjazdy itp.)

4.4.2. Zalecenia projektowe dla obiektow inzynierskich na trasach rowerowych

Kluczowe aspekty jakosci obiektdw inzynierskich z perspektywy rowerzysty to:
e  Zachowanie niwelety

Wijazd, przejazd i wyjazd z obiektu technicznego powinien wiazac¢ sie z utrzymaniem jednolitej
wysokosci przez rowerzyste. Zmniejsza to straty energetyczne (wysitek jazdy) oraz poprawia
bezpieczenstwo uzytkownikéw. Dzieki takiemu rozwigzaniu rowerzysta nie rozpedza sie nadmiernie
na zjazdach ani nie traci koncentracji oraz utrzymuje prosty kierunek na podjezdzie.

W zwiazku z tym nalezy dazy¢ do maksymalnego sptaszczenia ew. podjazdéow. Jezeli jest
to niemozliwe, konieczne jest stosowanie specjalnych rozwigzan (np. rampy podjazdowe réwnolegte
do brzegu rzeki w celu podniesienia poziomu wjazdu na obiekt, "slimaki" na duzych mostach
i wysokich ktadkach).

e  Minimalizacja kolizji

Szerokos$¢ drogi dla roweréw na obiektach technicznych wynosi¢ powinna minimalnie 2,5 metra.
Jedynie w szczegélnie uzasadnionych przypadkach mozna ja zmniejszy¢ do 2 metréw. w przypadku
ruchu mieszanego pieszych i roweréw zaleca sie minimum 3 metry szerokosci takiego ciagu,
optymalnie 3,5-4 metry. Wysokos¢ tuneli wynosi¢ musi co najmniej 2,5 metra, a ich szerokos¢ -
minimum 3 metry.

Liczba punktéw przeciecia sie toru jazdy rowerem i ruchu pozostatych uzytkownikéw musi by¢
zminimalizowana. Zaleca sie separacje ruchu, a jezeli to mozliwe - ruch jednokierunkowy (po
przeciwnych stronach obiektu).

Jezeli wykonanie oddzielnych drég poruszania sie roweréw i pojazdéw jest niemozliwe z uwagi
na brak miejsca (naistniejacych obiektach) nalezy wyznaczy¢ pasy ruchu dla roweréw lub zastosowa¢
drogi dla pieszych i roweréw, w skrajnym przypadku dopusci¢ ruch rowerowy na chodnikach.

W takich przypadkach nalezy réwniez rozwazy¢ zastosowanie dodatkowej ktadki pieszo-rowerowej
réwnolegtej do istniejacego obiektu lub tez zastosowal ktadke podwieszang do istniejacej
konstrukcji obiektu (np. o konstrukcji kompozytowe;j).

W przypadku tukéw, nalezy stosowac poszerzenia oraz profile skretéw zapewniajace bezpieczng
jazde, nie wymuszajacg zatrzyman oraz nie dyskryminujacg wiekszych roweréw (promien skretu min.
4 metry).

Ewentualne zjazdy i wjazdy oraz nachylenia poprzeczne projektowaé uwzgledniajac aspekt sity
odsrodkowej, dziatajgcej na rowerzyste. Nawierzchnia powinna opada¢ w lewo patrzacw kierunku
zjazdu (w dét), a tuki réwniez powinny by¢ odchylone w lewo, patrzac w kierunku zjazdu (w dét).
Zmniejsza to tez ryzyko kolizji czotowe;j.

Porecze i barierki musza ogranicza¢ ryzyko uderzenia w nie przez rowerzyste. Ich wysoko$¢ wynosié¢
powinna 1,3-1,4 metra. Dla zwiekszenia przestrzeni zaleca sie wygiecie poreczy w tuk na zewnatrz
(rozwigzanie stosowane np. w wojewddztwie matopolskim).

Wyglad, estetyke i kolorystyke balustrad nalezy dostosowac do konstrukgji obiektu lub charakteru
otoczenia. Porecze powinny mie¢ geste szczebelki, szczegdlnie w przypadku wysokich obiektéw.
Jezeli konieczne jest zabezpieczenie ruchu rowerzystéw i pieszych od ruchu pojazdéw, zaleca sie
stosowanie barieroroporeczy szczegélnie w przypadku ruchliwych mostéw i wiaduktéw). Dtugosé
balustrad zalezna jest od specyfiki danego obiektu i jego wysokosci nad otoczeniem, réwniez
na odcinkach przedi za samym wiaduktem.

Schody (nawet pojedyncze schodki) na obiektach technicznych dla rowerzystéw sa niedopuszczalne.
Jezeli nie ma innego wyjscia, nalezy na nich umiesci¢ rampe lub pochylnie, pozwalajaca
na sprowadzenie roweru. Przy szerszych schodach, szczegélnie przy duzym spodziewanym ruchu
rowerzystow, zaleca sie zastosowanie dwoch ramp, jedng z oznakowaniem "do géry", a druga "w
dot" (odpowiednio po praweji lewej stronie).

Wytyczne rowerowe
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Fotografia 17. Odgiecie balustrada na obiekcie inZynieryjnym, trasa R9, gmina Cedry Wielkie.
Zrodto: Materiaty Urzedu Marszatkowskiego Woj. Pomorskiego.

e Bezpieczna do jazdy nawierzchnia

Nawierzchnia obiektéw technicznych musi by¢ odpowiednio szorstka, co zapewnia zmniejszenie ryzyka
poslizgu. Nie jest rekomendowane jako nawierzchnia drewno, z uwagi na niska trwato$¢ oraz $liskos¢
(dotyczy takze desek ryflowanych). Dopuszcza sie drewnopodobne panele o duzej szorstkosci.

Przyktadem poprawnego rozwiazania jest beton cementowy, optymalnie z natozong warstwa $cieralng
z zywicy epoksydowej uszorstniong np. piaskiem kwarcowym.

e  Czytelne oznakowanie i separacja od ruchu pojazdéw

W przypadku obiektéw dedykowanych rowerzystom i pieszym, konieczne jest zabezpieczenie ich przed
wjazdem samochodéw. Nie dozwala sie stosowania przeszkéd, stupkéw itp., ktére moga kolidowac
z torem jazdy roweru. Musza by¢ one zamontowane przed lub za obiektem technicznym. Nalezy
zapewni¢ wystarczajaca szerokosc¢ przejazdu (minimum 1 metr, optymalnie 1,5 metra).

Obiekty techniczne nalezy odpowiednio znakowa¢ (znakami pionowymi i poziomymi), aby zapewnié
segregacje ruchu i odpowiednio kierowa¢ uzytkownikéw, informujac rowerzyste np. o koniecznosci
przygotowania sie na podjazd lub zwezenie.

Samo oznakowanie toru jazdy oraz krawedzi réwniez musi by¢ czytelne, zalecane s elementy
odblaskowe (szczegdlnie w skrajni pionowej i poziomej). Wjazd i zjazd oraz sam obiekt nie powinien
miejsc o ograniczonej widocznosci. Jezeli nie ma innego rozwigzania, konieczne jest dodatkowe
oznakowanie ostrzegawcze takich miejsc.

e  Oswietlenie

Oswietlenie obiektéw technicznych zapewnia dobrg widoczno$¢ i bezpieczenstwo jazdy oraz
bezpieczenstwo spoteczne (minimalizuje ryzyko napadéw oraz uczucie klaustrofobii w przypadku tuneli).
Szczegoélnie tunele i przepusty powinny by¢ poprawnie oswietlone. Zaleca sie umieszczanie zrodet
$wiatta nad osg podtuzng obiektu. w przypadku tuneli i przepustéw, stosowanie jasnej barwy $cian
i sufitu zwieksza optycznie przeswit i poprawia komfort jazdy.

Studium przypadku: kompozytowa ktadka pieszo-rowerowa w gminie Cedry Wielkie

Gmina Cedry Wielkie w ramach budowy tqcznika tras EuroVelo 9 i Wislanej Trasy Rowerowej wykonata
innowacyjng w regionie pomorskim inwestycje, jakq byta dobudowa ktadki kompozytowej w celu wykonania
przejazdu pieszo- rowerowego przez istniejgcy obiekt mostowy. Obiekt znajduje sie na Kanale Sledziowym,

w Cedrach Matych.

Ktadka ta ma dtugos¢ 22,5 metra i szerokos¢ 2 metry. Jest wykonana z elementéw kompozytowych
w technologii pultruzji, przymocowanych do istniejqcej konstrukgii mostu i wspartej na prefabrykowanych

elementach zelbetowych.

Pomost ktadki stanowi konstrukcia kasetonowa w niepalnego kompozytu na bazie witdkien szklanych
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i modyfikowanej zywicy. Dla bezpieczeristwa uzytkownikéw, pokryto jg warstwq epoksydowgq, uszorstniong
piaskiem kwarcowym o gr. 3mm. Wygieta do zewnqtrz balustrada wysokosci 1,2 metra dodatkowo poszerza
przestrzen dla rowerzystéw i pieszych. od strony jezdni zabezpieczeniem jest balustrada drogowa.

4.4.3. Obiekty inzynieryjne - przypadki szczegdlne

Mosty i wiadukty drogowe, pozbawione drogi rowerowej

Mosty i wiadukty to najczestsze miejsca, w ktdrych nastepuje nieciggtosc¢ lub przewezenie drogi
rowerowej. Ich budowa na takich obiektach zwykle jest trudna techniczniei kosztowna. Przy braku miejsca
na obiekcie konieczne jest budowanie oddzielnej ktadki rowerowej lub jej dowiazanie do istniejacego
obiektu.

Jezeli jest to niemozliwe, obiekt taki wymaga dostosowania w zakresie prowadzenia trasy rowerowej
w ruchu ogdélnym. Przedi za obiektem nalezy zapewni¢ bezpieczny wjazd na droge rowerowa (z obu
kierunkéw), pozbawiony progéw, z zachowaniem szerokoséci drogi rowerowej, pozwalajacej na bezpieczne
wtaczenie sie do ruchu ogélnego przez rowerzyste.

Przy duzym natezeniu ruchu rowerzystéw, do rozwazenia jest zwezenie toru jazdy pojazdéw do jednego
pasa, z okresleniem pierwszenstwa kierunku przejazdéw oraz ograniczenie predkosci pojazdéw przy
pomocy oznakowania, a jezeli sytuacja tego wymaga - réwniez uspokojenia ruchu przed miejscem
wtaczenia sie drogi rowerowej w jezdnie. Sposéb zawezenia jezdni na moscie jest zalezny od jego
no$nosci — moga to by¢ bariery betonowe lub bariery U-20a.

Woéwczas, w zaleznosci od szerokosci obiektu, mozna dodatkowo wyznaczy¢ droge rowerowa
po zamknietej stronie jezdni (powinna by¢ to strona, po ktérej biegnie droga rowerowa) lub pozostawi¢
ten pas nieoznakowany (jezeli ma nienormatywna szerokosc).

Niezbedne jest takze zapewnienie odpowiedniej widocznoscii oznakowanie takiego miejsca znakami A-24
z obu kierunkéw.

Rysunek 72. Przyktad wprowadzenia ruchu jednostronnego na obiekcie inZynieryjnym przy braku ciggtosci
drogi rowerowej.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Ktadki spacerowe / rekreacyjne

W przypadku ktadek spacerowych o charakterze rekreacyjnym (np. prowadzacych do punktéw
widokowych, obiektéw na bagnach itp.) nietypowym, ale ciekawym rozwigzaniem jest obtozenie $liskiej,
drewnianej nawierzchni pomostu / ktadki specjalng siatka stalowa o bardzo drobnych oczkach. Takie
rozwigzanie stosowane jest np. w Wigierskim Parku Narodowym w dolinie Czarnej Hanczy.
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Fotografia 18. Ktadka drewniana, uszorstniona siatkq stalowg o drobnych oczkach, Wigierski Park
Narodowy.
Zrodto: archiwum wtasne.

Przepusty

Przepusty to mniejsze obiekty techniczne, ktére zapewniaja przejazd nad ciekami wodnymi itp.
przeszkodami. Zwykle nie wymagaja powazniejszej przebudowy przy adaptacji dawnego torowiska
na droge rowerowa.

W przypadku takich obiektéw, o ile s3 one zwigzane z obnizeniem terenu, konieczne jest jednak
zastosowanie balustrad ochronnych, réwnolegtych do trasy. Zaleca sie, podobnie jak w pozostatych
przypadkach, zastosowanie do tego barier w kolorach neutralnych (szarym lub czarnym), najlepiej
zblizonych ksztattem do balustrad mostowych, a nie typowych barier drogowych (szczeblinkowych) typu
U-11a.

Trasy rowerowe i obiekty inzynieryjne na terenach zalewowych

Co do zasady, nie nalezy prowadzi¢ tras rowerowych po terenach zalewowych. Ulegaja one zniszczeniu
przy wysokiej wodzie, w okresie jej wystepowania s nieprzejezdne. Ich budowa posiada ograniczenia
formalne.

Jednak gdy wymaga tego ciggtosc trasy, mozna ja wykonaé z nawierzchni utwardzonej, tatwej do remontu
po zalaniu (np. ptyty IOMB “rowerowe”). w kazdym takim wypadku niezbedne jest réwniez zapewnienie
objazdu, ktéry pozwala na zachowanie ciggtosci trasy rowerowej réwniez w przypadku wysokiej wody.

Ktadki i mostki na terenach zalewowych, ktére prowadza przez mate cieki i strumienie zapewniajac
ciagtos¢ trasy, nalezy wykonywac jako obiekty niskowodne. Mogg to by¢ proste mostki o konstrukgji
drewnianej, tanie i tatwe do budowy oraz otworzenia w przypadku zniszczenia przez wody powodziowe.

4.5. Miejsca odpoczynku i infrastruktura towarzyszaca

Podstawa trasy rowerowej jest infrastruktura liniowa, dedykowana rowerzystom. Sg to drogi rowerowe
i pieszo- rowerowe, pasy i kontrapasy ruchu dla roweréw, jezdnie po ktérych rowerzysta porusza sie
w ruchu mieszanym, obiekty inzynieryjne wraz z oznakowaniem (ogdlnym i turystycznym) oraz
urzadzeniami bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Uzupetnieniem liniowej infrastruktury tras rowerowych sg parkingii przechowalnie rowerowe oraz wezty
integracyjne, w ktérych nastepuje powiazanie ruchu rowerowego i komunikacji publicznej.

4.5.1. Miejsca postojowe dla rowerzystow / Miejsca Odpoczynku Rowerzystow

W przypadku tras o charakterze turystyczno-rekreacyjnym duze znaczenie ma réwniez infrastruktura
towarzyszaca o charakterze punktowym, w szczegélnosci miejsca postojowe dla rowerzystéw. Miejsca
te stuza do zaspokojenie potrzeb uzytkownikéw. Miejsce postojowe czy MOR (nazwa stosowana
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na szlaku GREEN VELO) stuzy do odpoczynku, spozycia positku, schronienia przed ztymi warunkami
pogodowymi, zaplanowaniu dalszej trasy (robwniez w oparciu o tablice z map3).

Wyglad i zagospodarowanie miejsc odpoczynku, jak tez infrastruktury towarzyszacej tras rowerowych
zaleca sie opiera¢ o katalog rozwigzan modutowej infrastruktury rowerowej, opracowany i wdrozony
przez Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Pomorskiego w ramach Przedsiewziecia Strategicznego
Pomorskie Trasy Rowerowe. Opisuje on wystréj, elementy i wyglad miejsca postojowego rowerzystow,
jak tezjego elementéw (wiaty, stojakéw rowerowych, taw i stotdéw, koszy na $mieci, tablicinformacyjnych
oraz oznakowania).

Na trasach ponadlokalnych MOR-y nie moga znajdowac sie rzadziej, niz co 10 kilometréw. Obowigzkowo
muszg by¢ wyposazone w podstawowe elementy wyposazenia:

zadaszona wiata, chronigca od wiatrui stonca
stojaki rowerowe (U-ksztattne)

tawyi stoty

kosz na $mieci

tablica informacyjna (standard regionalny)
oznakowanie miejsca odpoczynku

Zalecana nawierzchnia miejsca postojowego to geokrata wypetnionej kruszywem (grys, otoczaki, lub
trawg). Nie dopuszcza sie stosowania pokruszonego betonu, gruzu lub kruszywa tamanego o duzej
frakcji. w przypadku gdy projekt zaktada wykonanie nawierzchni miejsca postojowego z kruszywa
naturalnego, nalezy rozumie¢ przez to iz mozna zastosowac tam otoczaki, grys 5-11 mm jak réwniez
w wyjatkowych przypadkach kruszywo o ciggtym uziarnieniu frakcji 0/31,5 utwardzone mechanicznie.

Okolice stojakéw rowerowych i stacji naprawczej zaleca sie wytozy¢ kostka betonowa. Nalezy tez
zapewni¢ odpowiednie nachylenie i ew. odwodnienie terenu, aby uniemozliwi¢ zaleganie wody i btota.

Nowe miejsca postojowe nalezy urzadza¢ wedtug powyzszych wytycznych. Réwniez uzupetnianie
istniejacych miejsc postojowych (np. w ramach wymiany zniszczonych elementéw) nalezy wykonywac
w oparciu o ten dokument. MOR-y nie moga by¢ lokalizowane przypadkowo. Zaleca sie, aby byty
zlokalizowane w miejscach atrakcyjnych i widocznych z trasy (tj. znajdujacych sie w zasiegu wzroku
rowerzysty, jadacego trasg). Jedynie, gdy ich posadowienie mozliwe jest w bardzo atrakcyjnych miejscach
(np. nad jeziorem) odlegtosc¢ ta moze by¢ wieksza.

Wskazane jest posadowienie ich w cieniu drzew, jezeli to mozliwe, nad wodg, optymalnie przy
kapieliskach i plazach oraz przy terenach rekreacyjnych (parkach, bulwarach, promenadach, w lasach).
Dopuszcza sie réwniez dostosowanie dla rowerzystow lesnych parkingdw i miejsc odpoczynku,
w porozumieniu z wtasciwym nadlesnictwem oraz adaptacje / doposazenie istniejacych miejsc, np.
na placach zabaw, przy kapieliskach, plazach czy przy $wietlicach wiejskich, pod warunkiem doposazenia
w stojaki rowerowe i tablice informacyjne oraz wiaty.

Miejsce postojowe powinno by¢ dostepne wprost z drogi, bez przeszkdéd w postaci schodkéw itp.
Jednoczesnie powinno by¢ dla bezpieczenstwa uzytkownikdw, szczegdlnie dzieci, oddzielone od drogi
rowerowej, jak tezinnych drégi posesji, przy pomocy ptotu lub zywoptotu. Zaleca sie, aby byto to miejsce
dobrze widoczne i potozone w poblizu zabudowy lub np. lesniczéwki, co zmniejsza zagrozenie
wandalizmem. Oswietlenie lub monitoring réwniez jest zalecane.

Miejsce odpoczynku od strony trasy rowerowej obligatoryjnie nalezy oznakowac przy pomocy znaku
E-12a (wersja dostosowana regionalnie). Obowigzkowo tez musi znajdowac sie na MOR tablica
informacyjnaz mapatrasyi okolicy.

Infrastrukture towarzyszaca trasie rowerowej, uwzgledniajaca wyposazenie miejsc postojowych oraz
obiekty matej architektury w otoczeniu trasy podzieli¢ mozna nastepujaco:
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Fotograf/a 19-21. M/ejsca post0jowe dla rowerzystow w miescie Puck
Zrédto: Materiaty Urzedu Marszatkowskiego Woj. Pomorskiego.

Standardowe wyposazenie miejsc
postojowych:

® zadaszona wiata, chronigca od wiatru
i stonca

® stojaki rowerowe (U-ksztattne)
e tawy i stoty
® kosz na Smieci

e tablica informacyjne (standard
regionalny)

® oznakowanie miejsca odpoczynku

Infrastruktura  towarzyszaca, stuzaca
postojowi, wypozyczaniu
i_przechowywaniu roweréw:

® parkingi rowerowe

e przechowalnie rowerowe

Wyposazenie uzupetniajgce miejsc odpoczynku

i wolnostojace elementy infrastruktury
towarzyszaceij:

- samoobstugowe stacje naprawcze (przyborniki
rowerowe)

- stacje tadowania ebike i sprzetu elektronicznego
- stojaki na materiaty informacyjne
- poidetka

- place zabaw, urzqdzenia outdoor fitness / Sciezki
zdrowia

- toalety (state i sezonowe)
- detkomaty

- miejsca, wyposazone w narzedzia i czesci
rowerowe

- liczniki rowerowe

- elementy charakterystyczne, ozdobne i budujgce
marke danej trasy rowerowe
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® stacje roweru publicznego

Nadrzednym kryterium spoéjnosci i atrakcyjnosci jest dostosowanie tej infrastruktury do specyfiki
regionalnej (standardu przyjetego dla wojewddztwa pomorskiego) oraz lokalnej, zaleznej od charakteru
danego regionu lub trasy, uwarunkowan przyrodniczych i kulturowych i warunkéw ochrony
konserwatorskieji ochrony przyrody.

4.5.2. Standardowa infrastruktura towarzyszaca
Wiata

Wiata na miejscu postojowym moze by¢ samodzielnym i wolnostojagcym elementem zagospodarowania
lub elementem wiekszego obiektu. Musi by¢ ona zadaszona, a przynajmniej dwie $cianki wiaty powinny
by¢ zamkniete w celu zagwarantowania schronienia przed deszczem i wiatrem. w wiacie powinien sie
znajdowac¢ przynajmniej jeden komplet tawek i stotu (dla 4 oséb). Optymalna wysoko$¢ wiaty powinna
wynosi¢ max 2,70 m w najwyzszym punkcie (od podestu do gérnej granicy dachu), oraz max 2,40-2,50 m
w najnizszym punkcie (od podestu do gdérnej granicy dachu). na nowych wiatach nalezy zastosowac
element wizerunkowy dla danej czesci wojewddztwa, zgodnie z katalogiem rozwigzan modutowej
infrastruktury rowerowe;j.

Fotografia 22. Miejsce postojowe dla rowerzystéw na Pomorskich Trasach Rowerowych (Puck).
Zrédto: Materiaty Urzedu Marszatkowskiego Woj. Pomorskiego.
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Fotografia 23. Wiata na Pomorskich Trasach Rowerowych (Kiezmark, gm. Cedry Wielkie).
Zrédto: Materiaty Urzedu Marszatkowskiego Woj. Pomorskiego.

Stojaki rowerowe

Na miejscu postojowym muszg znajdowac sie co najmniej 2 stojaki rowerowe na kazdy tawostéti wiate.
Odpowiednio ich liczbe nalezy zwiekszy¢ przy wiekszych miejscach postojowych.

Stojaki musza by¢ wykonane z trwatego i odpornego na warunki atmosferyczne materiatu.
Rekomendowanym materiatem jest rura lub profil stalowy ocynkowany, o $rednicy 6-8 cm. Ksztatt stojaka
powinien by¢ prosty, zalecana odwrécona litera "U". Zaleca sie stosowanie poziomej belki lub elementu
wzmacniajacego, ktory dodatkowo (na stojakach skrajnych w rzedzie) moze posiada¢ odpowiednio trwale
umieszczone (np. grawerka laserowa) logo lub nazwe szlaku. Wszystkie stojaki w danym miejscu muszg
by¢ jednolite.

Stojaki dla roweréw musza by¢ trwale przymocowane do podtoza, optymalnie na fundamencie
betonowym w sposéb uniemozliwiajgcy wyrwanie stojaka. Odlegtos¢ stojakéw od miejsca odpoczynku,
w ktérym znajduje sie tawostét, nie powinna by¢ wieksza niz 10 m. w sytuacjach nietypowych dopuszcza
sie wieksza odlegtos¢.

Fotografia 24. Stojaki rowerowe na Pomorskich Trasach Rowerowych (miejsce postojowego: Sopot Molo).
Zrodto: Materiaty Urzedu Marszatkowskiego Woj. Pomorskiego

Rozmiar stojaka musi pozwala¢ na oparcie roweru i jego przypiecie przy pomocy zapiecia typu U-lock,
a jego dtugosc¢ co najmniej 1 metr oraz wysoko$¢ 70-80 cm. Odstepy miedzy stojakami powinna wynosi¢
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co najmniej 1,2 metra (w przypadku stojakdéw na trasach turystycznych), a 0,8 - 1 metr w pozostatych
przypadkach. Dodatkowo nalezy zapewnic¢ miejsce przed i za stojakiem co najmniej 2 metry, co pozwoli

na manewrowanie rowerem i przypiecie do jednego stojaka dwdch roweréw.

W szczegdlnych przypadkach dopuszcza sie zastosowanie jako stojakdéw ogrodzenia metalowego, ktére
jednak musi mie¢ mozliwos$¢ przypiecia roweru (odpowiednia wysokos¢ i ksztatt elementéw ogrodzenia
oraz dostepno$¢ parkowania; w takim przypadku odpowiednikiem jednego stojaka sa 4 metry

ogrodzenia (2 miejsca do parkowania roweréow).

Stojaki typu "wyrwikétka" nie mogg zastapi¢ stojakéw U-ksztattnych. Mogg stanowi¢ element
uzupetniajacy miejsca odpoczynku. na miejscach lesnych dopuszcza sie zastosowanie stojakdw wycietych
z pnia drzewa, lecz dodatkowo w takich miejscach powinno sie znajdowac solidne ogrodzenie

drewniane, ktére réwnie pozwala przypiac rowery.
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Rysunek 73. Rekomendowany wyglqd i rozmieszczenie stojakéw rowerowych na miejscach odpoczynku.
Zrédto: Opracowanie wtasne, materiaty Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Pomorskiego.
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Na miejscach postojowych zaleca sie
stosowac zestaw tawostotu (zintegrowany
stot i 2 tawki), lub analogiczny zestaw,
w ilosci jednego zestawu na 4
projektowanych uzytkownikéw miejsca
odpoczynku. Zaleca sie lokalizacje co
najmniej dwoch zestawdw, z czego
jednego pod wiata, a drugiego
na otwartej przestrzeni miejsca
postojowego. Zgodnie Katalogiem
i Koncepcja Zagospodarowania stét jak
i tawy powinny zosta¢ posadowione
na stopach betonowych lub na ptycie  Rrysunek 74. Rekomendowany wyglad tawkina miejscach
betonowej.  Nie  rekomenduje sie odpoczynku.

przytwierdzania stotu do drewnianego  ZrGdto: Materiaty Urzedu Marszatkowskiego Wojewédztwa
podestu. Optymalna wysokos¢ stotu  pomorskiego.

od powierzchni gruntu lub wykonanej

nawierzchni powinna wynosi¢ ok. 75 cm.

Dtugos¢ tawki i stotu w tawostole

posadowionego pod wiat3 nie moze

przekracza¢ 200 cm.

Kosze na $mieci

Kosz na $mieci powinien posiada¢ klape i petne boki, chronigce przed zapachami oraz penetracja przez
zwierzeta. Poleca sie zastosowanie koszy z segregacja odpaddéw. Wysokos$¢ kosza wynosi¢ moze
maksymalnie 90 cm.

Na trasie stosowa¢ mozna takze kosze na sSmieci "nachylone”, ktére pozwalajg wrzuci¢ rowerzyscie
odpadki w czasie jazdy bez zatrzymywania sie. Takie kosze montowa¢ nalezy w miejscach dostepnych
do oprozniania oraz pozbawionych innych mozliwosci wyrzucenia $mieci. Optymalnie, aby byty to miejsca,
gdzie rowerzysta i tak sie zatrzymuje (np. przed skrzyzowaniami).

Wytyczne rowerowe
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Rysunek 75-76, Fotografia 25. Rekomendowany wyglad kosza
na Smieci na miejscach odpoczynku oraz na trasie rowerowej.
Zrédto: Materiaty Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Pomorskiego / opracowanie wtasne.

Tablice informacyjne

Tablica informacyjna jest obowigzkowym elementem infrastruktury miejsca postojowego. Jej projekt
graficzny, wymiary i konstrukcja musi nawigzywaé do standardu regionalnego. Tablice informacyjne
stosuje sie do zaprezentowania rowerzystom mapy okolicy, lokalizacji atrakgji turystycznych i mozliwych
objazddéw i alternatyw trasy. Tresc¢ tablicy powinna znajdowac sie na wysokosci wzroku rowerzysty
i chroniona folig UV.

Tablice nalezy stawia¢:

na miejscach odpoczynku rowerzystéw
przy weztach szlakow

e w istotnych weztach komunikacji publicznej (szczegélnie przy dworcach kolejowych, weztach
integracyjnych)

Obowigzkowym elementem tablicy jest mapa w skali 1:50 000, na ktérej znajduje sie przebieg szlakéw
rowerowych oraz atrakcji w okolicy. Zaleca sie rowniez nanie$¢ na nig lokalizacje miejsc noclegowych
i weztéw komunikacyjnych. Legenda mapy powinna by¢ dwujezyczna. Zaleca sie takze umiesci¢ na tablicy
krotki dwujezyczny opis szlaku i okolicy, schemat szlakéw, lokalizacje sasiednich miejsc odpoczynku oraz
telefoni adres mailowy do opiekuna szlaku.

Posadowienie tablicy musi by¢ trwate. Konieczny fundament betonowy lub solidne przytwierdzenie tablicy
np. do Sciany wiaty. Folie z nadrukiem rekomenduje sie naklei¢ na blache ocynkowang min. 2 mm. Zaleca
sie zastosowanie ochronnej folii UV jako ostony tresci tablicy przed stoficem i deszczem. Daszek nad tablica
zwigksza jej trwatos¢.

Tablice powinny by¢ wykonywane w standardzie regionalnym, ktéry zostat opracowany w ramach RPS
"Pomorskie Trasy Rowerowe". Wszystkie projekty graficzne map musza zosta¢ zaopiniowane przez
pracownikdéw wtasciwej jednostki Urzedu Marszatkowskiego.

Wytyczne rowerowe
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Fotografia 26. Tablica informacyjna w standardzie regionalnym, Sopot Molo EV10/13 — miejsce postojowe
dla rowerzystow
Zrédto: Materiaty Urzedu Marszatkowskiego Woj. Pomorskiego.

4.5.3. Ponadstandardoweinfrastruktura towarzyszaca

Toalety (state i sezonowe)

Toaleta jest istotnym elementem infrastruktury trasy rowerowej, w szczegélnosci w miejscach
oddalonych od miast, obiektéw gastronomicznych itp. Toaleta (stata lub sezonowa) musisie znajdowac
co najmniej raz na 10 km szlaku ponadlokalnego.

wC

Fotografia 27. Radoszewo EV'10/13, miejsce postojowe, Gm. Puck. Wyposazenie: toaleta, wiata, tawostoty,
stojaki rowerowe, dostep do biezqcej wody
Zrédto: Materiaty Urzedu Marszatkowskiego Woj. Pomorskiego.
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W miejscach szczegélnie popularnych zaleca sie wykonanie statych sanitariatéw, obstugujacych nie tylko
ruch rowerowy. Moga to by¢ miejsca ptatne (np.z zamkiem na monety). w takim przypadku niezbedne
jestich podtaczenie do instalacji wodociggowej, sanitarneji ew. elektrycznej. Docelowo rekomenduje sie,
aby takie miejsca znajdowaty sie na szlakach krajowych i miedzynarodowych, na co najmniej co drugim
miejscu odpoczynku (co 20 km).

Dopuszcza sie zamienne stosownie sezonowych toalet mobilnych typu TOI-TOI, pod warunkiem, ze
zarzadca szlaku w porozumieniu z partnerami dba o ich systematyczne opréznianie i czyszczenie.

Mozliwe jest zawieranie porozumien zpartnerami prywatnymi i innymi organizacjami dla udostepnienia
i wykorzystania przez rowerzystéw istniejgcej infrastruktury sanitarnej, ew. jej doposazenie. Toalety
powinny by¢ zaznaczone na mapach szlakdéw oraz oznakowane w terenie.

Poidetka (zdroje uliczne)

Zrédta biezacej wody (zdroje uliczne) powinny by¢ lokalizowane na szlakach rowerowych w miejscach
oddalonych od wody pitnej, szczegélnie na miejscach postojowych, przy plazach, kapieliskach
i terenach rekreacyjnych. Wymagane jest ich podtaczenie do instalacji wodociggowej i sanitarnej.
Zdroje powinny by¢ zaznaczone na mapach szlakdw oraz oznakowane w terenie.

Stojaki na materiaty informacyjne

Stojak na materiaty informacyjne (mapki, ulotki o szlaku) powinien stanowi¢ wyposazenie punktéw
informacji turystycznej, weztow komunikacyjnych i  wybranych miejsc postojowych. Mozliwe jest
w tym zakresie zawieranie porozumienz partnerami prywatnymi, w celu uzupetniania ulotek, rowniez
o charakterze reklamowym.

Samoobstugowe stacje naprawcze (przyborniki rowerowe)

Jest to stupek z zestawem narzedzi do podstawowych napraw roweru, montowanych na stalowych
linkach. Powinien by¢ tez wyposazony w hak do wieszania roweru i pompke z dwiema kofncowkami
(standardowa i presto). Zaleca sie jego lokalizacje na miejscach postojowych, oddalonych od miast
i punktéw serwisowych. Nie zaleca sie montazu niskich przybornikéw rowerowych bezposrednio
na gruncie. Przybornik powinien by¢ montowany na utwardzonym gruncie lub na cokole w celu
zabezpieczenia narzedzi przed kontaktem z piaskiem. Stojaki powinny by¢ zaznaczone na mapach
szlakéw oraz oznakowane w terenie.

Miejsca, wyposazone w narzedziai czesci rowerowe

S3 to sklepy (nie tylko wyspecjalizowane), serwisy rowerowe, punkty informacji turystycznej,
w  ktérych rowerzysta moze naby¢ podstawowe czesci rowerowe (detki, linki itp.). Zaleca sie
sporzadzenie zestawdw, ktérych dystrybucja i uzupetnianiem zajmie sie lokalny serwis rowerowy /
organizacja rowerowa.

Detkomaty

S3 to samoobstugowe automaty z detkamii oponami. Zaleca sie ich lokalizowanie przy punktach
informagji turystycznej, sklepachi serwisach rowerowych orazw weztach komunikagji zbiorowej. do ich
obstugi zaleca sie zawrze¢ porozumienie z lokalnym serwisem rowerowym / organizacja rowerowa.
Detkomaty powinny by¢ zaznaczone na mapach szlakéw oraz oznakowane w terenie.

Stacje tadowania ebike i sprzetu elektronicznego

Jest to dodatkowy element infrastruktury towarzyszacej. Pozwala na natadowanie roweru
elektrycznego oraz sprzetu elektronicznego (telefon, tablet, GPS). Musi posiada¢ co najmniej 2 gniazda
pradu przemiennego 230 V o parametrach typowych dla sieci elektrycznej. Dodatkowo moze tez byc¢
wyposazone W gniazda USB (prad staty 5V). Zrédtem pradu  moze byc¢ sie¢ elektryczna (wéwczas
niezbedne przytacze) lub wtasne zasilanie (Fotowoltaika, turbina wiatrowa). Dostep do gniazd z pradem
moze by¢ nieodptatny lub ptatny (np. z zamkiem na monety). Stacje powinny by¢ zaznaczone
na mapach szlakéw oraz oznakowane w terenie.

Wytyczne rowerowe
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Rysunek 77. Schemat instalagji OZE stosowanej do zasilania wiat rowerowych
Zrédto: Raport z realizagji inwestygji pilotazowych w ramach projektu "Biking South Baltic!".

Liczniki rowerowe

Liczniki rowerzystéw to petle pomiarowe, ktére zliczajg liczbe rowerzystow w danym miejscu trasy
rowerowej. Wymagajg one corocznej wymiany baterii,a dane pomiarowe przekazywane s3 automatycznie
na zewnetrzny serwer.

Ich montaz jest mozliwy na nawierzchni bitumicznej (zalecane) lub z kostki betonowej (gorsze rozwiazanie,
wymaga silniejszego pradu w petliindukcyjnej, a tym samym szybciej zuzywa sie bateria).

Zaleca sie projektowanie licznikéw rowerowych jako elementu drogi rowerowej przed i za wiekszymi
i bardziej popularnymi miejscowosciami, szczegdlnie w "waskich gardtach", gdzie nastepuje kumulacja
ruchu rowerowego (przed mostami, ktadkami).Zapewnia to doktadniejszy pomiar liczby uzytkownikéw.

Rysunek 78. Schemat dziatania licznika rowerowego
Zrédto: Raport z realizacji inwestydgji pilotazowych w ramach projektu "Biking South Baltic!".

Place zabaw, urzadzenia outdoor fitness / $ciezki zdrowia

Infrastruktura rekreacyjna i stuzgca zabawie. Zalecana jako uzupetnienie miejsc postojowych,

Wytyczne rowerowe '
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w szczegéblnosci dla tras rekreacyjnychi dedykowanych rodzinom z dzie¢mi.
Elementy charakterystyczne, ozdobne i budujgce marke danej trasy rowerowej

Jest to dodatkowe wyposazenie trasy, majgce charakter ozdobny, nawigzujacy do specyfiki danej trasy
i regionu. S3 to réznego rodzaju rzezby, pomniki, ozdoby (réwniez w formie zieleni ozdobnej).
Wskazane, aby nawigzywaty one do historii i dziedzictwa kulturowego danego miejsca / trasy
i posiadaty elementy uzytkowe (np. petnity funkcje tawek, stojakéw czy separatoréw).

W przypadku np. trasy rowerowej prowadzacej przez tereny Kaszub mogg to by¢ elementy wzornictwa
ludowego i architektury regionalnej. Dla trasy prowadzacej po dawnej linii kolejowej zasadne jest
urzadzanie miejsc postojowych na dawnych stacjach kolejowych. Wéwczas mozliwe jest wyeksponowanie
elementéw infrastruktury kolejowej, np. perondéw, budynkéw stacyjnych, starobruku na dojezdzie
do stagji itp. Stojaki rowerowe mogg by¢ stylizowane na kota kolei zelaznej, nazwy miejsc odpoczynku
na szyldy peronowe, a drogowskazy znajdowac sie na semaforach i krzyzach $w. Andrzeja.

Studium przypadku: wiata rowerowa w Poddabiu

W miejscowosci Poddgbie (gmina Ustka), potozonej na rowerowym szlaku EuroVelo 10 i 13, Samorzqd
Wojewddztwa Pomorskiego w ramach projektu Biking South Baltic!, finansowanego z projektu Interreg,
wybudowat wiate rowerowq, posiadajqcq stacje tadowania rowerow elektrycznych.

W poblizu znajdujq sie tradycyjne wiaty, toaleta sezonowa oraz przestrzen rekreacyjna. Poddqgbie znajduje sie
na szlaku EuroVelo 10, jest tez popularng, choc¢ niewielkq miejscowosciq wypoczynkowq. w poblizu
znajduje sie plazaoraz klifowe wybrzeze.

Wiata to pilotazowa inwestycjia, majgca na celu przetestowanie zastosowanych tam rozwiqzan
technicznych. Wiata posiada konstrukcje standardowq dla wiat, budowanych w ramach RPS "Pomorskie
Trasy Rowerowe". Znajdujq sie pod nig dwa stojaki rowerowe, a takze stacja tadowania roweréow
elektrycznych, wyposazonaw dwa gniazda 230V. Wyposazenie uzupetniajq cztery szafkizamykane na zamek
cyfrowy oraz samoobstugowa stacja naprawy roweréw.

Zasilanie wiaty zapewniajg panele fotowoltaiczne, znajdujgce sie na dachu. Dodatkowo teren jest
monitorowany i oswietlony. z uwagi na testowy charakter wiaty, zastosowano réwniez tradycyjne
przytgcze elektryczne. Koszt prac projektowych i budowlanych wyniést ok. 100 000 zt, przy finansowaniu
unijnym 85%. Projekt techniczny wiaty oraz instalagji jest dostepny i moZliwy do wykorzystania w innych
lokalizacjach.

Podobna wiata, cho¢ o nieco innej konstrukgcji, zostata wybudowana w Mrzezynie w wojewddztwie
zachodniopomorskim przez Urzqd Marszatkowski Wojewédztwa Zachodniopomorskiego, ktore rowniez byto
partnerem projektu "Biking South Baltic!". Dzieki temu moZliwe bedzie w przysztosci poréwnanie
funkcjonalnosci obu rozwiqzan oraz zastosowanych technologii.

Fotografia 28-29. Wiata serwisowa w Poddgbiu (widoczny punkt tadowania roweréw elektrycznych i szafki
bagazowe).
Zrédto: Materiaty Urzedu Marszatkowskiego Woj. Pomorskiego.

Wytyczne rowerowe
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4.6. Oznakowanie turystyczne tras rowerowych
4.6.1. Oznakowanie turystycznych tras rowerowych - zasady ogélne

Czym sq turystyczne znaki rowerowe

Dla rowerowych tras turystyczno-rekreacyjnych uzupetnieniem podstawowego oznakowania
infrastruktury rowerowej (opisanego w punkcie 7.1.) sg znaki drogowe z grupy R (R-4, R-1i R-3) oraz
znaki informacyjne (E-6 do E-12a). Tak oznakowane trasy rowerowe definiuje sie jako szlaki rowerowe.

Poza drogami publicznymi stosuje sie jako uzupetnienie oznakowania szlakéw rowerowych obok w/w
znakdw tablice i tabliczki informacyjne (szczegdlnie na miejscach odpoczynku i weztach szlakéw) oraz
oznakowanie dodatkowe (niestandardowe).

Oznakowanie to ma na celu informowac¢ rowerzystéw o przebiegu szlaku i pomaga¢ w orientacji,
poprzez wygodne i czytelne przekazanie informagji o:

nazwie, kolorze, randze danego szlaku rowerowego

doktadnego kierunku przebiegu szlaku

odlegtosciach do kolejnych punktéw na trasie

sposobie dojazdu do weztéw komunikacji publiczneji atrakgji turystycznych
utrudnieniach (statych i czasowych) na trasie

Dla wielu podmiotéw zajmujacych sie promocja i budowaniem oferty turystycznej, dtugos¢ i liczba
wyznakowanych szlakéw stanowi wskaznik zagospodarowania turystycznego i jego atrakcyjnosci dla
rowerzystow. Ze wzgledu na to, ze szlaki rowerowe nie doczekaty sie odpowiednich przepiséw prawnych,
kazda gmina lub organizacja moze wyznaczyc¢ swoje wtasne zasady dotyczace prawidtowego oznakowania
szlaku. Powoduje to chaos w oznakowaniu i czasami prowadzenie szlaku po terenach
do tego niedostosowanych (schody, piaszczyste, nieprzejezdne drogi itp.).

Kwestie ochrony prawnej znakéw ujete s3 w Kodeksie Cywilnym, a niszczenie znakéw stanowi
wykroczenie, Scigane z mocy prawa.

Podstawowe zasady uzgadniania, nazywania i numeracji szlakow rowerowych

Szlaki rowerowe stanowig jeden z podstawowych
elementéw produktu turystyki rowerowej. Znakowanie
szlakéw rowerowych zawsze musi by¢ zgodne z o0gélna
polityka rowerowg wojewddztwa i opiera¢ sie albo
o wstepne uzgodnienie rodzaju przebiegu trasy
z witasciwa komorka Urzedu Marszatkowskiego. Moze
tez by¢ realizowane w oparciu o wczesniej uzgodniong
koncepcje, czyli rozwigzanie systemowe dla danego
obszaru lub catego wojewddztwa.

Za utrzymanie znakéw  turystycznych  szlakéw
rowerowych odpowiedzialny jest gospodarz (zarzadca)
szlaku, czesto odmienny, niz zarzadca drogi. Stawia
to przed nim szczegdlny obowigzek dbatosci o stan
i kompletnos¢ takich znakéw. Elementem uzgodnienia
ogoblnej koncepgji jest wiec ustalenie zasad utrzymania
trasy, tj. okreslenie, kto, kiedy, w jakim zakresie
i na jakich zasadach jest odpowiedzialny za utrzymanie
szlaku: dbato$¢ o stan oznakowania i pozostatej
infrastruktury szlaku i jego otoczenia, przejezdnosc
i bezpieczenstwo szlaku. z uwagi na stopien ztozonosci
tych ustalen i idace za nimi zobowigzania organizacyjno-finansowe, niezbedne jest sformutowanie zasad
utrzymania danego szlaku na piSmie pomiedzy partnerami (zarzadcami drég i terendéw, po ktérych
prowadzi trasa, oraz opiekunem szlaku i pozostatymi partnerami.

Fotografia 30. Przyktad oznakowania
lokalnych szlakéw rowerowych
Zrédto: Materiaty Urzedu
Marszatkowskiego Woj. Pomorskiego.
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Zasada nadrzedng jest stosowanie znakéw z grupy R-4 (pomaranczowych) wytacznie na trasy
regionalne, krajowe i miedzynarodowe. Znaki R-1i R-3 mogg by¢ stosowane wytacznie na trasach
lokalnych, zgodnie z przepisami prawnymi oraz instrukcja znakowania szlakéw rowerowych PTTK.

Nazwe i numeracje szlaku ponadlokalnego, a takze jego ew. logo, grafike zaleca sie uzgodni¢ z wtasciwa
komarka Urzedu Marszatkowskiego. Przebieg tras ponadregionalnych, krajowych i miedzynarodowych
nalezy rowniez dodatkowo (za posrednictwem Urzedu Marszatkowskiego) uzgodni¢ z sasiednimi krajami
regionami lub ECF (w przypadku szlakéw EuroVelo).

Pomystodawca szlaku powinien zdawac sobie sprawe z odpowiedzialnosci, jaka na nim spoczywa
w zwiazku z wytyczeniem szlaku rowerowego. Btednie oznakowanie szlaku moze spowodowac
zagrozenie zyciai zdrowia rowerzystow. Natomiast jego nieprawidtowe uzgodnienie moze by¢ przyczyng
zamkniecia lub zlikwidowania szlaku przez zarzadce / wtasciciela terenu.

Projekt organizacji ruchu

Po dokonaniu uzgodnien roboczych, a przed wykonaniem oznakowania nalezy sporzadzic¢ i zatwierdzi¢
projekt statej organizacji ruchu dla oznakowania szlaku rowerowego. Projekt organizagji ruchu nalezy
sporzadzic¢ zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

Kategoria drogi Organ opiniujgcy

(zarzad drogi)

Organ zatwierdzajacy
organizacje ruchu

Organ opiniujacy
(Komendant Poligji)

publicznej

Drogi w obrebie

miasta
na prawach powiatu P Komendant .
zwyt. drog Zarzad Drog Miejskich Tl Pl Prezydent Miasta
ekspresowych
i autostrad

Droga gminna

Droga powiatowa

Droga wojewddzka

Droga krajowa

Urzad Miasta / Gminy

Zarzad Drog
Powiatowych

Zarzad Drég
Powiatowych

GDDKIiA

Nie jest wymagane

Komendant
Powiatowej Poligji

Komendant
Wojewddzkiej Poligji

Komendant
Wojewddzkiej Poligji

Starosta Powiatowy

Starosta Powiatowy

Marszatek
Wojewddztwa

Dyrektor Oddziatu
GDDKIiA

Nadlesnictwo
(gdy nie jest to droga
publiczna)

Nadleénictwo
(gdy nie jest to droga
publiczna)

Droga lesna Nadlesnictwo

Tabela 26. Opiniowanie i zatwierdzanie projektu organizacji ruchu w zaleznosci od zarzqdcy drogi.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Procedura uzgadniania szlakéw oraz przygotowania odpowiedniej dokumentagji trwa¢ moze do kilku
miesiecy, wiec nalezy zabezpieczy¢ odpowiednie rezerwy czasu na przeprowadzenie tych prac.

Projekt organizacji ruchu musi by¢ sporzadzony na odpowiednich mapach. Zarzadca drogi moze,
po otrzymaniu odpowiedniego wniosku, odstapi¢ np. od koniecznosci zakupu map do celéw
projektowych lub dopusci¢ mapy topograficzne, szkice sytuacyjne itp., co znaczaco obniza koszty
wykonania takiego projektu, lecz nie skraca procedury administracyjnej.

Poza drogami publicznymi uzgodnienia przebiegu szlaku polegaja na uzyskaniu opinii wtascicieli gruntéw
lub zarzadcéw (np. na terenach lesnych, watach przeciwpowodziowych, w pasie wybrzeza). Wskazane
jest jednak wykonanie projektu, dla udokumentowania typu i lokalizacji zastosowanych znakéw.

Na obszarach chronionych niezbednej jest réowniez uzyskanie opinii dyrekcji parkéw narodowych,
krajobrazowych itp. Nalezy mie¢ na uwadze, iz na obszarach lesnych nadrzednymi dokumentami s3
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dziesiecioletnie plany urzadzania laséw, a na obszarach chronionych - odpowiednie plany ochrony, ktére
moga w znacznym stopniu ogranicza¢ mozliwosci prowadzenia przez te obszary szlakéw turystycznych.
Dotyczy to réwniez rezerwatéw przyrody i obszaréw NATURA 2000, ktére leza w kompetencjach
Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska.

Ustalanie przebiegu szlaku rowerowego i lokalizacji oznakowania

Aby prawidtowo wytyczy¢ szlak (trase) rowerowy, nalezy pamieta¢ o podstawowych zasadach, czyli
bezpieczenstwie, minimalizacji oporéw (odpowiedni uktad pochylen i nawierzchni), ale takze
atrakcyjnosci trasy pod wzgledem waloréw turystycznych i komfortu.

Wytyczenie szlakdw rowerowych powinno zosta¢ poprzedzone analizamii badaniami odnosnie potrzeb
w zakresie ruchu rowerowego. Nalezy przeanalizowa¢ punkty zréodtowe i docelowe podrozy
rowerowych, dazy¢ do eliminacji punktéw kolizjii konfliktéw z siecig samochodowa oraz tworzy¢ spdjna
sie¢ potaczen z istniejgcymi i planowanymi szlakami rowerowymi. na tym etapie nalezy koncepcyjnie
rozwazy¢ elementy obstugi, takie jak miejsca odpoczynku, stojaki, tablice informacyjne itp.

Wtasciwe umieszczenie znakéw przed skrzyzowaniem gwarantuje prawidtowe reakcje rowerzysty.
Umieszczenie znakéw zbyt wczesnie (za daleko od skrzyzowania) powoduje dekoncentracje i szukanie
odpowiedniego korytarza aby wykona¢ odpowiedni manewr. Umieszczenie znaku zbyt pézno moze
powodowac niezauwazenie znaku lub niewtasciwe zachowanie na skrzyzowaniu zwigzane ze zbyt p6zna
reakcjg na otrzymang informagje.

Newralgicznymi miejscami szlaku sg skrzyzowania szlakéw turystycznych (wezty) oraz dojazdy do stacji
kolejowych, mostéw, przepraw promowych, wazniejszych atrakgji turystycznych, centréw miejscowosci,
terenéw rekreacyjnych (kapielisk, plaz). Takie miejsca nalezy czytelnie oznakowaé nie tylko znakami
drogowymi, ale tez tablicami, oznakowujac kierunek dojazdu zaréwno szlaku, jak i do tych potencjalnych
celéw podrozy. Dobrym rozwigzaniem jest takze wprowadzania nazwy najblizej miejscowosci,
do ktérej prowadzi szlak aby zwiekszy¢ pewnos¢ poprawnosci oznakowania.

Bezwzglednie nalezy unikac taczenia ze sobg szlakdw rowerowych i konnych. Stwarza to zagrozenie dla
uzytkownikow szlakéw, a dodatkowo konskie podkowy bardzo niszcza gruntowa nawierzchnie szlakéw
rowerowych. Réwniez nie powinno sie taczy¢ ze sobg, chyba ze nie ma innej mozliwosci, szlakéw pieszych
oraz rowerowych. Dopuszcza sie natomiast wykorzystywanie szlakéw rowerowych jako tras narciarstwa
biegowego.

4.6.2. Oznakowanie turystycznych tras rowerowych - zasady szczegétowe

Projekt organizagji ruchu, wskazujacy lokalizacje i forme oznakowania, musi zaktada¢ prawidtowe
i jednolite lokalizacje znakdw dla catego szlaku. Wymaga sie przy tym, aby:

e  Dopuszcza sie jedynie znaki w formie tabliczek. Tylko znaki R-1 moga by¢ stosowane jako znaki
malowane.

e  Znaki szlakéw rowerowych byty widoczne w kazdych warunkach i przez caty rok. Musza posiadaé
odblaskowe tarcze (kategorii i -znaki R-1i R-3, kategorie Il - pozostate znaki)

e W przypadku, gdy przebiega razem kilka szlakéw, nalezy taczy¢ ich oznakowanie na wspélnych
tabliczkach stosujac hierarchie koloréw lub odpowiedni uktad znakéw. Przy wspélnym przebiegu kilku
szlakéw, wskazane jest taczenie znakéw lub umieszczanie na wspélnych tabliczkach, Jezeli
na jednym stupku znajduje sie kilka znakéw, rowniez nalezy stosowac hierarchie kolorystyczna.

e  Znaki powinny by¢ widoczne z wiekszej odlegtosci, ok. 50 metréw. Daje to rowerzyscie czas
na reakcje i dostosowanie predkosci jazdy do informacji na znakach.

e  Znaki powinny by¢ umieszczane licem prostopadle do osi drogi i kierunku jazdy. Jedynie
w wyjatkowych przypadkach na prostych odcinkach dopuszcza sie umieszczanie tabliczek
réwnolegle do osi drogi.

e Znaki nie powinny by¢ zbyt oddalone od drogi ani zastoniete przez drzewa i krzewy (umieszczac je
nalezy w pasie drogowym). Nalezy je umieszczac nie dalej niz 1,5 m od krawedzi drogi, nie wyzej niz
2,0mi nie nizej niz 1 m nad jezdnia.
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e  Znaki nalezy umieszczaé po prawej stronie drogi dla danego kierunku jazdy. Jedynie na prostych
odcinkach (dla ograniczenia kosztéw) mozliwe jest stosowanie obustronnego oznakowania tylko
na jednej stronie drogi, przy zapewnieniu wtasciwej widocznosci znaku z przeciwnego kierunku.
Takie rozwiazanie zleca sie jedynie w przypadku, kiedy ruch rowerowy odbywa sie bez udziatu innych
pojazdow. Ruch innych pojazdéw moze spowodowac zmniejszenie widocznosci oznakowania.

e Do montazu znakdw nalezy uzy¢ stupkéw zgodnych z przepisami drogowymi. Zaleca sie blokowa¢
znaki oraz wykorzystywac istniejgce konstrukcje wsporcze znakéw drogowych, zgodnie
z ograniczeniami.

e Nie nalezy umieszczaé¢ znakéw szlakéw rowerowych pod znakami okreslajacymi pierwszenstwo
na skrzyzowaniu oraz pod znakami kategorii zakazu i nakazu, z wyjatkiem znakéw C-13 oraz
C-13/C-16.

e  Na prostych odcinkach znaki nalezy umieszcza¢ co 200-300 metréw, chyba ze brak jest zakretéow
i skrzyzowan, woéwczas rozmieszczenie moze by¢ znacznie rzadsze (nie rzadziej niz 1 znak
na kilometr).

e Szlak rowerowy powinien po kazdej zmianie kierunku na skrzyzowaniu potwierdza¢ wtasciwe
wybranie drogi poprzez umieszczenie za skrzyzowaniem znakéw potwierdzajacych kierunek jazdy
(R-1 lub R-4).

e W przypadku zmiany kierunku jazdy na skrzyzowaniu, nalezy przed skrzyzowaniem/ rozwidleniem
zastosowac znak informujacy o skrecie.

®  Za skrzyzowaniem w odlegtosci od 20 do 40-50 metréw nalezy umiesci¢ znak, potwierdzajacy
kierunek jazdy. Rowniez na samym skrzyzowaniu mozna umiesci¢ znak informujacy o skrecie.

® Na rozwidleniu drég réwnorzednych nalezy uzywac tabliczki ze strzatka, w czytelny sposobem
wskazujacy kierunek jazdy. Kierunek jazdy ,prosto” na rozwidleniu zawsze stwarza problem dla
rowerzysty, ktéry nie umie czesto okresli¢, ktéra z drog biegnie prosto, a ktéra zakreca.

e  Znaki powinny odwzorowywaé rzeczywisty przebieg szlaku. Dopuszcza sie uproszczenia (np.
w przypadku, gdy szlak prowadzi prosto, a droga, ktéra biegt dotychczas, prowadzi w prawo
po tuku, znak moze pokazywac kierunek "w lewo").

e W sytuacjach watpliwych (np. niejednoznaczne skrzyzowanie, rondo) mozna stosowac (dla szlakéw
ponadlokalnych) tabliczki R-4a lub wyprzedzajaco tablice umieszczone R-4e.

e W miejscach o duzym nachyleniu (powyzej 3%), przed odcinkami szlaku o ztej nawierzchni,
zwezeniami itp. zagrozeniami na trasie ) mozna stosowac (dla szlakéw ponadlokalnych) tabliczki
R-4a.

e  Zamiast stupkéw metalowych mozliwe jest stosowanie poza pasem drogowym stupkéw drewnianych
lub stupkéw z tworzyw sztucznych wysokiej trwatosci. Ogranicza réwniez ryzyko kradziezy znaku
i stupka przez

Lztomiarzy” oraz zwieksza estetyke oznakowania na obszarach lesnych. Stupki drewniane nalezy
mocowaéw gruncie z zastosowaniem kotew metalowych. Wszystkie konstrukcje nosne powinny by¢
trwale zwigzane z gruntem (wkopane w ziemie i zabetonowane). Stupy takie moga mie¢ charakter
ozdobny (tzw. ,rogacze”, czyli drewniane, rosochate i rozgatezione stupy na ktérych umieszczane sa
tabliczki znakéw).
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Znaki R-1i znak R-3

S3 to znaki, stosowane dla oznakowania lokalnych szlakéw rowerowych

HMNo| || |Add| |
—_— | |

R-1a: poczatek R-1: przebieg R-1b: zakret lokalnego szlaku rowerowego
/koniec lokalnego lokalnego szlaku
szlaku rowerowego rowerowego

Rysunek 79-80. Znaki szlaku lokalnego (R-1, R-3).

Znaki R1 maja ksztatt kwadratu o wymiarach 20x20 cm. Znajduje sie na nich symbol roweru oraz
kolorowy pas (pasy), kotko lub strzatka, okreslajace odpowiednio przebieg szlaku o danym kolorze, jego
poczatek / koniec lub skret w okreslonym kierunku (prawo/lewo).

e Znak R-1a umieszcza sie na poczatkui koncu lokalnego szlaku rowerowego.
® Znak R-1 umieszcza sie pomiedzy skrzyzowaniami dla potwierdzenia przebiegu szlaku rowerowego
® Znak R-1b umieszcza sie przed skrzyzowaniami, na ktérych szlak zmienia kierunek.

Znak R3 ma postac prostokata o rekomendowanych
wymiarach 40x20 cm. Wskazuje kierunek i odlegtos¢

‘&» do gtéwnych miejscowosci potozonych na szlaku,
,?&0 mozna na nim umiesci¢ nazwe organizadji
S wytyczajacej dany szlak. Mozliwe jest umieszczenie

Szlak na jednym znaku informacji o kilku miejscowosciach.
rowerowy Powazng wadg tabliczek kierunkowych R-3 jest ich
°;::;‘i Kocza{'a 11 km podatnos$¢ na przekrecanie i zniszczenie, co sprawia,
ze wymagdajg one systematycznego monitoringu

i uzupetniania.

Znaki R1, R3 moga by¢ wykonane z metalu i mocowane specjalnymi obejmami do stupkdw, tak jak inne
znaki drogowe. Stupki te musza by¢ odpowiednio zamocowane w gruncie (kotwa betonowa zagtebiona
w ziemi na min. 50 cm we wczesniej przygotowanym wykopie). Dopuszcza sie mocowanie znakéw R1-
R3 na odrebnych stupach lub na wszystkich istniejacych znakach drogowych (z wyjatkiem znakéw
pierwszenstwa na skrzyzowaniu oraz znakach zakazu i nakazu), jezeli nie powoduje to btednego
odczytania pozostatych znakéw drogowych. Znaki R1-R3 powinny by¢ pokryte folig odblaskowa klasy 1,
co sprawia, ze sg one widoczne réwniez w nocy i gorszych warunkach atmosferycznych.

Rozporzadzenia nie precyzuja dopuszczalnej kolorystyki szlakéw, jest ono przyjete zwyczajowo (instrukcja
znakowania szlakéw PTTK). Kolorystyka szlaku, wbrew obiegowej opinii, nie ma zwigzku z jego trudnoscia.
Kolory: zotty i czarny s zalecane do znakowania szlakéw tacznikowych.

S3 one po prostu mniej widoczne od pozostatych koloréw. w przypadku przebiegu kilku szlakéow
réwnolegle (nalezy w miare mozliwosci unikac takich sytuacji, lecz czesto jest to nieuniknione), stosuje sie
nastepujaca hierarchie koloréw:

Znaki R-1 malowane

Znaki R-1 to jedyne znaki, ktére nie musza mie¢ formy tabliczek. Malowanie znakéw jest najtanszym
sposobem oznakowania szlaku rowerowego i pozwala na dobra orientacje, szczegélnie w terenie
leénym. Znaki malowane s3a stosunkowo trwate, a ich wykonanie proste. Zywotnoé¢ znaku malowanego
wynosi od 3 do 5 lat. po tym okresie szlak nalezy odnowi¢ (odmalowac). Malowanie znaku wymaga
najpierw jedno- lub dwukrotnego namalowania podktadu (biata farba). po przeschnieciu podktadu
i upewnieniu sie, ze tto nie przebija przez farbe, mozliwe jest naniesienie wtasciwej tresci znaku
z zastosowaniem szablonu.

Znaki malowaé¢ mozna na drzewach, stupach i obiektach potozonych w poblizu pasa drogowego.
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Wskazane jest ich umieszczanie ich na drzewach o gtadkiej korze. Dopuszcza sie wygtadzenie
powierzchni o$nikiem lub urzadzeniami mechanicznymi, bez uszkadzania drzewa. Zabrania sie
umieszczania takich znakéw na stupach wysokiego napiecia. w kazdym przypadku, przed namalowaniem
znaku wskazane jest uzgodnienie jego lokalizacji z wtascicielem lub uzytkownikiem gruntu.

Podobnie jak tabliczki kierunkowe, znaki powinny by¢ malowane licem prostopadle do kierunku jazdy
po prawej stronie. w przypadku, gdy brak jest odpowiedniego obiektu na wtasciwej stronie drogi oraz
zapewniona jest widoczno$¢ z obu kierunkéw, dopuszcza sie malowanie znakéw po przeciwnej stronie.
na prostych odcinkach mozliwe jest rowniez malowanie znakéw rownolegle do osijezdni.

Dla szlakéw malowanych stosuje sie analogiczng jak w przypadku tabliczek R1-R3 hierarchie
kolorystyczng i zasade taczenia znakéw. Optymalnym rozwigzaniem jest potaczenie znakéw malowanych
z tabliczkami znakéw R1 umieszczonymi na skrzyzowaniach oraz kluczowych miejscach. Pozwala
to na zapewnienie lepszej czytelnosci oznakowania w przypadku zniszczenia / zatarcia poszczegdlnych
znakow.

Fotografia31. Tablica informacyjna wraz z znakami kierunkowymi do miejscowosci na szlaku lokalnym
Zrodto: Materiaty Urzedu Marszatkowskiego Woj. Pomorskiego.

Wskazane jest malowanie szlaku zgodnie z kierunkiem poruszania sie rowerzysty, czyli przemieszczajac
sie w obu kierunkach. Pozwala to dodatkowo zweryfikowaé czytelnos¢ i widocznosé znakédw.
w przypadku likwidagji szlaku lub zmiany jego przebiegu nalezy zamalowa¢ niepotrzebne znaki farba
w kolorze szarym, co sprawi, ze stary przebieg szlaku nie wprowadzi nikogo w btad.

Znaki z grupy R-4

S3 to znaki wprowadzone do porzadku prawnego w roku 2013. Stuza znakowaniu szlakéw rowerowych
o randze regionalnej, krajoweji miedzynarodowej. Lica znakéw z grupy R-4 muszg by¢ wykonane z folii
odblaskowej typu 2.

Wymiary znakéw R-4 to podstawowo 20x20 cm (znak R-4), 20x30 cm (znak R-4b), 20x12 cm (tabliczki
informacyjne). Znaki z R-4c i R-4d majq wysoko$¢ 20 cm, a dtugo$¢ dostosowang do nazw na nich
umieszczanych. Wielko$¢ znakéw R- 4e nalezy dostosowac kazdorazowo indywidualnie do tresci na nich
zawartej, nie powinny by¢ jednak zbyt duze. w przypadku znakéw z grupy R-4, nalezy stosowad
zaokraglenia brzegéw znaku.

Montaz znakéw, szczegblnie znakéw R-4 i d, powinien uwzgledniac ryzyko przekrecania znakéw. Dlatego
wskazane jest ich montowanie za pomocg dodatkowych przewiercen stupkéw i zamocowania
przelotowego $ruby lub tez stosowania podwdjnych stupkéw, ew. stupkéw i obejm o przekroju
kwadratowym.

Dopuszcza sie stosowanie znakéw R-4, R-4a i R-4b w wersji poziomej na szlakach rowerowych
wytgczonych z ruchu ogélnego, o nawierzchni bitumicznej lub betonowej (jako uzupetnienie lub
zastapienie oznakowania pionowego). Wéwczas nalezy je powiekszy¢ o 250% w stosunku do wymiaréw
podstawowych. Znaki te muszg by¢ wykonane z folii odblaskoweji naklejone lub wtopione w droge (bez
zmiany niwelety). Dodatkowo, ich lokalizacja musi zapewnia¢ wystarczajaca szerokos$¢ drogi rowerowej
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aby nie zagrazaty one bezpieczenstwu rowerzystéw (poslizg).
Znak R-4: informacja o szlaku rowerowym

Podstawowy znak szlaku rowerowego, stosowany do wskazania
przebiegu szlaku za oraz pomiedzy skrzyzowaniami. na znaku w polu
ponizej symbolu roweru umieszcza sie logo szlaku i ew. jego nazwa.

Znak R-4 umieszcza sie na szlaku rowerowym za kazdym potgczeniem
drég lub szlakéw rowerowych, w tym za przejazdem dla rowerzystéw,
w odlegtosci od 5 m do 25 m od potaczenia drég lub szlakéw
rowerowych. Stanowi potwierdzenie kierunku jazdy.

Zawsze musi stanowi¢ wiec uzupetnienie znakéw R-4b i R-4d. Znaki te nalezy umieszcza¢ réwniez
na odcinkach prostych szlaku, nie rzadziej niz co 1 km, chyba ze na danym odcinku szlaku rowerowego
nie ma mozliwosci kontynuacji jazdy w innym kierunku. Znak R-4 mozna réwniez umiesci¢ na znaku
E-12a ,drogowskaz do szlaku rowerowego” zamiast symbolu roweru (rozwigzanie zaadaptowane
regionalnie).

R-4b: zmiana kierunku szlaku rowerowego

Znak R-4b umieszcza sie w odlegtosci od 5 m do 15 m przed potaczeniem
drég lub szlakéw rowerowych, na ktérym szlak zmienia kierunek. Wskazuje
wiec miejsca, gdzie rowerzysta musi skreci¢ i wymaga za skrzyzowaniem
powtoérzenia (znakiem R-4).

Jezeli istnieje potrzeba wskazania odlegtosci do zmiany kierunku szlaku
rowerowego, pod znakiem R-4b umieszcza sie tabliczke podajaca odlegtos¢
do potaczenia drog lub szlakéw rowerowych, na ktérym szlak wskazany
na znaku R-4b zmienia kierunek (R-4a).

R-4a: informacja o rzeczywistym przebiegu szlaku rowerowego

Znak R-4a umieszcza sie pod innymi znakami kategorii R w odlegtosci od 5
m do 100 m przed potaczeniem drég lub szlakéw rowerowych, na ktérym
szlak zmienia kierunek. Posiada on tto barwy pomaranczowej z czarng
ramka tarczy tabliczkii symbolem lub napisem barwy czarnej.

Rysunek na znaku dostosowac¢ nalezy do rzeczywistego przebiegu szlaku
rowerowego w danym miejscu do rzeczywistego przebiegu szlaku
rowerowego w danym miejscu.

Rys. 81. Znaki szlakéw rowerowych z grupy R-4.

Tabliczka wskazujaca utrudnienie na szlaku rowerowym

Nieréwna droga Zwezenie jezdni Niebezpieczny spadek Niebezpieczny podjazd
Rysunek 82. Tabliczki znakéw rowerowych, informujgce o utrudnieniach na szlaku.

W przypadku utrudnien wystepujacych na szlaku rowerowym, pod znakiem R-4 i R-4b moze by¢
umieszczona tabliczka zawierajgca symbole wskazujace na rodzaj utrudnienia, w szczegélnosci:

e nieréwna droge

e zwezenie jezdni

e niebezpieczny zjazd, stromy podjazd
Tabliczke pod znakiem R-4 informujacg o zjezdzie lub podjezdzie na szlaku rowerowym umieszcza sie
w przypadku, gdy warto$¢ nachylenia jest wieksza niz 3%. na tabliczce podaje sie wartos$¢ nachylenia

zjazdu lub podjazdu, z doktadnos$cig do 1%. Tabliczka posiada tto barwy pomaranczowej z czarng ramka
tarczy tabliczkii symbolem lub napisem barwy czarne;j.
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Tabliczki zawierajacej symbole wskazujace na rodzaj utrudnienia nie stosuje sig, jezeli na danym odcinku
drogi, na ktérym wystepuje utrudnienie, zostaty umieszczone odpowiednie znaki ostrzegawcze (np. A-
11, A-12, A-22, A-23).

R-4c, R-4d: drogowskaz szlaku rowerowego

Znak R-4c Znak R-4d
Rysunek 83. Znaki R-4¢/R-4d.

Znaki R-4¢, R-4d umieszcza sie na szlaku rowerowym przed potgczeniami drég lub szlakéw rowerowych,
na ktoérych istnieje potrzeba wskazania kierunku i odlegtosci do okreslonej miejscowosci, miejsca
na szlaku lub poza nim.

Znaki te posiadajg szczegdlne znaczenie dla orientagji przestrzennej na szlaku. z tego powodu zaleca sie:

®  Znaki R-4c umieszcza¢ za miejscowosciami, za wyjazdem z miejsca odpoczynku na prostych
odcinkach.

e  Znaki R-4d umieszcza¢ zamiast znakéw R-4c, jezeli szlak w danym miejscu zmienia kierunek, oraz
w przypadku, gdy konieczne jest szczegélnie wyrazne zasygnalizowanie skretu szlaku (znak R-4b
moze by¢ niewystarczajaco widoczny lub skret jest nieintuicyjny).

e  Rozmieszcza¢ znaki R-4c/d tak, aby zachowa¢ odlegto$¢ maksymalnie 5 kilometréw pomiedzy
kolejnymi znakami R4c/d w jednym kierunku szlaku rowerowego.

Na znakach tych nalezy podawaé nazwy maksymalnie 2 miejscowosci: najblizszej wiekszej miejscowosci
na szlaku oraz miejscowosci koncowej szlaku. w przypadku szlakéw dtuzszych niz 50 km, nalezy
wskazywac najblizsza wieksza miejscowos¢ o charakterze punktu etapowego, wezta komunikacyjnego,
lokalizacji waznej atrakgji turystycznej itp. Miejscowos¢ blizsza powinna znajdowac sie wyzej, a dalsza -
nizej na znaku. w miare mozliwosci nalezy powtarza¢ te nazwy na kolejnych znakach, do momentu
osiggniecia miejscowosci "goérnej". po jej minieciu nalezy wybra¢ kolejng miejscowo$é, do osiagniecia
punktu etapowego ("dolnej" miejscowosci). Jezeli na danym odcinku szlaku nie ma miejscowosci
posrednich, nalezy stosowac tylko jedna nazwe miejscowosci (docelowej).

R-4e: tablica przeddrogowskazowa szlaku drogowego

Znak R-4e umieszcza sie na szlaku rowerowym
przed potaczeniem drég lub  szlakdw,
w odlegtosci od 100 m do 200 m przed
potaczeniem drég lub szlakéw rowerowych.

Moga by¢ tez uzywane do oznakowania miejsc
o skomplikowanym  przebiegu szlaku, np.
na rondzie w miejscowosci, lub przy kilku
drogach  krzyzujacych  sie  na  jednym
skrzyzowaniu lub w poblizu siebie.

Rozmiari tres¢ takiej tablicy musi by¢ kazdorazowo
projektowana indywidualnie.

Rysunek 84. Znak R-4e.

Drogowskazy (znaki E-6a do E-12a)

Sato znaki drogowe, wskazujace dojazd do weztéw komunikacyjnychi atrakgji turystycznych na szlaku
i w jego poblizu. Mogg by¢ réwniez stosowane do wskazania kierunku dojazdu do szlaku rowerowego.
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Znaki te maja okreslony jedynie wymiar pionowy - wysoko$¢ 20 cm. Dtugos¢ musi by¢ dopasowana
do tresci na znaku. Nalezy jednak unika¢ zbyt dtugich strzatek, a jezeli to konieczne - stosowa¢ dwa
stupki nosne.

Przy projektowaniu znakéw nalezy zastosowad jeden z okreslonych w rozporzadzeniach wzoréw,
dostosowujac odpowiednio rysunek i podpis atrakgji. Dopuszcza sie drogowskazy w formie strzaty (w
lewo oraz w prawo) oraz prostokata ze strzatka wskazujaca kierunek do obiektu (do jazdy na wprost).

Nie nalezy znakowac¢ atrakgji odlegtych o wiecej, niz 5 km od szlaku oraz takich, do ktérych dojazd
rowerem jest niemozliwy.

Dworzec PKP ) F—% Stach)

Znak E-6b: drogowskaz do dworca lub stacji kolejowej (dwie dopuszczalne wersje znaku)

== Dworzec) Ystad @)

Znak E-6b: drogowskaz do dworca Znak E-6¢: drogowskaz do przystani promowej
autobusowego

t1 1 700m __* Jantar )

Znak E-7: drogowskaz do przystani wodnejlub  Znak E-8: drogowskaz do plazy lub miejsca kapielowego
zeglugi (takze przystani kajakowej)

]I[ Muzeum Wnetrz Cmentarz
Pszczyna Powazki
Znak E-9: drogowskaz do muzeum Znak E-10: drogowskaz do zabytku jako dobra kultury
& 100 m> % 400m )
Znak E-11: drogowskaz do zabytku przyrody Znak E-12: drogowskaz do punktu widokowego

Rysunek 85. Znaki E-6 — E-12.
Oznakowanie miejsca postojowego

Miejsce postojowe na trasie rowerowej oznakowuje sie znakiem E-12a, na ktérym umieszcza sie znak
szlaku rowerowego. Nalezy zastosowac regionalny wariant oznakowania, przyjety w woj. pomorskim.
Znak ten nalezy umiesci¢ na trasie rowerowej tak, aby kierowat do miejsca odpoczynku z obu kierunkéw
trasy rowerowe;j.

Wskazane jest tez umieszczenie znaku wczesniej (2 do 5 km przed miejscem postojowym), podajac
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odlegtos¢ do takiego miejsca, jezeli po drodze nie ma innych miejsc odpoczynku i miejscowosci).

Taki znak jest elementem infrastruktury i zagospodarowania miejsca odpoczynku. Jezeli znajduje sie przy
drodze poza terenem MOR, nalezy dla niego sporzadzi¢, uzgodni¢ i zatwierdzi¢ oddzielny projekt statej
organizacji ruchu. Stanowi on element dokumentagji technicznej MOR.

Fotografia32. Znak kierunkowy do miejsca postojowego.
Zrédto: Materiaty Urzedu Marszatkowskiego Woj. Pomorskiego.

Znaki dodatkowe (stosowane poza drogami publicznymi)

Poza drogami publicznymi stosowa¢ mozna réwniez znaki spoza powyzszego katalogu. Moze to by¢ np.
oznakowanie miejsc przyjaznych rowerzystom, punktéw informacji turystycznej, toalet, konkretnych
atrakgji turystycznych. Takze mozliwe jest modyfikowanie w/w znakéw w ksztatt drogowskazow,
szczegélnie na skrzyzowaniach i weztach szlakéw.

Zaleca sie ich uzgodnienie z wtasciwa komorka Urzedu Marszatkowskiego, aby ujednolici¢ je regionalnie.

4.6.3. Wzorniki do stosowania przy oznakowaniu tras rowerowych

Departament Turystyki Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Pomorskiego opracowat szereg
wzornikdw rowerowych znakéw turystycznych, ktére nalezy stosowaé do znakowania tras
miedzynarodowych: EuroVelo 9, EuroVelo 10, EuroVelo 13, krajowej trasy rowerowej: Wislana Trasa
Rowerowa oraz tras tacznikowych R-9 i R-10, jak tez tablicy informacyjnej. Rekomenduje sie, aby kazda
proba stworzenia oznakowania tacznikowego do trasy gtéwnej byta skonsultowana z Regionalng
Organizacja Turystyczng lub samorzadem regiononalnym.

Znak dla trasy Znak dla tras Znak dla trasy Znak dla tras
EuroVelo tacznikowych szlakow EuroVelo 9 tacznikowych szlaku
10i EuroVelo 13 EuroVelo 10 i Wislanej Trasy EuroVelo 9
i EuroVelo 13 Rowerowej

Znak E-12a, wskazujacy lokalizacje miejsc postojowych na w/w szlakach (w tym przypadku
wizualizacja dla trasy EuroVelo 9i Wislanej Trasy Rowerowej).
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Rysunek 86. Wzorniki znakow R-4 oraz E-12a rekomendowane do stosowania w wojewddztwie pomorskim.

Fotografia 33. Wzornik znakdw turystycznych szlakéw rowerowych oraz tablicy informacyjnej.
Zrédto: Materiaty Urzedu Marszatkowskiego Woj. Pomorskiego.

Rysunek 88. Znaki zachecajqce do odpowiedzialnych zachowarn uzytkownikéw tras, trasa
EuroVelo10/13 Gniezdzewo (gm. Puck).
Zrédto: Materiaty Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Pomorskiego
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5. Zarzadzanie infrastrukturg rowerowa

5.1. Podejscie procesowe do infrastruktury rowerowej

Utrzymanie tras rowerowych stanowi ciaggty proces, wymagajacy cyklicznego powtarzania w okreslonej
jednostce czasu, najczesciej w roku budzetowym/kalendarzowym. Nie jest efektywne do tego dziatania
stosowanie podejscia projektowego, zaktadajagcego dokonanie okreslonej zmiany (poprawy stanu)
w okreslonym horyzoncie czasowym. Niestety, kwestie utrzymania infrastruktury ogranicza sie czesto
do okresu trwatosci projektu, w ramach ktérego zostata wykonana infrastruktura trasy lub jej wybrany
element (np. nawierzchnia, oznakowanie). Jednoczesnie za utrzymanie trasy i jej bezposredniego
otoczenia odpowiada wiele podmiotéw, przez co odpowiedzialno$¢ w tym zakresie sie czesto rozmywa.

W realiach polskich zwykle utrzymanie trasy obejmuje poszczegélne jej elementy, realizowane zgodnie -
i wytacznie -z zakresem odpowiedzialnosci danej instytucji. Jest to formalne poprawnie, lecz nie prowadzi
do wystarczajacych efektéw i sprowadza sie do realizowania standardu minimum.

Czesto tez do tras rowerowych, szczegélnie prowadzonych poza drogami publicznymi, stosuje sie wprost
i w nieuzasadniony sposob przepisy, dotyczace drég publicznych (w sferze oznakowania, bezpieczenstwa
ruchu drogowego itp.). Moze to prowadzi¢ do wprowadzania rozwigzan o niskiej estetyce
i funkcjonalnosci, dodatkowo kosztochtonnych. Przyktadem s3 tu np. bardzo popularne w Polsce
wygrodzenia przy pomocy barier drogowych.

Wskazane jest jednak wypracowanie w kwestii zarzadzania i utrzymania infrastruktury rowerowej
podejscia catoSciowego, obejmujacego trase i jej otoczenie, jako majatku wspolnego i wartosci spotecznej.
Szczegdlnie istotne jest wtasciwe podejécie do zarzadzania utrzymaniem krajobrazu i $rodowiska
naturalnego, w mysl zasady - od szczegdtu do ogétu.

5.2. Uwarunkowania organizacyjne

Utrzymanie infrastruktury szlakéw i tras rowerowych

Dziatania, zwigzane z utrzymaniem infrastruktury tras rowerowych, podzieli¢ mozna na zaplanowane
(realizowane w cyklu rocznym - lub wieloletnim) oraz biezace, ktére wynikaja z potrzeb nagtych (np.
spowodowane uszkodzeniem jakiego$ elementu infrastruktury). Model utrzymania trasy powinien jasno
wskazywac obszary kompetencji i obowigzkéw poszczegdlnych partneréw, w formie planu lub schematu
dziatania, dtugofalowego i rocznego.

Rekomendowane dziatania o charakterze cyklicznym:

e Wiosennei jesienne przeglady infrastruktury i wizje w terenie

Przeglady wiosenne pozwalaja zweryfikowaé miejsca niezbedne do naprawy, oszacowac potrzebne
naktady inwestycyjne, przygotowac plan remontéw i napraw gwarancyjnych itp.

e  Spotkania partneréw przed-i po sezonie turystycznym

Stuza one zebraniu wnioskéw nt. funkcjonowania trasy, przekazanych uwag i opinii uzytkownikéw,
korekcie planéw dziatania, potrzeb i kierunkéw interwencji w zakresie modernizacji i utrzymania trasy
oraz budowaniu wspétpracy, przekazywaniu nowych informagji, szkoleniu i wymianie doswiadczen.

e  Zlecenia ustug biezacego utrzymaniai remontow trasy

S3 to dziatania realizowane przez partneréw instytucjonalnych w zakresie odnowy nawierzchni trasy
(remontéw), odnowy infrastruktury oznakowania, miejsc odpoczynku i pozostatej infrastruktury,
sprzatania $mieci, koszenia trasy itp. biezacych czynnosci, zwigzanych z utrzymaniem tras.

e Ewaluacjai planowanie dziatan w kolejnych latach

W danym roku sporzadzone powinny by¢ i skonsultowane z partnerami plany dziatan na kolejne lata,
uwzgledniajagce dane z monitoringu trasy, zidentyfikowane potrzeby i oczekiwania uzytkownikéw,
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mozliwosci finansowe i plany partneréw tak, aby sporzadzi¢ realny plan dziatan oraz budzet na kolejny rok
/ lata. Sa to zaréwno dziatania w sferze wspotpracy, jak i promogji oraz inwestygji.

W zakresie ewaluagji — zaleca sie stosowa¢ cykliczne ankiety i sondaze wsrdd uzytkownikéw trasy
i partneréw (np. ankieta online) oraz aktywne dziatanie w celu szukania zewnetrznego wsparcia
finansowego.

Natomiast rekomendowane dziatania biezace / ciggte to:

e  Biezacy monitoring stanu trasy przez uzytkownikow

Jest to zgtaszanie probleméw dotyczacych nawierzchni, bezpieczenstwa itp. przez rowerzystow.
Przydatne w tym zakresie jest wskazanie w widocznych dla uzytkownikéw miejscach danych
kontaktowych (telefon, email) do zarzadcy trasy, umieszczonych np. na miejscach odpoczynku (tablice
informacyjne) oraz na stronie internetowej, opisujacej dang trase i  przekazywania informagji
o utrudnieniach na trasie do punktéw informagji turystyczne;j.

e  Dozor trasy przez pracownikéw administracji publicznej

Dziatanie to zaktada state lub okresowe (w czasie wzmozonego ruchu) patrolowanie wrazliwych miejsc
trasy przez Policje, Straz Miejska, Straz Le$na. Wymaga stosownych uzgodnien i porozumien.

e  Dozér trasy przez partneréw spotecznych

Sa to przedstawiciele organizacji rowerowych, turystycznych, wolontariusze. w ramach wypracowanego
modelu wspoétpracy takie osoby moga w znaczacy sposéb przyczyni¢ sie do biezgcego reagowania
na pojawiajace sie problemy z Ffunkcjonowaniem trasy, informujac stosowne stuzby o koniecznosci
dziatan / interwengji. Zwiekszy to skalei efekty wspélnie podejmowanych dziatan.

e  Wprowadzenie monitoringu wizyjnego i oswietlenia miejsc, gdzie zdarzajg sie przypadki
wandalizmu, Smieceniai niewtasciwych zachowan

Dotyczy to takich negatywnych zachowan, jak chuliganstwo, hatasowanie, picie alkoholu w miejscach
niedozwolonych, wjazd na trase przez nieuprawnione pojazdy, parkowanie w miejscach niedozwolonych
itp. Praktyka pokazuje, ze w wielu miejscach niemozliwe jest biezace dopilnowanie infrastruktury
i niezbedne jest wprowadzenie koniecznych narzedzi, pozwalajacych na szybka interwencje
i zaprowadzenie porzadku przez odpowiednie stuzby.

e  Biezgce naprawy infrastruktury trasy

Dziatania, ktére nie wymagaja specjalistycznego sprzetu i personelu. Oznakowanie wyrw i uszkodzen
nawierzchni, naprawa przewréconych / wyrwanych znakéw drogowych, elementéw miejsc odpoczynku itp.
Powazniejsze szkody wymagaja objecia remontem planowym, a w ramach napraw biezacych
prowizorycznego wypetnienia, oznakowania itp.

e  Sprzatanie $miecii utrzymanie porzadku na trasiei w jej bezposredniej okolicy

Biezgce oprdznianie pojemnikéw na S$mieci, uzupetnianie workdéw, czyszczenie obiektéw matej
architektury. sprzatanie $mieci pozostawionych na trasiei w jej najblizszej okolicy przez osoby postronne.
Utrzymanie zieleni w otoczeniu trasy.

e  Zbieranie danychi opinii o trasie, wspétpraca z partnerami

Prowadzenie sondazy i ankiet wsréd uzytkownikéw i partneréw (opinie online, ankiety w punktach
informacji turystycznej i obiektach "przyjaznych rowerzystom"). Zbieranie zgtoszen i uwag
od uzytkownikéw i partneréw.

e  Promocja efektéw
Dziatania prowadzone na trzy sposoby:

- promocja skierowana "do wewnatrz": do mieszkancéw oraz partneréw rozwoju trasy
(organizacje spoteczne, przedsiebiorcy). Informowanie o liczbie rowerzystéw, efektach
ekonomicznych, zrealizowanych dziataniach (szczegélnie z udziatem wolontariuszy).
Nagradzanie i wyréznianie najbardziej zaangazowanych partneréw i 0séb (szczegélnie
wolontariuszy) w ramach wspélnych spotkan, organizowanie spotkan informacyjnych,
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konkurséw itp. z udziatem mediéw lokalnych

- promocja skierowana "na zewnatrz" do obecnych i przysztych uzytkownikéw trasy.
Réznego rodzaju dziatania marketingowe, stuzace zwiekszeniu liczby rowerzystéw na trasie,
zwiazane $cisle z dziataniami informacyjnymi

- dziatania edukacyjne i informacyjne, promujace wtasciwe korzystanie z infrastruktury oraz
bezpieczne zachowania uzytkownikéw trasy

5.3. Utrzymanie trasy i otoczenia

Utrzymanie oznakowania szlaku rowerowego i miejsc postojowych

Zywotnoé¢ szlaku rowerowego, zwigzana z trwatoscig oznakowania wynosi zwykle 3 do 5 lat, co oznacza,
ze niezbedne jest ponoszenie znacznych kosztéw odtworzeniowych przez caty okres funkcjonowania
szlaku.

Znaki ulegaja niszczeniu z uwagi na czynniki atmosferyczne, akty wandalizmu, kradzieze oraz uszkodzenia
przez pojazdy. Wycinka drzew moze by¢ réwniez przyczyna znikniecia znakdédw malowanych. Czestym
btedem jest ograniczenie sie twoércy szlaku do oszacowania jedynie jednorazowych naktadéw
na wykonanie oznakowania. Powoduje to szybka degradacje szlaku oraz przyczynia sie do antypromocji
obszaru.

Zle oznakowany lub niekompletnie oznakowany szlak jest niezwykle frustrujacy dla rowerzysty,
oczekujacego od oznakowania przede wszystkim kompletnoscii wygody.

Wtasciwe utrzymanie szlaku polega na:

e  statym (min. 2x do roku) monitoringu stanu oznakowania. Wskazane jest przeprowadzenie takiego
audytu przed sezonem turystycznym (marzec-kwiecien) oraz pod koniec sezonu (wrzesien)

e  biezacym uzupetnianiu i konserwacji oznakowania w trakcie audytu, polegajacym na oczyszczeniu
znakéw, podmalowaniu nieczytelnych znakéw, dokrecenie $rub mocujacych tabliczki
i ew. poprawienie przekreconych znakéw;

e dokonywaniu okresowych remontéw oznakowania, dokonywanym przed sezonem, przez ekipe
techniczng (po zamoéwieniu i zakupieniu brakujgcych elementéw oznakowania, w oparciu o wnioski
z audytu wiosennego).

Rekomendowanym rozwigzaniem jest stworzenie systemu zbierania informacji od uzytkownikéw o stanie
infrastruktury rowerowej w formie formularza na stronie internetowej, adresu e-mail oraz telefonicznego
automatu zgtoszeniowego. Informacja powinna by¢ przetwarzana codziennie i przekazywana jednostkom
odpowiedzialnym za utrzymanie infrastruktury.

Analogicznie, miejsca postojowe powinny by¢ utrzymywane przez opiekuna, w oparciu o porozumienie /
umowe miedzy opiekunem trasy rowerowej a zarzadcg danego terenu. Kazde miejsce powinno mieé
przypisanego swojego opiekuna, a numer kontaktowy i adres mailowy do niego powinien by¢ podany
na tablicy informacyjnej w danym miejscu postojowym.

Remonty i objazdy

Wszelkie prace zwigzane z modernizacja lub naprawg infrastruktury rowerowej oraz prace wykonywane
w jej bezposrednim otoczeniu powodowaé moga ograniczenia spdjnosci sieci.

Dla jej zapewnienia niezbedne jest wyznaczanie czasowych objazdéw, zwezen lub przesunieé trasy
rowerowej. W takich sytuacjach dopuszcza sie tymczasowe (dobrze oznakowane) zwezenia toru ruchu
w stosunku do standardowych oraz mniejsze promienie tukéw (minimum to 2 metry).

Podmiot zlecajgcy/nadzorujacy prace remontowe jest zobowigzany do wyznaczenie objazdu dla
ruchu rowerowego, wraz ze wskazaniem tego na oznakowaniu tymczasowym (jezeli brak jest tatwego
przejazdu)

W sytuacji, gdy dany odcinek trasy rowerowej jest remontowany, niezbedne jest dodatkowe uspokojenie
ruchu na takim odcinku do predkosci 30 km/h oraz ew. wprowadzenie barier ochronnych dla rowerzystéw.
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Dodatkowymi $rodkami, majgcymi na celu zmniejszenie uciazliwosci robét drogowych dla rowerzystéw,
sa:

e wyznaczenie toru jazdy tasmami lub zéttg farba

e oznaczenie objazdu przy pomocy separatoréw lub barier tymczasowa sygnalizacja swietln

e wykonanie tymczasowych podjazdéw pod krawezniki i przeszkody w postaci progéw z masy
cementowej lub bitumicznej

e wykonanie ktadek i ramp nad wykopami, ktadek gumowych lub stalowych przez odcinki rozkopane,
wytozenie przejazdu ptytami IOMB (rowerowymi) itp.

Objazd trasy rowerowej wymaga zawsze oznakowania dedykowanego rowerzystom w postaci strzatek
z symbolem roweru i napisem "objazd", ktérego wykonanie obejmuje tymczasowy projekt organizagji
ruchu. Oznakowanie powinno prowadzi¢ rowerzyste przez caty odcinek objazdu.

Remonty infrastruktury a gestorzy siecii instalacji podziemnych - zasady wspétpracy

Gtéwna funkcja drég rowerowych czy drég dla pieszych i rowerdw jest obstuga ruchu rowerowego
i pieszego. Zapewnienie potencjalnego i blizej nie okreslonego w czasie dostepu do obiektéw lub
urzadzen niezwigzanych z potrzebamizarzadzania drogami lub potrzebami ruchu drogowego nie powinno
by¢ wiec gtéwnym kryterium wyboru nawierzchni drég rowerowych i ciggdw pieszo-rowerowych.

Istnieje wiele rozwigzan zwigzanych z naprawa czastkowa nawierzchni bitumicznej. Dla funkcjonowania
trasy, jego trwatosci i tatwosci w utrzymaniu, lepszych rozwigzaniem przy wyborze pomiedzy kostka
betonowa a nawierzchnig bitumiczng wybra¢ nawierzchnie bitumiczna.

Kostka betonowa w szybkim tempie ulega degradagji, kruszeniu, klawiszowaniu. w przypadku napraw
doraznych (punktowych) mediéw znajdujacych sie pod trasg rekomenduje sie, aby po wykonaniu wykopu
w nawierzchni bitumicznej trasy zabezpieczy¢ wykonane prace kostka betonowa. Kostka taka,
pozostawiona na okreslony okres czas ( 2-4 miesigce), pozwoli na samoistne dodatkowe opadniecie
gruntu rodzimego naruszonego podczas prac ziemnych.

Po takim okresie mozna wykona¢ docelowe uzupetnienie ubytku nowg warstwa bitumiczng - kompleksowo
dla wszystkich uszkodzen na terenie np. danego miasta. Rozwigzanie te zabezpiecza istniejace trasy przed
ich szybszym zniszczeniem / znieksztatceniem) i jest stosowane np. przez Miasto Gdansk.

§ 140 pkt 1 Rozporzqdzeniaw sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie, méwi: ,Umieszczenie w pasie drogowym urzqdzen
infrastruktury technicznej nie zwigzanej z drogq [..] nie moze przyczyniac sie do czasowego
lub trwatego zagrozenia bezpieczenstwa ruchu albo zmniejszenia wartosci uzytkowej
drogi.”

Wykonawca prac ziemnych, w pasie drogowym, zwigzanych z obiektami lub urzagdzeniami niezwigzanymi
z potrzebami zarzadzania drogami lub potrzebami ruchu drogowego musi, zgodnie z § 2 ust. 3 pkt 1 - 3
rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 1 czerwca 2004 r. w sprawie okreslenia warunkéw udzielania
zezwolen na zajecie pasa drogowego, opisac¢ sposdb, warunki przywrdcenia pasa drogowego, do stanu
pierwotnego, tj. nalezy okresli¢ :

e  zakresi technologie robét przywracajacych stan uzytecznosci,

e  spos6b odbioru przedmiotowego odcinka pasa drogowego

e  zasady usuwania usterek i wad technicznych, powstatych w ciggu 24 miesiecy od daty odbioru pasa
drogowego.

Przy lokalizowaniu w pasie drogowym obiektéw lub urzadzen niezwigzanych z potrzebami zarzadzania
drogami lub potrzebami ruchu drogowego (gaz, prad, kanalizacja, wodociagi i inne), zarzadca drogi wydaje
zezwolenie na zasadzie tzw. uznania administracyjnego.

Uznaniowy charakter takiej decyzji uprawnia organ do naktadania na inwestora - warunkéw dodatkowych
-innych niz wskazane w art 39 ust. 3a ustawy z dnia 21 marca 1985 roku o drogach publicznych, a takze -
upowaznia do modyfikowania zapiséw ustawy i przepisow wykonawczych - regulujacych kwestie
zaktadania urzadzen i przywrdcenia pasa drogowego do stanu poprzedniej uzytecznosci. Uznaniowe
ksztattowanie obowigzkéw inwestora w zakresie obowigzkéw dotyczacych przywrécenia pasa drogowego
do stanu poprzedniej uzytecznosci podyktowane jest tym, aby nie zostaty naruszone elementy techniczne
drogi oraz aby nie przyczynito sie to do czasowego lub trwatego zagrozenia bezpieczenstwa ruchu albo
zmniejszenia wartosci uzytkowej drogi” (wyrok WSA nr 11l SA/Gd 554/16 z dnia 2016-11-03).
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Zarzadzanie

W takiej interpretacji przepiséw zasadne jest mozliwos¢ natozenie przez zarzadce drogi obowiazku, takze
na gestoréow sieci, o odtworzeniu nawierzchni chodnikéw, ciaggéw dla pieszych i roweréw , drég
rowerowychna catej szerokosci, gdyz warunek okreslony w ten sposéb spowoduje nalezyte odbudowanie
uszkodzonej drogi.

Wskazane jest, aby zarzadcy drég przy wydawania zezwolenia na prace zlokalizowane w pasie drogowym
zwiazane z obiektami lub urzadzeniami niezwigzanymiz potrzebamizarzadzania drogami lub potrzebami
ruchu drogowego (gaz, prad, kanalizacja, wodociagi i inne) lub w opracowanych przez zarzadce drogi
Warunkach Techniczne Odtworzenie Nawierzchni Drég przewidzieli mozliwo$¢ wystapienia strefy
rozgeszczenia gruntu oraz zanizenia terenu w miejscu wystapienia prac ziemnych w_stosunku
do poziomu jezdni, chodnika, ciagu pieszo-rowerowego, drogi rowerowej).

Warto takze zwrdci¢ uwage, ze tatwos¢ rozbiorki nawierzchni z kostki betonowej wcale nie oznacza
tatwosci jej odtworzenia w stanie sprzed robét. Zjawiskiem typowym dla odtwarzanych nawierzchni
z kostki jest np. zapadanie wskutek niewtasciwego zageszczenia gruntu w zasypanym wykopie.
Przyczyna braku zgody Gestora Sieci na nawierzchni bitumicznej moze by¢ brak odpowiednich narzedzi
i srodkéw do odtwarzania tego rodzaju nawierzchni, w przypadku ewentualnej awarii.

Fotografia 34-35. Przyktad wprowadzenia etapowego wypetnienia ubytku powstatowe w wyniku prac
ziemnych, w tym przez gestora sieci.

Etap 1: Warstwa scieralna — kostka fazowana

Etap 2: Warstwa Scieralna — masa bitumiczna

Zrédto: Materiaty Urzedu Marszatkowskiego Woj. Pomorskiego.

Aby zapobiec lub zminimalizowa¢ wystapienia opisanej sytuacji gestor sieci powinien, po zakonczeniu prac
ziemnych, wykona¢ tymczasowa wierzchnia warstwe z drobnowymiarowych elementéw betonowych
(m.in. kostka betonowa).

Rozwiazanie te pozwoli na minimalizacje powstajacych w czasie (3-5 miesiecy) zanizen terenu prac
ziemnych powstatych takze w skutek rozgeszczenia gruntu. w pdzniejszym okresie nalezy ponownie
wzmocni¢ podbudowe i wykona¢ warstwe wierzchnig z docelowej nawierzchni (masa bitumiczna, asfalt,
beton).

W celu unormowania tej problematyki , kazdy zarzadca drogi powinien opracowac lub zaktualizowaé
dokument, instrukcje opisujace warunki techniczne do odtworzenia nawierzchni w pasie drogi, ktére
powinny uwzglednia¢ takze opisane wyzej kwestie.

W przypadku budowy nowych drég rowerowych , ciagdéw pieszo-rowerowych nie jest zasadne zmniejszac
wartos¢ uzytkowa tych drégi ciggdw (zwiekszenie opordéw toczenia, nieréwnosci, niezachowanie réwnych
rzednych) tylko i wytagcznie w celu zwiekszenia dostepnosci do obiektéw lub urzadzen niezwigzanych
z potrzebami zarzadzania drogami lub potrzebami ruchu drogowego, gdyz stanowi to naruszenie
warunkow technicznych drég publicznych ("Opinia w sprawie typowych nawierzchni drég dla roweréw"
GDDKIA, r. 2012).
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Dlatego, tez widzac szeroka dostepnos¢ ustug wykonania nawierzchni asfaltowych, betonowych
rekomenduje sie, aby jednostki samorzadu terytorialnego jak i zarzadcy drég projektowali
i realizowali drogi rowerowe, ciagi pieszo-rowerowe i ciagi piesze z dopuszczonym ruchem
rowerowym w technologii asfaltu lub betonu.

Utrzymanie zieleni i otoczenia trasy - dobre praktyki
Do dobrych praktyk utrzymania otoczenia trasy zaliczy¢ mozna (za brytyjska organizacja Sustrans):

e  zapewnienie widocznosci na trasie i w jej poblizu poprzez koszenie trawy i usuwanie krzewow
w pasie 1 metra od skrajni trasy rowerowej oraz usuwanie nadmiaru zielenie z terenu obiektow
technicznych i miejsc odpoczynku, co najmniej kilka razy w roku, z jednoczesnym ograniczaniem
obszaréw koszonych dla rozwoju naturalnych (dzikich) tak, ktére stanowia siedlisko wielu gatunkéw
roslini zwierzat;

e doktadne oczyszczenie roslinnosci z pobocza dla zapewnienia widocznos$ci na zakretach
i skrzyzowaniach;

e wykorzystywanie drzew i krzewoéw jako naturalnych barier wjazdu na trase rowerowg, zamiast mato
estetycznych barier (z zastosowaniem ochronnych rozwigzan tymczasowych do czasu uzyskania
odpowiedniego wzrostu roslinnosci ochronnej);

e wykorzystywanie zywoptotéw roslinnych zamiast stalowych barier zabezpieczajacych (stosowanie
nasadzen jest dopuszczalne w polskich przepisach dotyczacych budowy infrastruktury), oraz ich
odpowiednia ochrona do czasu osiggniecia wtasciwego rozmiaru;

e  stosowanie barier korzeniowych w celu ograniczenia niszczenia trasy przez korzenie drzew ptytko
rosnacych;

e minimalizacje uzycia herbicydow dla ograniczenia ich negatywnego wptywu na $rodowisko,
z preferencjg koszeniai mechanicznego usuwania niepozadanych przyrostéw roslinnych;

e tworzenie tuneli poprzez przycinanie gatezi w koronach drzew na wysokosci 5 m nad tras3
rowerowa, monitorowanie stanu zdrowotnego drzew w poblizu trasy i usuwanie ze wzgledéw
bezpieczenstwa drzew suchych i uszkodzonych (we wspétpracy ze stuzbami leSnymi i nadzorem
administracyjnym);

e usuwanie lisciw sposdb przyjazny srodowisku, np. zgarniajac je pod dalej potozone od trasy drzewa,
trwale usuwajac je jedynie w miejscach, gdzie s3 one zwiewane przez wiatr (zapewnia to ochrone
matych zwierzati owadow);

e  prowadzenie przy trasie dziatan, pozwalajacych na aktywna ochrone przyrody, oczywiscie we
wspotpracy z instytucjami ochrony przyrody i organizacjami ekologicznymi (montaz budek legowych
dla ptakéw, domkéw dla pszczdt, ochrone matych zwierzat i owaddéw przez montaz ptotkow
ochronnych wzdtuz drég, rampy ucieczkowych w zagtebieniach i odptywach, tablic informacyjnych
i edukacyjnych;

e  systematyczne oczyszczanie elementéw drenazu, przepustéw oraz zwirowych poboczy aby nie
zarastaty i zachowaty swoje funkcje odwadniajace;

e  odsniezanie tras uzytkowanych catorocznie (dostosowanie tras pozamiejskich do narciarstwa
biegowego);

e stosowanie nasadzen roslinnych (roslinno$¢ rodzima, w uzgodnieniu z instytucjami ochrony
przyrody) - jak zywoptoty, szpalery drzew, w celu ostony uzytkownikéw przed stoficem i wiatrem
oraz zwiekszenia estetyki otoczenia;

e  wilasciwe utrzymanie zywoptotdéw, zaktadajace odktadanie do podstawy odpady roslinne
i pozwalajac na zachowanie czesci owocow oraz nie prowadzenie prac w okresie legowym ptactwa
(przycinanie co 2 lata, w okresie zimowym, nie cato$ciowo, a segmentami);

e porzadkowanie brzegéw w poblizu tras rowerowych, w tym tworzenie palisad, szpaleréw,
zywoptotéw itp. barier naturalnych w ich poblizu, zabezpieczajacym uzytkownikéw przed
przypadkowym wpadnieciem (zamiast stosowania ptotéw i barier);

e wykonywanie przy trasie siedzisk i stojakéw rowerowych, wykonanych z naturalnych elementéw
(pionowo i poziomo ustawione i odpowiednio zakonserwowane pnie drzew)
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6. Wykaz zrédet

Akty prawne

1. Ustawaz dnia 21 marca 1985r.0 drogach publicznych (Dz. U.z 2007 r. Nr 19 poz. 115 z pézn. zm.).
Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r.,,Prawo o ruchu drogowym” (tekst jednolity Dz. U.z 2005 r. Nr 108,
poz. 908 z pézn.zm.).

3. Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestygji

w zakresie drég publicznych (Dz. U.z 2003 r. Nr 80 poz. 721 z p6zn. zm.).

Ustawa z dnia 28 wrzes$nia 1991 r. o lasach. (Dz. U. 1991 Nr 101 poz. 444 z pdzn.zm.)

Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne (Dz. U. 2017 poz. 1566 z pdzn.zm.)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r. w sprawie

warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych z drogami

publicznymi i ich usytuowanie (Dz. U.z 1996 r. Nr 33 poz.144 z pézn.zm.).

7. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 2016
poz. 124).

8. Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca
2002 r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych (DZ.U.2002.170.1393 z pdzniejszymi zmianami);

9. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach (D.U.2003.220.2181 z pdzniejszymi zmianami);

10. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczego6towych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U.
z 2003 r.Nr 177 poz. 1729 z pézn. zm.).

11. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 lutego 2005 r. w sprawie sposobu numeragji
i ewidencji drég publicznych, obiektéw mostowych, tuneli, przepustéw i proméw oraz rejestru
numerdéw nadanych drogom, obiektom mostowym i tunelom (Dz. U.z 2005 r. Nr 67 poz. 582 z pozn.
zm.).

12. Wskazoéwki Prezesa Urzedu Ochrony Danych Osobowych dotyczace wykorzystywania monitoringu
wizyjnego, Warszawa, czerwiec 2018 .

13. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 sierpnia 2019 r. zmieniajgce rozporzadzenie
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U.z 2019r.nr 1632)

14. Projekt zmiany ustawy "Prawo o ruchu drogowym" oraz ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych z dnia 30 lipca 2019 r. (dokument w trakcie konsultacji spotecznych)

ov A

Dokumenty dotyczace projektowania, budowy i standardu tras rowerowych

1. Postaw na rower - podrecznik projektowania przyjaznej dla roweréw infrastruktury. C.R.O.W. - Polski
Klub Ekologiczny Zarzad Gtéwny (Miasta dla Roweréw), Krakéw 1999

2. Drogilesne. Poradnik techniczny. Generalna Dyrekcja Laséw Panstwowych, Warszawa - Bedon 2006

r.

Wytyczne dla prowadzenia robét drogowych w lasach. PGL Lasy Panstwowe, Warszawa 2013 .

Wytyczne dla infrastruktury pieszeji rowerowej, GDDKIA, wydanie 2 /2017 .

Europejski Standard Certyfikacji dla europejskiej sieci szlakéw rowerowych EuroVelo, ttumaczenie

publikacji ECF wykonane na zlecenie woj. $laskiego , 2018 r.

6. Wpytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego. Podrecznik, Katalog przyktadowych
rozwigzan infrastruktury dla rowerzystéw, Ministerstwo Infrastruktury, 2018 .

7. Stanowisko nr 7/2019 Konwentu Marszatkéw Wojewddztwa RP z dnia 7 czerwca 2019 r. w sprawie
systemu numeragji i zasad oznakowania krajowych i regionalnych tras rowerowych, zawierajace
zatozenia, dotyczace jakosci krajowych tras rowerowych

AW

Standardy regionalne i lokalne, dotyczace infrastruktury rowerowej

1. Aktualizacja i integracja standardéw technicznych dla infrastruktury rowerowej w Gdansku, Gdyni
i Sopocie. Gdansk 2008

2. Turystykarowerowa. Przewodnik dobrych praktyk. Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Pomorskiego
/ Pomorska Regionalna Organizacja Turystyczna, Gdansk 2012 r.

3. Podrecznik do projektowania tras rowerowych, zatgcznik do koncepcji budowy zintegrowane;j sieci
tras rowerowych, biegowych oraz narciarskich biegowych w wojewddztwie matopolskim,
Wojewddztwo Matopolskie, Krakéw 2013 rok

4. Instrukcja znakowania szlakéw turystycznych PTTK, Zarzad Gtéwny PTTK, Warszawa 2014

5. Standardy techniczne systemu rowerowego. Fundacja Partnerstwo Dorzecze Stupi, Bytéw 2015

Wytyczne rowerowe
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6. Koncepcja sieci tras rowerowych Pomorza Zachodniego. Raport kofncowy z prac nad projektem.
Regionalne Biuro Gospodarki Przestrzennej Wojewodztwa Zachodniopomorskiego na zlecenie
Samorzadu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, Szczecin 2015

7. Standardy projektowe i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej wojewddztwa dolnoslgskiego,
Instytut Rozwoju Terytorialnego na zlecenie Samorzadu Wojewddztwa Dolnoslaskiego, Wroctaw
2017

8. Audyt "Wislanej Trasy Rowerowej" w wojewddztwie kujawsko-pomorskim, Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego, Torun 2019 1.

9. Wytyczne i rekomendacje w zakresie standardow budowy infrastruktury rowerowej dla
samorzadow i zarzadcdw drog, Obszar Metropolitalny Gdansk, Gdynia, Sopot (wersja robocza
z 2019 roku)

Publikacje ECF (Europejskiej Federacji Cyklistow)

EuroVelo, the European Cycle Network, ECF, Bruksela 2009

EuroVelo, Signing of Euro Velo cycle routes, ECF, Bruksela 2010

EuroVelo Development strategy 2012-2020, ECF, Bruksela 2011

EuroVelo, Guidance on the route development process, ECF, Bruksela 2011

EuroVelo, European Certification Standard - Handbook for route inspectors, ECF, Bruksela 2013
EuroVelo, Guidance on usage monitoring, ECF, Bruksela 2014

Baltic Sea Cycle Route [ EuroVelo 10 ] Development Strategy 2020-2030, Gdansk 2019

Nounkwn=

Materiaty Samorzadu Wojewé6dztwa Pomorskiego

1.  Koncepcja Rozwoju Systemu Rowerowego Wojewddztwa Pomorskiego - Zielona Ksiega”, Urzad
Marszatkowski Wojewddztwa Pomorskiego, Gdansk 2008 r.

2. Analiza wykonalnosci przedsiewziecia strategicznego "Pomorskie trasy rowerowe o znaczeniu
miedzynarodowym R-10 i Wislana Trasa Rowerowa R-9", DS Consulting na zlecenie Samorzadu
Wojewddztwa Pomorskiego, Gdansk 2015

3. Aktualizacja analizy wykonalnosci przedsiewziecia strategicznego "Pomorskie trasy rowerowe
o0 znaczeniu miedzynarodowym R-10 i Wislana Trasa Rowerowa R-9", DS Consulting na zlecenie
Samorzadu Wojewddztwa Pomorskiego, Gdansk 2016

4. Katalog rozwigzan modutowej infrastruktury rowerowej, opracowanie na zlecenie Samorzadu
Wojewoddztwa Pomorskiego, Gdarisk 2014

5.  Koncepcja oznakowania tras rowerowych w ramach przedsiewziecia strategicznego "Pomorskie
trasy rowerowe o znaczeniu miedzynarodowym R-10i Wislana Trasa Rowerowa R-9), DS Consulting
sp.z 0.0.na zlecenie Samorzadu Wojewddztwa Pomorskiego, Gdarnsk 2015

6. Koncepcja zagospodarowania miejsc postojowych w ramach przedsiewziecia strategicznego
"Pomorskie trasy rowerowe o znaczeniu miedzynarodowym R-10 i Wislana Trasa Rowerowa R-9),
Biuro Techniczne Kowiel na zlecenie Samorzadu Wojewddztwa Pomorskiego, Bgkowo 2015

7. Projekt tablicy informacyjnej na szlakach ponadregionalnych wojewddztwa pomorskiego,
opracowanie: Departament Turystyki Samorzadu Wojewddztwa Pomorskiego, 2016 r.

8. Regionalny Program Strategiczny w zakresie atrakcyjnosci kulturalnej i turystycznej Pomorska
Podréz, Samorzad Wojewddztwa Pomorskiego, 2013 .

9. Koncepcja modelu zarzadzania i promocji dla produktéw turystyki aktywnej w wojewodztwie
pomorskim, ze szczegélnym uwzglednieniem przedsiewziecia strategicznego "Pomorskie Trasy
Rowerowe o znaczeniu miedzynarodowym R-10i Wislana Trasa Rowerowa R-9", Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Pomorskiego, Gdansk2016

10. Wytyczne techniczne projektowania i realizacji inwestycji na drogach wojewddzkich
w wojewddztwie pomorskim (Wytyczne ZDW do Projektowania), zarzad drég wojewddzkich
w Gdansku, pazdziernik 2020 r. Wersja 3.5.

Pozostate zrodta

1. PRESTO Cycling Policy Guide. Cycling infrastructure. Bruksela 2010

2. Bornholms CykelvejeUdviklingsplan, Bornholms Regionskommune, Allinge 2010

3. Program Rozwoju i Promocji Tras Rowerowych w Polsce Wschodniej, ROT Woj. Swietokrzyskiego,
Kielce 2013

4. Raport z badan wizerunkowo-jakosciowych turystyki rowerowej Polsce Wschodniej, ROT Woj.
Swietokrzyskiego, Kielce 2013

5. Measuring the success of the Great Western Greenway in Ireland - Case Study, Deenihan G., Caulfield
B., O'Dwyer D., Tourism Management Perspectives, Trinity College, Dublin 2013

6. Greenway. Sustaining the future to the past. European Greenway Association, 2014

Wytyczne rowerowe
Projektowanie i utrzymywanie turystycznych tras rowerowych /a)/vua-/j'/ﬂf&
[

w UJD]EUJC)dZtUJiB pomorskim 168 trasy rowerowe



7. Projektowanie i budowa drégi szlakéw rowerowych. Instytut Badawczy Drégi Mostéw, Warszawa
2014

8. Cycling Implementation Book, Hanseatic City of Rostock, Rostock 2014

9. Sustrans Design Manual Chapter 5 .Traffic free routes: conceptual design (draft). Route types,
alignment and general principles, Sustrans, Bristol, 2014

10. Sustrans Design Manual. Handbook for Cycle - Friendly Desing, Sustrans, Bristol 2014

11. Audyt szlaku Green Velo. Podsumowanie prac audytowych zwigzanych z weryfikacjg przebiegu
Wschodniego Szlaku Rowerowego Green Velo w terenie po realizacji inwestycji w ramach dziatania
"Trasy Rowerowe w Polsce Wschodniej" w okresie wrzesien - grudzien 2015 r., PARP, Warszawa-
Kielce-Gdansk, 2015

12. Greenway management handbook. Sustrans Design Manual, Bristol 2016

13. Bornholmske cykelveje 2016-2019, Bornholms Regionskommune, Allinge 2016

14. ADFC Radreiseanalyse: raporty roczne niemieckiej federacji ADFC, prezentowane w czasie targow
ITB Berlin w latach 2017-2019

15. Raport z realizagji inwestycji pilotazowych w ramach projektu "Biking South Baltic!", Urzad
Marszatkowski Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, Szczecin 2019
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WYTYCZNE ROWEROWE
Projektowanie i utrzymywanie turystycznych tras rowerowych
w wojewaddztwie pomorskim
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