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1.1.0. PODSTAWA KONCEPCJI PROGRAMOWO- PRZESTRZENNE)J

»Koncepcja programowo przestrzenna w obszarze Delty Wisty, czesci Zalewu Wislanego oraz
wybrzeza Zatoki Gdanskiej” stanowi czes¢ wiekszego opracowania o nazwie ,Analiza wykonalnosci
Przedsiewziecia Strategicznego pn. Rozwdj oferty turystyki wodnej w obszarze Petli Zutawskiej i
Zatoki Gdanskiej”. Podstawg powstania koncepcji jest umowa numer 233/U/15/FP z dnia 16 kwietnia
2015 roku dotyczaca opracowania dzieta pn. Analiza wykonalnosci przedsiewziecia Rozwdj oferty
turystyki wodnej w obszarze Petli Zutawskiej i Zatoki Gdanskiej.

1.2.0. MATERIALY WYJSCIOWE

1.2.1 PODSTAWA OPRACOWANIA

e Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Pomorskiego;

e Koncepcja programowo-przestrzenna projektu Petla Zutawska — Miedzynarodowa Droga
Wodna E70;

e Studium wykonalnosci projektu Petla Zutawska - rozwdj turystyki wodnej. Etap |I;

e Przewodnik turystyki wodnej Petla Zutawska;

e Koncepcja rewitalizacji srodlgdowej drogi wodnej relacji wschéd-zachdd obejmujgcej drogi
wodne: Odra, Warta, Kanat Bydgoski, Wista, Nogat, Szkarpawa oraz Zalew Wislany
(planowana droga wodna E 70 na terenie Polski) Tom 1. Strategia programowa, Tom 2.
Koncepcja programowo-przestrzenna, Tom 3. Analiza srodowiskowa;

e (Ogdlna koncepcja rozwoju turystyki wodnej na odcinku MDW E 70 Zalew Wislany - Zalew
Kaliningradzki - Zalew Kuronski;

e Koncepcja Rozwoju produktu turystycznego dla: wezta wodnego tzw. Mata Petla Zutawska t;j.
Ujécie Wisty - Gdariska Gtowa — Szkarpawa — Rybina - Tuga WIk. Swieta - Nowy Dwér Gdariski
- Wista Krélewiecka - Katy Rybackie - Krynica Morska — Ostonka — Nogat — Jazowa - Kanat
Jagiellonski - Wyspa Nowakowska;

e Przewodnik Beneficjenta RPO WP 2007-2013, 2014 i 2020;

e System Identyfikacji Wizualnej Petla Zutawska;

e System ldentyfikacji Wizualnej wojewddztwa pomorskiego w zakresie turystyki;

e Katalog rozwigzan modutowej infrastruktury turystycznej szlakdw turystycznych w obszarze
nadmorskim, korytarzu rzeki Wisty oraz tras kajakowych na terenie wojewddztwa
pomorskiego;

e Analiza wykonalnosci Przedsiewziecia ,Pomorskie trasy rowerowe o znaczeniu
miedzynarodowym R-10 i Wislana Trasa Rowerowa (R-9) — etap | przygotowan do realizacji
Przedsiewziecia”;

e Analiza wykonalnosci Przedsiewziecia strategicznego ,Kajakiem przez Pomorze -
zagospodarowanie szlakéw kajakowych wojewddztwa pomorskiego dla potrzeb turystyki
kajakowej”;

e ,Wytyczne do studiédw wykonalnosci dla projektéw w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego dla Wojewddztwa Pomorskiego na lata 2007-2013” w zakresie liniowej
infrastruktury turystycznej, ochrony przyrody i lokalnej rewitalizacji;

e Strategia kreacji i promocji marki Petli Zutawskiej i Zatoki Gdarskiej;

e Mapy topograficzne w skali 1:50000 i 1:10000, uktad 1992 i 1965;

e Mapy ewidencyjne 1:1000i 1:500;

e Mapy sytuacyjno- wysokosciowe 1:500 i 1:1000;



e Studia uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego oraz obowigzujgce
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego dla wskazanych lokalizacji na obszarze
poszczegdlnych gmin;

e Ogdlnodostepne informacje z zasobdéw Internetu;

e Informacje i materiaty uzyskane od RZGW Gdansk;

e Koncepcje, projekty budowlane, oraz inne materiaty opracowane dla czesci zadan
inwestycyjnych opracowane w okresie poprzedzajgcym rozpoczecie prac nad niniejszym
opracowaniem;

o Wizje lokalne;

e (Obowigzujgce przepisy z zakresu zagospodarowania przestrzennego, zeglugi srédlgdowej,
budownictwa i ochrony Srodowiska;

1.2.2 UWARUNKOWANIA MIEDZYNARODOWE, KRAJOWE
| REGIONALNE

e Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego do 2020;

e Regionalny Program Operacyjny dla Wojewdédztwa Pomorskiego na lata 2014-2020;

e Regionalny Program Strategiczny w zakresie atrakcyjnosci kulturalnej i turystycznej Pomorska
Podréz

e Biata Ksiega UE - Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dgzenie do
osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu;

e Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku;

e Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025;

e Europejska Konwencja AGN- Europejskie Porozumienie n/t wielkich dréog zeglownych o
miedzynarodowym znaczeniu (Accord Europeen sur les Grandes Voies Navigab-les
d’importance Internationale);

e VASAB 2010 (Wizje i Strategie wokot Battyku);

e Strategia Rozwoju Obszaru Gmin Nadzalewowych;

e  Program rozwoju turystyki do 2020 roku (Ministerstwo Sportu i Turystyki);

1.3.0.ISTOTA | METODYKA POWSTAWANIA KONCEPCIJI
PROGRAMOWO-PRZESTRZENNE)J

1.3.1 KONTEKST

Wojewddztwo Pomorskie charakteryzuje znaczacy potencjat turystyki wodnej. Mimo
realizacji wielu sukcesywnie wykorzystujgcych éw potencjat przedsiewzie¢, atrakcyjnos¢ regionu
wcigz nie doréwnuje bardziej popularnym, europejskim rejonom zeglarskim. Istniejaca infrastruktura
wymaga dalszych inwestycji rozwijajgcych turystyke wodng, uzupetniajgcg luki na szlakach
zeglarskich i poprawiajgcych bezpieczenstwo ich uzytkownikéw.

Nowoprojektowane przedsiewziecie strategiczne ,Rozwdj oferty turystyki wodnej na
obszarze Petli Zutawskiej i Zatoki Gdanskiej" tematycznie nawigzuje do przedsiewziecia
zrealizowanego w latach 2010 — 2014, ,Petla Zutawska — rozwdj turystyki wodnej. Etap I”
Przedmiotowy projekt wyszedt naprzeciw oczekiwaniom turystéw odwiedzajgcych region pomorski
oraz warminsko-mazurski, czego potwierdzeniem jest zintensyfikowanie ruchu wodniackiego w
obszarze Delty Wisty i Zalewu Wislanego. W ramach przedsiewziecia zrealizowano kilkanascie zadan
inwestycyjnych, w tym zmodernizowano albo wybudowano od podstaw porty i przystanie zeglarskie.



System portéw i przystani uzupetnity pomosty cumownicze oraz infrastruktura pomocnicza, w postaci
mostdw zwodzonych i zelektryfikowanej $luzy. Mocng strong zrealizowanego zamierzenia byita
komplementarnos¢ zadan i systemowe spojrzenie na poszczegdlne inwestycje, w efekcie czego
powstat spdjny sieciowy produkt turystyczny na szlaku wodnym tgczacym Wiste, Martwg Wiste,
Szkarpawe, Wiste Krolewiecka, Nogat, Kanat Jagielloiski, Elblag i Pasteke oraz wody Zalewu
Wislanego.

Obecnie, w ramach projektowanego przedsiewziecia ,Rozwdj oferty turystyki wodnej
w obszarze Petli Zutawskiej i Zatoki Gdanskiej”, opierajagc sie na powyzszych zatozeniach
i doswiadczeniach, planuje sie zrealizowanie kolejnych inwestycji infrastrukturalnych polepszajacych
spdjnos¢ wspomnianego produktu turystycznego. Wobec powyiszego, priorytetem jest silne
powigzanie portéw Zatoki Gdanskiej z Petlg Zutawska i portami Zalewu Wislanego w zintegrowang
sie¢, z zachowaniem waloréw poszczegdlnych jej elementéw. Moze ono zostac¢ zrealizowane poprzez
rozbudowe portdow i przystani koncentrujgcych zeglugowy ruch turystyczny (zwanych potocznie
"hub"-ami) w miejscach taczenia sie przedmiotowych akwendw i oferujgcych dostep dla réznego
rodzaju jednostek. M.in.: zagléwek réznego typu, motoréwek, statkdéw pasazerskich. Powinny one
dodatkowo zapewniac postdj w sezonie nawigacyjnym, mozliwos¢ przyjecia jednostek na zimowanie,
bezpieczny postdj, a w szczegdlnosci tatwos¢ dostepu do istniejgcych toréw wodnych na , adekwatnie
do lokalizacji, Zalewie Wislanym, obszarze Delty Wisty, Zatoce Gdanskiej jak i Zatoce Puckiej. Tak
szeroko zakrojone cele nie zostang osiggniete inaczej jak przez dziatania prowadzone na poziomie
catego regionu. Czescig przedsiewziecia jest skoordynowanie tych dziatan.

Przedsiewziecie ,Rozwdj oferty turystyki wodnej w obszarze Petli Zutawskiej i Zatoki
Gdanskiej” poprzedzone jest analiza wykonalnosci, ktérej sktadowg jest niniejsza Koncepcja
programowo-przestrzenna.

1.3.2 ZAKRES TERYTORIALNY KONCEPCJI PROGRAMOWO-
PRZESTRZENNEJ

Obszarem dziatania catego Przedsiewziecia, jak i jego poszczegdlnych elementéw, w tym
koncepcji programowo-przestrzennej, jest Polska poétnocno-wschodnia. Projekt swym zasiegiem
obejmuje teren Zutaw Wislanych, wraz z terenami okalajgcymi Pomorskie czesci Zalewu Wiélanego
i Wisty oraz Zatoke Gdariska. Istotne na ww. terenie akweny to Zatoka Gdarniska, Martwa Wista,
Mottawa wraz z Optywem Mottawy, Przekop Wisty, Wista, Wista Smiata, Szkarpawa, Tuga - Wielka
Swieta, Wista Krélewiecka, Zalew Wislany oraz Nogat.

1.3.3 METODYKA POWSTAWANIA KONCEPCIJI

W ramach koncepcji programowo-przestrzennej powstanie kompleksowy model rozwoju
turystyki wodnej dla catego obszaru. Jest to mozliwe dzieki rozbudowie istniejgcej oraz lokalizacji
nowej infrastruktury, majacej na celu rozwdj turystyki wodnej. Budowa tego modelu oparta jest na
realnych potrzebach zgtoszonych przez przedstawicieli gmin i innych potencjalnych Beneficjentéw,
uzupetnionych o autorskie propozycje, wynikajace z prowadzonych analiz zagadnienia. Na wszystkich
rozpatrywanych obszarach prowadzone byty wizje lokalne, w ramach ktérych organizowano
rozmowy z udziatem potencjalnych Beneficjentéw, przedstawicieli Departamentu Infrastruktury
Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Pomorskiego, architektéw, odpowiednio do lokalizacji -
Urzedu Morskiego w Gdyni bgdZ Regionalnego Zarzagdu Gospodarki Wodnej w Gdansku, a takze
innych podmiotéw zainteresowanych tematem rozwoju zeglarstwa.

Koncowym produktem koncepcji sg Karty Zadan uwzgledniajgce: propozycje
zagospodarowania poszczegdlnych terendw, wstepne szacunki kosztéw realizacji zaproponowanych
inwestycji oraz ocene istotnosci realizacji w kontekscie catego Przedsiewziecia. Karty te sg podstawg



dla stworzenia opracowania ,Analiza wykonalnosci Przedsiewziecia Rozwdj oferty turystyki wodnej
w obszarze Petli Zutawskiej i Zatoki Gdariskiej”.

1.3.4 SZCZEGOLOWY OPIS ETAPOW PRAC

ZAPOZNANIE Z MATERIALAMI WYJSCIOWYMI

Jak wynika z rozdziatu 1.2.0, istnieje obszerna dokumentacja dotyczaca rozwoju obszaru
objetego analizg. Poniewaz podjete w ramach niniejszego opracowania prace muszg by¢ zgodne
z wymienionymi w rozdziale | niniejszego opracowania dokumentami, kluczowe jest ich zebranie,
zapoznanie sie z nimi i zsyntetyzowanie zawartych w nich informacji do postaci wytycznych oraz
priorytetéow dziatania.

ZEBRANIE KART KONSULTACYJNYCH

W toku prac przeprowadzone zostaty konsultacje z potencjalnymi Beneficjentami
Przedsiewziecia. Pozwolity one lepiej okresli¢ lokalne zapotrzebowania turystyczne oraz staty sie
podstawg do zweryfikowania mozliwosci lokalizacyjnych zaréwno nowej, jak i ulepszenia istniejacej
infrastruktury. Zgtoszone zapotrzebowania zostaty zapisane w formie Kart konsultacyjnych wedtug
jednolitego wzorca.

KONSULTACIJE | KONFERENCJA OTWIERAJACA

Na potrzeby zachowania rzetelnosci opracowania prowadzone byly konsultacje
z podmiotami o istotnym znaczeniu dla realizacji Przedsiewziecia oraz dysponujgcymi obszerng
wiedzg z zakresu zeglarstwa, stanu wadd, funkcjonowania istniejgcej infrastruktury oraz globalnej
i lokalnej problematyki turystyki wodnej.

Punktem wyjsciowym byta konferencja inaugurujgca prace nad przedsiewzieciem,
zorganizowana w potowie maja 2015 roku przez Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Pomorskiego.
Przedstawiono na niej idee catego Przedsiewziecia, udzielono odpowiedzi na pytania potencjalnych
Beneficjentow oraz oséb prywatnych zainteresowanych jego realizacjg. Zebrane zostaty liczne
komentarze i sugestie ze Srodowisk zeglarskich, komercyjnej zeglugi srédlgdowej i petnomorskiej.

Takze w maju konsultacji udzielit Urzad Morski w Gdyni. Przedstawione zostaty ogdlne
uwarunkowania dla inwestycji na terenie Zatoki Gdanskiej i zweryfikowano atrakcyjnosé rejondw dla
réznych srodkdéw transportu wodnego. Konsultacje na temat akwendw rzecznych istotnych dla
niniejszego opracowania udzielone zostaty przez Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Gdansku.

Kluczowe i znaczace bylo spotkanie ze Spétka Petla Zutawska. Omdéwiono nha nim
doswiadczenia spotki dotyczace planowania i zorganizowania procesdw zarzgdzania, realizacji oraz
eksploatacji infrastruktury pierwszego etapu projektu Petla Zutawska. W zakresie obstugi
infrastruktury i stanu turystyki zeglarskiej konsultacji udzielit takze Miejski Osrodek Sportu i Rekreacji
w Gdansku, Zegluga Tczewska natomiast udostepnita obszerne informacje na temat eksploatacji
tramwajéw wodnych.

Propozycje rozbudowy infrastruktury Zzeglarskiej zostaty skonsultowane w czerwcu br.
z doswiadczonym zeglarzem i kapitanem portu we Wtadystawowie, Kazimierzem Undro.

WIZJE LOKALNE

Wizje lokalne prowadzone byty od 25 maja do 29 czerwca 2015 r. przy udziale potencjalnych
Beneficjentow, Wykonawcow, przedstawicieli Departamentu Infrastruktury Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Pomorskiego, Urzedu Morskiego w Gdyni badZz Regionalnego
Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku i innych zaangazowanych lub zainteresowanych realizacja
Przedsiewziecia. Dzieki nim Wykonawcy zapoznali sie z lokalizacjami zgtoszonych inwestycji oraz
zwizjg potencjalnych Beneficjentéw. Beneficjenci natomiast zyskali mozliwo$¢ uzupetnienia
szczegdtowej wiedzy dotyczacej Przedsiewziecia. Zapotrzebowania na infrastrukture oraz zakres
przedsiewziecia zostaty uszczegdtowione, zas uczestnicy inwestycji mogli skonfrontowaé ze sobg

10



poglady na jej temat (w obrebie realizacji). Zweryfikowano takze poprawnosé tresci kart
konsultacyjnych oraz wykonano dokumentacje fotograficzna.

ANALIZY

Prowadzone na bazie zebranych materiatéw i informacji, analizy stanowig podstawe do
pozniejszej oceny atrakcyjnosci zadan oraz zapotrzebowania na infrastrukture zeglarskg. Wptywajg
na uwarunkowania dla wprowadzania zabudowy i urzadzen, a takze wynikajg z nich zadania, ktére
nie zostaly zgtoszone do rozpatrzenia, a ktére uwzgledniono w koncepcji jako istotne dla jej
spéjnosci.

WERYFIKACJA ZGLOSZONYCH KART KONSULTACYJNYCH

Karty konsultacyjne jako materiat wyjsciowy byly uzupetniane i modyfikowane wskutek
uzgodnien na wizjach lokalnych, konsultacji spotecznych oraz wynikéw prowadzonych analiz.
Ostateczne zebranie kart konsultacyjnych i przedstawienie zleceniodawcy ich zgodnosci z ideg
Przedsiewziecia nastgpito 3 lipca 2015 roku.

OPRACOWANIE KART ZADAN

Miesigc lipiec przeznaczony byt na koncowg faze projektowania koncepcji programowo-
przestrzennej. Dokonano ostatecznego okreslenia zakreséw inwestycyjnych poszczegélnych zadan,
podjeto budowe rysunkéw koncepcji oraz zamknieto posiadane i wypracowane materiaty do postaci
Kart zadan, ktére zostang wykorzystane w dalszych etapach Przedsiewziecia.

1.4.0. CELE | PRIORYTETY PRZEDSIEWZIECIA ,,ROZWO)J OFERTY
TURYSTYKI WODNEJ W OBSZARZE PETLI ZUtAWSKIEJ | ZATOKI
GDANSKIEJ”

Przedsiewziecie strategiczne ,,Rozwdj oferty turystyki wodnej w obszarze Petli Zutawskiej
i Zatoki Gdanskiej" jako kontynuacja przedsiewziecia "Petla Zutawska - rozwdj turystyki wodnej, Etap
I” bazuje na podobnych zatozeniach co poprzedzajacy projekt. Zawarte w tym podrozdziale
informacje pochodzg z dokumentu Szczegdétowy Opis Inwestycji ,, Rozwdj oferty turystyki wodnej
w obszarze Petli Zutawskiej i Zatoki Gdariskiej”.

1.4.1 CELE PRZEDSIEWZIECIA

Cel nadrzedny

Celem nadrzednym przedsiewziecia jest stworzenie sieci portdw i przystani zeglarskich, moggacych
wspottworzy¢ spdjng i kompleksowa oferte turystyczng, dajacg turyscie wodnemu mozliwos¢
przybicia do kei lub diuzszego przystanku w interwale kilkugodzinnym.

Celami bezposrednio wyptywajacymi z gtéwnego zatozenia sg m.in.:

- racjonalne gospodarowanie przestrzenig zwigzang z wodnym transportem $rédlgdowym, co
pocigga za sobg réwniez korzystny wptyw na srodowisko naturalne;

- kreowanie markowego produktu turystycznego Petli Zutawskiej i Zatoki Gdariskiej — to takze
zwiekszenie zatrudnienia oraz promowanie postaw obywatelskich i tozsamosci kulturowej
subregionéw zwigzanej z akwenami Zatoki Gdarskiej i Petli Zutawskiej;

- zapewnienie réwnosci szans, niedyskryminacji i integracji spotecznej poprzez dostosowanie
wszystkich planowanych obiektow do potrzeb oséb niepetnosprawnych, co pocigga za sobg réwniez
aktywizacje czesci spoteczenstwa;
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- ukierunkowanie na innowacje i wymiar cyfrowy poprzez automatyzacje obstugi turystycznej za
pomocg najnowszych rozwigzan technologicznych;

- inteligentna specjalizacja branzy turystycznej, czyli wykorzystywanie w przedsiewzieciu tych
zasobow regionalnej branzy turystycznej, ktdre majg najwiekszy potencjat.

1.4.2 PRIORYTETY PRZEDSIEWZIECIA

Priorytetami niniejszego przedsiewziecia s3: udroznienie drég wodnych oraz uzupetnienie
istniejgcej infrastruktury turystycznej w punkty fgczagce nowo powstaty sieé Petli Zutawskiej z portami
Zatoki Gdanskiej, a ponadto rozwdj drog wodnych Delty Wisty, Zalewu Wislanego oraz Zatoki
Gdanskiej w zakresie turystycznego ich wykorzystywania.

Pozwoli to na stworzenie warunkdéw do rozwoju obstugi turystycznej w zakresie m.in. przewozéw
pasazerskich, aktywnej turystyki wodnej (kajakarstwo, wioSlarstwo, zeglarstwo), turystyki
motorowodnej oraz wyczynowych sportéw wodnych. Uzupetnienie istniejgcej infrastruktury
turystycznej oraz dopetnienie powyzszych warunkéw pozwoli réwniez stworzyé okolicznosci do
wykorzystania nabrzezy i brzegdw rzek jako terendw turystycznych oraz miejsc organizacji imprez
sportowo-rekreacyjnych i regionalnych wydarzen kulturalnych.

1.4.3 DZIALANIA PRZEWIDYWANE W RAMACH PRZEDSIEWZIECIA
W CZESCI KONCEPCJI PROGRAMOWO-PRZESTRZENNE)

Budowa, rozbudowa i modernizacja infrastruktury turystycznej w zakresie budownictwa wodnego
na szlakach wodnych;

Rozbudowa infrastruktury pomocniczej (mosty zwodzone, pogtebianie toréw wodnych, itp.);
Poprawa zeglownosci i bezpieczenstwa szlakow wodnych;

Zwiekszenie ruchu turystycznego poprzez ujednolicenie systemu informacji turystyki wodne;j.

1.4.4 SPODZIEWANE EFEKTY

Powyzsze dziatania w zaftozeniu powinny przynies¢ efekty gtdwnie w postaci wzrostu ruchu
wodnego na obszarze Delty Wisty, Zalewu Wislanego oraz Zatoki Gdarnskiej. Bezposrednim
nastepstwem bedzie zwiekszenie liczby osdb zatrudnionych w turystyce oraz dywersyfikacja Zzrodet
dochoddw ludnosci, co pozwoli na aktywizacje gospodarczg w regionie oraz wptynie na wydtuzenie
sezonu turystycznego. Zwiekszy to atrakcyjnos¢ inwestycyjng regionu oraz bedzie doskonatym
narzedziem promocji dla samorzadéw lokalnych. Wzrost liczby atrakcji, produktéw turystycznych
oraz powstanie ponadregionalnego sieciowego produktu turystycznego, stanowigcego czesc
krajowego i miedzynarodowego systemu portdw i przystani Zeglarskich, co podniesie
konkurencyjno$¢ wojewddztwa pomorskiego oraz Polski pod wzgledem oferowanych produktow
turystycznych. Nalezy réwniez przewidywaé rozwdj turystyki prozdrowotnej, popularyzacje form
aktywnego wypoczynku wsrdd osdb starszych i niepetnosprawnych. System informacji turystyki
wodnej poddany zostanie ujednoliceniu, a poprawa bezpieczeristwa na szlakach wodnych usprawni
zeglownos¢. Zwiekszy sie przepustowos¢ dréog wodnych, skrdceniu ulegnie czas podrézy, co ograniczy
rowniez koszty transportu. Poprawi to czystos$¢ wod oraz stan $rodowiska naturalnego,
a zastosowane w niniejszej koncepcji rozwigzania spowodujg zahamowanie tzw. turystyki dzikiej oraz
rosngcej antropopresji na srodowisko naturalne.
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Analiza wykonalno$ci Przedsiewziecia Strategicznego
,Rozwdj oferty turystyki wodnej
w obrebie Petli Zutawskiej i Zatoki Gdanskiej”

Koncepcja programowo-przestrzenna
w obszarze Delty Wisty, czesci Zalewu Wislanego
oraz wybrzeza Zatoki Gdanskie;.

ROZDZIAL 1l
ANALIZY OGOLNYCH UWARUNKOWAN | PERSPEKTYW ROZWOJU
ZEGLARSTWA ORAZ KOMUNIKACJI WODNEJ DLA CELOW KONCEPCII
PROGRAMOWO-PRZESTRZENNE)

ZAKtAD UStUG TECHNICZNYCH

ARCHITEKT WANDA GRODZKA
80-541 Gdansk, ul. Bliska 1B/5
tel. (058) 342 19 31, pracownia@zut.gda.pl

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

PROGRAM
REGIONALNY
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2.1.0. ISTNIEJACA INFRASTRUKTURA PRZEZNACZONA DLA ZEGLARZY |
SPORTOW WODNYCH W ODNIESIENIU DO ISTNIEJACYCH
OPRACOWAN

Realizowane w ostatnich latach projekty i inwestycje w wojewddztwie pomorskim znacznie
wzbogacity i poszerzyty oferte skierowang do mitosnikow sportdw wodnych. Wraz ze wzrostem
popularnosci turystyki aktywnej rosnie zainteresowanie réowniez Zzeglarstwem, a wojewddztwo
pomorskie dzieki swojej lokalizacji moze sie poszczyci¢ bogatg réznorodnoscig akwendéw. W matych
portach nad Zatokg Gdanska obok kutréw rybackich pojawiajg sie nowoczesne jachty i motoréwki. W
przestarzatych technologicznie przystaniach jachtowych prowadzone sg prace modernizacyjne,
podwyzszajgce standard oferowanych ustug. Wtodarze duzych miast oraz mniejszych miejscowosci
zaczynajg postrzegaé przystanie nie tylko jako dodatkowga atrakcje turystyczng, ale rowniez jako
sposdb na podwyzszenie swojej rangi i znaczenia na tle regionu. Czas, gdy na Mottawie obowigzywat
zakaz wptywania jachtami, dawno juz przeminat, a wybudowana pare lat temu Marina Gdanisk tetni
zyciem. Obecnie maszty cumujgcych tam jednostek staty sie nierozerwalng czescig panoramy
Gdanska.

Jednym z wiekszych projektdw realizowanych wspdlnie z wojewddztwem warminsko-
mazurskim w celu uatrakcyjnienia szlakdw wodnych w regionie byt ponadregionalny projekt ,Petla
Zutawska - rozwdj turystyki wodnej. Etap |”. Przedsiewziecie miato na celu stworzenie atrakcyjnej
turystycznie i przyrodniczo drogi wodnej ale réwniez spdjnego produktu turystycznego tgczacego ze
sobg szlaki wodne Wisty, Martwej Wisty, Szkarpawy, Wisty Krélewieckiej, Nogatu, Wisty Smiatej,
Wielkiej Swietej — Tugi, Mottawy, Kanatu Jagielloriskiego, rzeki Elblag i Pasteki, a takze wody Zalewu
Wislanego.

Petla Zutawska to sieé¢ portdw, przystani zeglarskich i pomostéw cumowniczych o wysokiej
jakosci, zapewniajgcej bogaty zakres ustug dla zeglarzy. Oprécz szlakéw wodnych zgromadzonych
wokat delty Wisty i infrastruktury dla turysty wodnego, Petla Zutawska taczy w sobie liczne atrakcje
zwigzane z dziedzictwem kulturowym Zutaw Wiélanych. To obszar niezwykle bogaty w unikatowe w
skali kraju obiekty historyczne: zamki gotyckie czy domy podcieniowe, a takie zabytki
hydrotechniczne: mosty zwodzone i $luzy. Obszar Petli Zutawskiej to bez watpienia miejsce
wypoczynku, aktywnej rekreacji, niezwyktych krajobrazéw i fascynujacej przyrody.

|ll

W ramach projektu ,Petla Zutawska — rozwdj turystyki wodnej. Etap zrealizowano

nastepujgce inwestycje:

— 4 porty zeglarskie (Elblag, Krynica Morska, Tolkmicko, Katy Rybackie)

— 8 przystani zeglarskich (Biata Géra, Nowa Pasteka, Btotnik, Ostonka, Malbork ,Park
Pétnocny”, Malbork przystan pasazerska, Rybina, Braniewo)

— 2 pomosty cumownicze (Tczew, Drewnica)

— 2 mosty zwodzone ( Gdansk-Przegalina, Nowa Pasteka)

— Elektryfikacja $luzy Gdanska Gtowa.

Inwestycja zrealizowana zostata w latach 2010 — 2014, jej wartos$¢ wyniosta ponad 84 min
ztotych, z czego ponad 41 min stanowito dofinansowanie ze srodkéw Unii Europejskie;j.

Szczegbtowe informacje dotyczace zrealizowanych projektéw oraz szlakéw Petli Zutawskiej
mozna znalez¢ na oficjalnej stronie internetowej Petla Zutawska (http://petla-zulawska.pl/).
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Dofinansowany w ramach programu Unii Europejskiej PHARE 2002 projekt ,Pierscien Zatoki
Gdanskiej” miat za zadanie podnies¢ atrakcyjno$é i konkurencyjnos¢ regionu, stymulowac¢ wzrost
dochoddéw z branzy turystycznej oraz przyczyni¢ sie do poprawy dostepnosci komunikacyjne;j.
Realizowany przez 16 partneréw z obszaréw Zatoki Gdanskiej oraz jej przylegtych (w tym miasta:
Gdynia, Hel, Jastarnia, Wtadystawowo, Puck oraz gminy Kosakowo i Puck), pociggneto za sobg koszty
tacznie 5,122 min ztotych. Zadanie zostato zrealizowane w 2005 roku. Inwestycje wybudowane
w ramach projektu to miedzy innymi pomosty cumownicze w Jastarni, Rewie, Ostoninie, Rzucewie,
Swarzewie, Chatupach oraz prace modernizacyjne i uzupetnienie zaplecza portowego w Gdyni, Helu,
Kuznicy i Pucku. Powstata w ten sposdb sie¢ pomostéw i przystani zwieksza bezpieczeristwo
zeglowania po wodach Zatoki Puckiej. W przypadku niektérych inwestycji zbyt ptytkie gtebokosci
podejsciowe przy nowych pomostach uniemozliwiajag cumowanie jednostek o wiekszym zanurzeniu.
Panujg tam jednak warunki idealne dla Zzeglarstwa przybrzeznego, na jednostkach o matym
zanurzeniu lub mieczowych.

Kolejnym programem zrealizowanym w ostatnich latach, tym razem na terenie miasta
Gdanska byt ,Program ozywienia drég wodnych w Gdansku" (2007-2013). Celem projektu byto
wykreowanie lokalnych produktéw o znaczeniu ponadregionalnym, m.in. stworzenie mozliwosci
zwiedzania miasta drogg wodng, odpoczynku i rekreacji nad wodg oraz utrzymanie bezpieczeristwa
na szlaku wodnym i w jego okolicy. W ramach inwestycji zrealizowano nastepujgce zadania:

przystan przy ul. Zabi Kruk dla matych jednostek ptywajacych,

przystan zeglarska przy ul. Sienna Grobla ll,

przystan zeglarskg przy ul. Tamka,

10 przystankéw tramwaju wodnego (PTW) (Westerplatte, Twierdza Wistoujscie, ul. Wiosny
Luddéw, Targ Rybny, Zielony Most, ul. Zabi Kruk, ul. Sienna Grobla II, ul. Tamka, Stogi-Gorki
Zachodnie oraz przy Narodowym Centrum Zeglarstwa).

W obrebie wspomnianego regionu realizowanych jest wiele inwestycji, ktére w mniejszym
lub wiekszym stopniu wptywajg na rozwdj oferty turystycznej przeznaczonej dla zeglarzy. Zaliczy¢
do nich mozna m.in. zakoriczong w 2015 roku modernizacje Narodowego Centrum Zeglarstwa
w Goérkach Zachodnich (ktéra jest obecnie najnowoczesniejszg w Polsce), przystan zeglarska
w Sztutowie i Wislince oraz przystan pasazersko - zeglarskg w Tczewie.

Realizowane projekty poprzez budowe, rozbudowe oraz modernizacje infrastruktury
zeglarskiej miaty wptynac¢ na rozwdj turystyczny oraz gospodarczy regionu. Zapewniajgc zaplecze
technologiczne liczono na wzrost popularnosci pomorskich akwenéw wsrdéd zeglarzy oraz ich
znaczenia na zeglarskiej mapie Polski. Kazdy akwen byt jednak rozpatrywany oddzielnie, a oferta
kierowana do konkretnego typu uzytkownika. Do tej pory nie probowano potgczy¢ istniejacej sieci
przystani i portdw morskich Zatoki Gdanskiej ze srédladowymi szlakami zeglugowymi. Takie
potgczenie oferty skierowanej do zeglarzy morskich jak i srédlgdowych w jeden sieciowy produkt
turystyczny moze okazac sie kluczowe dla dalszego rozwoju turystyki wodnej w wojewddztwie
pomorskim. Moze réwniez utatwié jego promocje na arenie europejskiej.
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MAPA ISTNIEJACEJ INFRASTRUKTURY ZEGLARSKIE)

1. Wtadystawowo
2. Swarzewo

3. Puck

4 Rzucewo

5 Ostonino

6. Rewa

7. Chatupy

8. Kuznica

9. Jastarnia

10. Hel

11. Gdynia

12. Sopot

13. Gdansk

14. Przegalina

15. Swibno

16. Mikoszewo
17. Blotnik

18. Zutawki

19. Izbiska

20. Rybina

21. Sztutowo

22. Katy Rybackie
23. Krynica/Morska
24,
25. Ostonka

26. Kamienica Elblaska
27. Nabrzeze
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30. Tolkmicko
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2.2.0. ANALIZY NAWIGACYJNO ZEGLUGOWE

2.2.1 WARUNKI HYDROLOGICZNE | NAWIGACYJNE WYBRANYCH
AKWENOW

I MORZE BALTYCKIE

Relatywnie maty obszar wodny i nieregularny ksztatt powoduje, ze odlegtosci pomiedzy
wybrzezami pofozonymi naprzeciwko sg stosunkowo niewielkie. Ze wzgledu na panujace warunki
pogodowe, silne wiatry oraz mozliwe wysokie falowanie, zeglowanie po nim wymaga jednak od
zeglarzy wiedzy oraz doswiadczenia.

Battyk, potocznie nazywany ,Morzem Srédziemnym Europy Pétnocnej”, nalezy do grupy
morz poétzamknietych, co oznacza ze z Wszechoceanem naturalnie potgczony jest tylko poprzez
system cie$nin (Sund, Morze Bettdw, Kattegat i Skagerrak). Powierzchnia Morza Battyckiego wynosi
okoto 413 tys. km? z Kattegatem, $rednia gteboko$¢ 52 — 56 m, a maksymalna 459 m (gtebia Landsort
na potnocny zachdd od Gotlandii). Morze Battyckie rozcigga sie potudnikowo od Gdarnska do
poétnocnej czesci Zatoki Botnickiej, w linii prostej odlegtos¢ wynosi 1300 km (700 mil morskich),
rownoleznikowo od Pétwyspu Jutlandzkiego do Ktajpedy okoto 700 km (350 mil morskich). Wiatry w
sezonie letnim z przewagg kierunkéw potudniowo-zachodnich, zachodnich oraz pétnocnozachodnich.
Okres sztormowy przypada na miesigce od pazdziernika do marca. W pozostatych miesigcach
sztormy sg rzadsze i trwajg z reguly jeden dzien, wysokos¢ fali moze dochodzi¢ do 9 metrow.
W normalnych warunkach falowanie na morzu Battyckim jest rézne w strefie przybrzeznej oraz na
morzu otwartym. Fale sg krétkie i strome, a srednia wysoko$¢ fali wynosi od 1 do 2 metréw.
W zwigzku ze spietrzaniem sie wody na ptyciznach strefy przybrzeznej wysokos¢ fali moze wzrosngé.

Duzy wptyw na warunki zeglugowe majg rowniez opady oraz wystepowanie znaczgco
zmniejszajgcej widocznos¢ mgty, najczesciej w okresie wiosny i jesieni. Istotne dla rozwoju zeglugi
i transportu drogg wodng jest takze zimowe zlodowacenie akwenu. Okres najwiekszego
zlodowacenia na Zatoce Gdanskiej przypada od potowy stycznia do poczatku marca, w rejonie na
potnoc od potwyspu Helskiego od lutego do poczatku marca.

(Zrédto: Locja Battyku nr 502, 503, 504 i 507, Admirality Sailing Directions. Baltic Pilot, Vol. lll, wyd.
IX, Taunton 2000.)

Il.  ZATOKA GDANSKA

Zatoka Gdanska to jedna z zatok Morza
Battyckiego, szczegdlnie popularna  wsréd
polskich zeglarzy i entuzjastéw sportéw wodnych.
Ostaniajacy jg od podtnocy Poétwysep Helski
stanowi naturalng zapore przed wiekszym
zafalowaniem. Liczne porty i pomosty w Gdarnsku
(Marina Gdansk, Tamka, Sienna Grobla Il, Gorki
Zachodnie) z Maring Sopot i portem Gdynskim na
czele stanowig bogate zaplecze zeglarskie. Na
wodach Zatoki spotykajg sie jednostki zeglugi
morskiej z mniejszymi jednostkami zeglugi
przybrzeznej. Zaobserwowana w  ostatnim
¢wieréwieczu tendencja rosnaca stanéw wad (dla Gdanska +2 mm) wystepuje wskutek zachodzenia
zmian klimatycznych. Charakterystyczny jest sezonowy uktad poziomu wody Zatoki Gdanskiej;
wyréznia sie dwie fazy uktadu pozioméw: obnizony poziom od lutego do czerwca i wyzszy od
Sredniego poziomu od lipca do grudnia. Obserwuje sie réwniez spietrzenia sztormowe wod.
Spietrzenia sztormowe wystepujg w ciggu roku nierdwnomiernie. Maksymalna ilos¢ spietrzen

Fot. 1 Zatoka Gdanska, wejscie do Portu Hel.
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wystepuje w okresie od wrzesnia do lutego, z najwiekszym nasileniem od paZzdziernika do stycznia.
Niskie stany wody na morzu (w Nowym Porcie) wystepujg niemal wytgcznie w sezonie jesienno-
zimowym i czasami w kwietniu; na ogot nie wystepujg od maja do pazdziernika. Zatoka Gdanska
zamarza regularnie w pltytszej strefie przybrzeinej i Zatoce Puckiej, natomiast przy wyjgtkowo
mroznych zimach na catej Zatoce pojawia sie tzw. pak lodowy, czyli gesta kra.

Infrastruktura zeglarska na Zatoce Gdanskiej koncentruje sie gtéwnie w Trdéjmiescie oraz
Potwyspie Helskim.

1l. ZATOKA PUCKA

Pétnocno-Zachodnig czes¢ Zatoki Gdanskiej
stanowi Zatoka Pucka. Granica przebiega od konca
potwyspu Helskiego do Cypla Oksywskiego w
Gdyni. Najbardziej oddalona na pétnoc czes¢ Zatoki
Puckiej - akwen ptytszy, granice ktérego stanowi
Rybitwia Mielizna. Piaszczysta tacha ciggnie sie od
Kuznicy do Rewy. Zafalowanie na tym akwenie jest
na ogét duzo mniejsze niz na Zewnetrznej Zatoce
Puckiej. Wzdtuz wybrzezy Zatoki Puckiej panujg
idealne warunki dla uprawniania sportéw wodnych
takich jak windsurfing czy kitesurfing. Wysokos¢
$redniej fali wynosi 0,2 m, $rednia fala sztormowa Fot. 2 Zatoka Pucka
0,6 m (maksymalna 1,2 m). Wiatry sztormowe
przewazajg z kierunku potudniowo-zachodniego, zachodniego i pétnocno-zachodniego.

Wahania poziomu wody w Zatoce Puckiej uzaleznione sg przede wszystkim od sytuacji
anemobarycznej nad Baftykiem Potudniowym. Wzrost poziomu wéd wywotujg wiatry z kierunku
potudniowo-zachodniego, pdétnocnego oraz pdétnocno-wschodniego. Pozostate kierunki powodujg
opadanie poziomu wody. Wahania te maksymalnie dochodzg do 1 m (Srednio 30 cm).

Sredni poziom wéd w Zatoce Puckiej (dane z lat 1961-1975) wynosi dla Zewnetrznej Zatoki Puckiej
502,73 cm, a dla Zalewu Puckiego 500,50 cm.

Przebieg srednich miesiecznych poziomdéw wdd w Zatoce Puckiej, podobnie jak w Zatoce Gdanskiej,
zblizony jest do sezonowych wahan w Morzu Battyckim. Wystepujg w nim dwie fazy: obnizonych
poziomdéw od lutego do czerwca i podwyzszonych od lipca do grudnia. Maksimum wystepuje
w sierpniu, minimum za$ w lutym lub marcu. Skrajne wahania poziomu morza w Zatoce Puckie]
zwigzane sg ze sztormami.

Na przebieg zjawisk lodowych w obszarze Zatoka Pucka i Potwysep Helski decydujace
znaczenie majg stosunki gtebokosciowe; mate gtebokosci Zalewu Puckiego oraz wynikajaca z tego
mata pojemnos¢ cieplna powoduja, ze szybciej ulega on wychtodzeniu, co sprzyja powstawaniu lodu.
Sprzyja mu réwniez mate falowanie wynikajgce z oddzielenia Zalewu Puckiego od Zatoki Puckiej
Zewnetrznej Rybitwig Mielizng. W rejonie tym przewaza |8d staty o przecietnej maksymalnej grubosci
25cm.

Niewielkie gtebokosci wzdtuz strefy brzegowej Zatoki sg powodem niejednolicie rozwinietej
infrastruktury wodniackiej. Skierowana jest ona gtéwnie do mitosnikdéw sportéw wodnych oraz
mniejszych jednostek mieczowych. Przybijanie do brzegu przez wieksze jednostki mozliwe jest
jedynie przez pogtebione tory podejsciowe (np. do portu w Pucku).

IV.  ZALEW WISLANY

Zbiornik potfaczony z rosyjskim Zalewem Kaliningradzkim. Stanowi morskie wody
wewnetrzne. Powierzchnia polskiej czesci wynosi 328 km? (ogdlna powierzchnia 838 km?). Dtugoé¢
zalewu wynosi 35,1 km (razem z Kaliningradzkim 90,7 km) a szeroko$¢ waha sie od 6,8 do 13 km.
Oddzielony Mierzejg Wislang akwen z Morzem Battyckim potgczony jest tylko poprzez Ciesnine
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Battijskg po stronie rosyjskiej. Pomimo swojej
wielkosci akwen jest stosunkowo ptytkim
zbiornikiem, $rednia gtebokos¢ w czesci polskiej
wynosi ok. 2,6 m, z maksymalng gtebokoscig 5 m.
Przez $rodek zalewu poprowadzony jest tor wodny,
ktorego gtebokosé wynosi ok. 3 m.

Zeglowanie po Zalewie Wislanym podlega
przepisom dla akwenéw morskich, jednak
dopuszczalne  jest  zeglowanie  jednostkami
$rodlagdowymi. Zalew moze by¢ bezpiecznie
uzytkowany przez jednostki o zanurzeniu do ok. = S
1,5m. Wystepuje tu morskie oznakowanie Fot. 3 Widok na wody Zalewu Wislanego z portu w
nawigacyjne, ktére rézni sie od oznakowania Krynicy Morskiej
$rddlgdowego. Chcac skierowad sie z gtdwnego toru wodnego do portdw nalezy Scisle trzymac sie
toréw podejsciowych i kierowac sie na nabiezniki.

Gtéwny tor wodny zalewu ma ksztatt litery ,Y”, skierowanej ndézkg w strone wschodnia.
Ramie pdtnocne to podejscie do rzeki Szkarpawy na droge wodng do Gdanska. Potudniowe ramie to
podejscie na rzeke Elblagg do Elblaga. Oba ramiona taczg sie przy stawie Elblag, skad tor wodny
prowadzi na wschdd, az do granicy panistwa. Gtéwny tor wodny: stawa Elblag - ptawa TOL - ptawa
FRO - granica polsko-rosyjska. Z toru gtéwnego rozgateziajg sie tory podejsciowe do portéow Zalewu.

Maksymalny wzrost lub obnizenie poziomu wody w wyniku wymiany wéd zbiornika i Zatoki
Gdanskiej moze wynosi¢ 0,8 m do 1,0 m na dobe. Wahania poziomu wody pod wplywem
oddziatywania wiatru mogg osiggna¢ 1,0 m do 1,5 m na dobe. Amplituda wahan stanu wody osigga
najwieksze wartosci w potudniowo-zachodniej czesci Zalewu Wislanego. Przewazajgce kierunki
wiatréw w okresie jesienno-zimowym to SW i W, wiosng przewazajg wiatry pétnocne, natomiast
w okresie letnim — NW i W. Wiatry sztormowe wystepujg na Zalewie Wislanym stosunkowo rzadko,
jednakie nalezy pamieta¢ o zrywajacych sie niespodziewanych silnych wiatrach, gwattownie
przybierajacych na sile, wywotujac niemal natychmiastowe silne falowanie. Sztormy te, zwane na
akwenie Zalewu Wislanego , biatymi szkwatami”, najczesciej szybko cichng. Przy wietrze sztormowym
25 m/sek (10°B) parametry fali obliczone przez Instytut Morski dla Zalewu Wislanego wynosza:
wysokos¢ fali 1,2 m, dtugosc fali 26 metrow.

/
/

ZATOKA GDANSKA 4

L) st |, .

Il. 2 Gtéwny tor wodny i tory podejsciowe Zalewu Wislanego
(Zrédto: http://www.petla-zulawska.pl/
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Niewielkie gtebokosci sprzyjajg zamarzaniu Zalewu zima, na ogét juz w grudniu pokrywa sie
on gtadka powierzchnia, co sprzyja uprawianiu zeglarstwa lodowego. Grubos¢ powtoki lodowej oraz
okres zlodzenia zalezg od surowosci zimy. Powtoka lodowa waha sie od 30 cm do 60 cm podczas
surowej zimy. W okresie topnienia lodéw lub pierwszych ruchéw lodéw w centralnej czesci zalewu
pojawiajg sie wypietrzenia (zwaty) do wysokosci nawet 3 m.

Z powodu szybko zmieniajagcych sie warunkéw pogodowych Zalew Wislany nalezy do
akwendw trudnych, wymagajacych od zeglarzy sporego doswiadczenia.

Wiekszos¢ infrastruktury Zzeglarskiej, w tym wieksze porty do ktérych prowadzg tory
podejsciowe jak Tolkmicko i Frombork zlokalizowane sg na potudniowym wybrzezu Zalewu
Wislanego. Od strony pétnocnej, na mierzei duze porty to Katy Rybackie i Krynica Morska.

V. RZEKA WIStA

Od ujécia rzeki Tqzyny do miejscowosci Tczew
klasa Il, o dtugosci 190,5km o gwarantowane] gtebokosci
tranzytowej do 1,8 m z ograniczeniem do 1,4 m. Od
miejscowosci Tczew do granic z morskimi wodami
wewnetrznymi: klasa drogi wodnej lll, dtugosé 32,7 km, o
gwarantowanej gtebokosci tranzytowej do 1,8 m z
ograniczeniem do 1,6 m.

Droga wodna jest wytyczona i oznakowana dla
zeglugi dziennej znakami ptywajacymi i brzegowymi.
Zegluga Wista jest trudna, przemiaty mogg wystepowac
nawet na wyznaczonym szlaku zeglownym. Z powodu
stale pogarszajacego sie standardu drég wodnych zaleca Fot. 4 Wista w okolicy miejscowosci
sie ptywanie $ciéle wedtug oznakowania. W granicach Korzeniewo
Zutaw Wislanych Wista stanowi rzeke tranzytowa, odseparowang od otaczajacych jg depres;ji
systemem watdéw przeciwpowodziowych. Wszystkie linie wysokiego napiecia sg zawieszone powyzej
8 m przy WWZ, nie stanowig wiec trudnosci nawigacyjnych.

Na Wisle nurt jest dos$¢ wartki (ok. 3 km/h), nalezy unikaé¢ wykonywania szybkich manewréw.
Utrudnieniem dla zeglugi moze by¢ réwniez wiatr. Przy silnym wietrze potnocnym fale mogg osiggad
nawet metr wysokosci a takie powodowac zjawisko tak zwanej cofki czyli, w tym przypadku,
wttaczenie mas wodnych z Battyku w gore rzeki. Woda pod wptywem sit o przeciwnym zwrocie
spietrza sie nie znajdujac ujscia. Efekt ten odnotowany byt nawet w odlegtosci 100km od ujscia Wisty.

Sredni stan wody w Wisle jest rézny i wynosi¢ moze od 2,6 metréw w okolicach Biatej Géry,
ponad 3 metréw w Toruniu az do ponad 5 metréw od Gdanskiej Gtowy do ujscia. Na Wisle wystepujg
wysokie wahania stanu wody. Wahania potozenia zwierciadta na odcinku Dolnej Wisty moga
przekracza¢ nawet 7 metréw. W ciggu roku $rednia rdznica stanu wdéd wynosi od 4 do 5 metrow.
Wiosenny wysoki stan wody zwigzany jest ze sptywem wodd roztopowych. W przypadku
wystepowania bardzo matych opaddw, gtéwnie w sezonie letnim, stan wody bardzo opada i moga
pojawiac sie miejscowe wyptycenia i piaszczyste mielizny.

W sezonie wiosennym wystepuje sptyw kry z zimowych zalodzen, co moze prowadzi¢ do
groznego w skutkach spietrzenia lodowego oraz powodzi.

Tab. 1 Dane hydrologiczne — wodowskazy na rzece Wista

Lp. | Nazwa Wodowskazu Km rzeki Rzedna ,0” | Stan Sredni Wody *EWWZ
mnpm cm cm
1 Torun 734,7 31,98 326 720
Fordon 774,9 24,74 325 700
3 Chetmno 806,8 18,96 319 720
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Lp. | Nazwa Wodowskazu Km rzeki Rzedna ,0” | Stan Sredni Wody *EWWZ
mnpm cm cm

4 Grudziadz 835,0 13,81 327 720

5 Korzeniewo 867,0 7,91 325 730

6 Biata Gdéra 886,6 4,62 264 740

7 Tczew 908,6 -0,580 386 830

8 Gdaniska Gtowa 931,2 -5, 063 552 700

9 Przegalina 936,0 -5,083 529 700

10 | Swibno 938,7 -5,083 517 600

(Zrédto: RZGW, Sytuacja hydrologiczno-nawigacyjna, wskazania wodowskazowe - stan wody.)
**WWZ Najwyzsza Woda Zeglowna- ustalony stan wody, po ktérego przekroczeniu uprawianie zeglugi jest zabronione.

W obszarze wojewddztwa pomorskiego na Wisle zlokalizowanych jest niewiele przystani oraz miejsc
do cumowania tj. Gniew, Tczew, Gdansk - Swibno. Na cumowanie poza nimi najlepiej wybieraé
jedynie piaszczyste zatoczki pomiedzy ostrogami. Nalezy zachowacd szczegdlng ostroznosé ze wzgledu
na wystepowanie na catej dtugosci umocnienia z kamieni.

VI. MARTWA WIStA

Dawne ujscie rzeki Wisty, obecnie oddzielone od gtéwnego koryta sluzg w Przegalinie.
Klasyfikacja rzeki Martwa Wista (klasa Vb) dotyczy srodlgdowej drogi wodnej obejmujgcej odcinek o
dtugoséci 11,5 km od rzeki Wisty w miejscowosci Przegalina do Gérek Zachodnich (Wista Smiata),
zgodnie z rozporzgdzeniem Rady Ministréw z dnia 7 maja 2002r. w sprawie klasyfikacji srodlgdowych
drég wodnych (Dz. U. z 2002r. Nr 77, poz.695). Od Goérek Zachodnich do ujscia rzeki (Gdansk
Westerplatte) odcinek ten stanowi morskie wody wewnetrzne. Dtugos¢ catej Martwej Wisty wynosi
27 km. Potaczona jest z Zatokg Gdariskg dwoma ramionami: Wistg Smiatg oraz kanatem portowym w
dzielnicy Gdanniska Nowy Port. Martwg Wiste mozna podzieli¢ na dwie czesci ze wzgledu na jej
uwarunkowania hydrologiczne i morfologiczne.

Cze$¢ wschodnia od $luzy w Przegalinie do \k "’
odgatezienia Wisty Smiatej ma charakter szerokiego, P oo
naturalnego cieku z czesciowo tylko zabudowanymi
brzegami. Powierzchnia wodna Martwej Wisty
wynosi okoto 9 km? a jej objeto$¢ przy $rednim
stanie wody wynosi 0,042 km®. Gtebokosé¢ érednia
wynosi 4,7 m, przy czym gtebokosci sg bardzo
zréznicowane.

Cze$¢ zachodnia od Wisty Smiatej do ujécia
w Nowym Porcie stanowi obszar portu, z czego
cze$¢ (miedzy Nowym Portem a ujSciem rzeki
Mottawy) cechuje sie licznymi kanatami, nabrzezami
i basenami portowymi. Dalszy odcinek od Mostu Siennickiego do odgatezienia Wisty Smiatej ma
ksztatt dawnego koryta rzecznego z czesSciowo zabudowanymi brzegami. W czesci zachodniej,
o szerokosci 100 — 400 m, wykorzystywanej dla celéw portowych, gtebokosci sg wieksze i wynoszg do
12 m, natomiast cze$¢ wschodnia koryta (szerokos$é¢ 200 -700 m) zachowuje cechy dawnego ujscia
rzeki z ptyciznami oraz przegtebieniami na zakolach.

Prady wody na Martwej Wisle nie majg cech pragdéw rzecznych. Przeptyw wéd na Martwe;j
Wisle charakteryzuje sie duzg zmiennosciag w czasie, zakresie kierunkéw i predkosci. Zmiennosc
pragdéw jest uwarunkowana wahaniami poziomu wody w ujsSciu rzeki oraz warunkami
anemobarycznymi.

Oscylacja poziomu wody na Martwej Wisle uwarunkowana jest stanem wody w Morzu Battyckim
oraz na Zatoce Gdanskiej. Wystepuja fale do 0,6 m wysokosci oraz spietrzenia sztormowe w okresie

Fot. 5 Martwa Wista, okolice $luzy w Przegalinie
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od wrzesnia do lutego. Moze réwniez wystepowac zjawisko cofki powodowane przez silne wiatry
potnocne. Amplituda srednich miesiecznych stanéw wody na Martwej Wisle w profilu Sobieszewo nie
przekraczata 0,25 m. Rozpietos¢ wieloletnich skrajnych miesiecznych stanéw wéd jest znaczaca
i przekracza 0,7 m. Dodatkowo, w okresie zimowym wystepuje zlodzenie moggce prowadzi¢ do
spietrzenia wody w czasie sptywu kry.

Na catej trasie nalezy uwazaé na ruch statkdw - takze morskich, holownikéw, pchaczy
z barkami i innych jednostek profesjonalnej zeglugi. Ze wzgledu na styk wodnych drég srédlgdowych
z morskimi oznakowanie nawigacyjne na wiekszosci z nich jest kompatybilne z oznakowaniem
morskim.

Jednym z ramion ujéciowych rzeki jest Wista Smiata. Odnoga oddziela Wyspe Portowa (na
Zachodzie) od Wyspy Sobieszewskiej (na Wschodzie). Przy wschodnim brzegu zlokalizowany jest
rezerwat przyrody Ptasi Raj, natomiast przy zachodnim osrodki zeglarskie. Znajdujgce sie tam
Narodowe Centrum Zeglarstwa wraz z pozostatymi przystaniami klubowymi Gérek Zachodnich
stanowi jedng z wiekszych baz zeglarstwa morskiego w Polsce.

Tab. 2 Dane hydrologiczne — wodowskazy na Martwej Wisle

Lp. Nazwa wodowskazu Km rzeki Rzedna ,0” Stan Sredni Wody *EWWZ
mnpm cm cm
1 Przegalina 0,80 -5,08 502 -
*WD

*WD - Woda Dolna Sluzy/ *WG - Woda Gérna sluzy.
**WWZ Najwyzsza Woda Zeglowna - ustalony stan wody, po ktérego przekroczeniu uprawianie zeglugi jest zabronione
(Zrédto: RZGW, Sytuacja hydrologiczno-nawigacyjna, wskazania wodowskazowe - stan wody )

Vil. MOTtAWA WRAZ Z OPtYWEM MOTLAWY

Rzeka o dtugosci okoto 64 km. Posiada dwa zrddta, jedno w okolicy Tczewa, a drugie w
okolicy miejscowosci Ptaszniki, w poblizu Wisty. Rzeka przez Zutawy Gdanskie doptywa do Gdariska w
okolicy zabytkowego wezta wodnego Kamienna Grodza. Wiele odndg i rozwidlen Mottawy
dostepnych jest tylko dla kajakéw jednak w samym Gdansku jest rozsianych pare mniejszych
przystani zeglarskich wraz z portem jachtowym w ;
centrum Starego Miasta Gdanska. Mottawa po
przeptynieciu przez owo centrum wpada do
Martwe]j Wisty w okolicy Polskiego Haka.

Na Mottawie od ujscia do Mariny Gdansk
nie ma istotnych przeszkdd dla zeglarzy, dostep
niemal kazdg jednostkg. W goére rzeki, za most
Stagiewny i most Zielony mozna wptyna¢ jachtem z
potozonym masztem, motoréwka lub kajakiem.

Na wysokosci Muzeum Morskiego kursuje
prom. Zeglarze powinni zachowaé szczegdlng
ostroznoé¢ ze wzgledu na jednostki biatej floty Fot. 6 Statki cumujgce na rzece Mottawa w centrum
przyplywajace do Gdariska. historycznym Gdarska

Rzeka Mottawa nie jest uznana na mocy odrebnych przepiséw za srédlgdowe drogi wodne,
gdyz stanowi morskie wody wewnetrzne (granica przebiega odpowiednio w starym i nowym korycie
rzeki wzdtuz pétnocnej krawedzi mostu Zielonego oraz na pétnocnej krawedzi mostu Stagiewnego.
Szerokosé toru wodnego wynosi 35 m a gtebokosé nawigacyjna 3,5 m. Jest to rzeka nizinna,
o niewielkim spadku a wiec réwniez o niewielkim pradzie. Na Mottawie mogg wystepowaé
spietrzenia sztormowe, zalezne od warunkéw panujgcych na Zatoce Gdanskiej. Przecietne
spietrzenie wnosi ok. 50 cm.
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VIIl. NOGAT

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 7 maja 2002r (Dz. U. nr 77 poz.695)
w sprawie klasyfikacji srodlgdowych drég wodnych, rzeka Nogat zalicza sie do Il klasy drogi wodnej.

Nogat jest wschodnim ramieniem ujsciowym Wisty o dtugosci 62 km, wpadajgcym do Zalewu
Wislanego. Prowadzi zaledwie 3 procent wéd Wisty. Odcinek od km 0+000 do 38+650 jest
skanalizowany (4 $luzy: Biata Gdéra, Szonowo, Rakowiec, Michatowo); T-1,80 m. Odcinek od km
38+650 do 62+000 — to odcinek zeglowny rzeki wolnoptynacej z ograniczeniem T-max 1,60m. Na tym
odcinku poziom wody zalezy od poziomu wody w Zalewie Wislanym. Szlak zeglowny jest wytyczony
oraz oznakowany znakami zeglownymi typowymi dla drég srédladowych. Szeroko$é Nogatu waha sie
od 80 - 200 m, natomiast szerokos¢ szlaku
zeglownego wynosi 30 m. Gtebokosci drogi wodnej
(Il klasa) wynoszg na odcinku skanalizowanym
okoto 2,0 m przy stanach bardzo niskich, przy
stanach srednich za$ okoto 3,0 m (dopuszczalne
zanurzenie 1,6 m). Na odcinku z Michatowa do
ujscia Nogatu do Zalewu Wislanego zanurzenie
maksymalne do 1,4 m.

Najnizsza linia energetyczna zawieszona
jest na wysokosci ok. 12 m, a najnizszy most o
prze$wicie 3,3 m (przy WWZ) znajduje sie w
Kepkach (km 50,8). Wszystkie $luzy na Nogacie :
posiadajg podobne wymiary — ok. 57 m dtugoéci i Fot. 7 Widok na Zamek w Malborku z przeciwnego
9,5 m szerokoéci. Przy zazwyczaj otwartych tylko brzesu rzeki Nogat
jednych wrotach, realna szeroko$é wejscia to niecate 5 m. Oprdcz przystani zeglarskich w Malborku
i Biatej Gorze oraz kilku drewnianych pomostdw na porosnietych szuwarami brzegach Nogatu znalez¢
mozemy piaszczyste plaze nadajace sie do postoju. Powolny nurt rzeki sprzyja jej zarastaniu
roslinnoscig. Nalezy trzymad sie wytyczonego szlaku, co zmniejszy ryzyko wkrecenia sie roslinnosci w
Srube, w szczegdlnosci salwinii - paproci ptywajacej. Jej zbite dywany, szczegdlnie w okresie sierpnia
i wrzesnia, zalegajg przed wrotami $luz i mogg utrudnia¢ wptyniecie.

Wzdtuz rzeki ciggng sie waty przeciwpowodziowe, jednak po wybudowaniu $luz nie
wystepuje juz zagrozenie powodziowe. Waty w razie uszkodzen nie sg odbudowywane. Warunki na
odcinku nieskanalizowanym do $luzy w Michatowie zalezg przede wszystkim od sytuacji na Zalewie
Wislanym. Wiatr jest podstawowym czynnikiem wptywajgcym na poziom wody Zalewu Wislanego -
dtugotrwate i silne wiatry pétnocne mogg powodowaé wystepowanie zjawiska cofki. Podoba sytuacja
moze wystgpic przy zebraniu sie kry w okresie zimowym, tamujgcej przeptyw wody.

Tab. 3 Dane hydrologiczne — wodowskazy na rzece Nogat

Lp. | Nazwa wodowskazu Km rzeki Rzedna ,0” | Stan Sredni Wody | *WWZ
mnpm cm cm

1 Biata Géra *WD 0,50 4,620 172 200
*WG 4,620 264 590

2 S20NOWo *WD 14,40 -0,08 464 480
*WG -0,08 628 670

3 Rakowiec *WD 24,00 -0,08 209 212
*WG -0,08 458 480

4 Michatowo *WD 38,60 -5,08 507 588
*WG -0,08 204 212

*WD - Woda Dolna $luzy/ *WG - Woda Gérna sluzy.
**\WW2Z Najwyzsza Woda Zeglowna- ustalony stan wody, po ktérego przekroczeniu uprawianie zeglugi jest zabronione
(Zrédto: RZGW, Sytuacja hydrologiczno-nawigacyjna, wskazania wodowskazowe - stan wody. )
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IX. KANAL JAGIELLONSKI
Kanat Jagiellonski taczy rzeke Nogat w okolicy miejscowosci Kepki z rzeka Elblag w Elblagu,
jest sklasyfikowany jako droga wodna Il klasy z ograniczeniem T do 1,8 metra. Kanat Jagiellonski jest
najstarszym kanatem w Polsce — zostat zbudowany w 1438 roku. Ma 5,8 km dtugosci. Minimalna
szerokos¢ szlaku wodnego wynosi 25 metrow, a jego gtebokos¢ 2,5 metra. Jest to najkrétsza droga
wodna z Elblgga na Nogat, jak réwniez alternatywna droga z Elblgga na Zalew Wislany. W przypadku
zbyt wysokich lub zbyt niskich standw wody na rzece Elblagg, most pontonowy w Nowakowie jest
zamkniety, co uniemozliwia przeptyniecie.

Zeglowanie po Kanale Jagielloiskim nie przysparza wiekszych trudnosci zeglarzom. Wrota
przeciwpowodziowe w Bielniku (dawna $luza) zbudowane zostaty, by chronic Elblag przed naptywem
wod powodziowych od strony Nogatu, kiedy to
stanowit on jedno z gtéwnych ramion ujsciowych
Wisty. Obecnie, po uregulowaniu Nogatu kaskada
$luz, zagrozenie mineto.

Stan wody w kanale zalezy gtéwnie od
stanu wody na rzece Elblagg i rzece Nogat. W
przypadku wystepowania dtugotrwatych i silnych
wiatréw z  kierunkéw pdtnocnych na tych
akwenach wystepuje cofka,  Brzegi kanatu
porosniete sg trzcing, na dtugich odcinkach

umocnione drewnianymi palikami. Fot. 8 Kanat Jagielloriski
(Zrédto: http://petla-zulawska.pl/)

X. SZKARPAWA

Rzeka Szkarpawa zalicza sie do Il klasy drogi wodnej z ograniczeniem T do 1,60. Jest to jedno
z ramion ujscia Wisty, o dtugosci 25,4 km i szerokosci ok. 30 m. Minimalna gteboko$¢ tranzytowa
wynosi 1,8 m, jednak gtebokos¢ w nurcie wynosi 3,4 m i rzadko spada ponizej 2 m. Momentami
Szkarpawa rozlewa sie do 100 m szerokosci. Rzeka tgczy Wiste z Zalewem Wislanym. Na 15,2 km od
rzeki odgatezia sie Wista Krélewiecka.

Wejscie do Szkarpawy od Wisty przez Sluze Gdanska Gtowa. Dtugos¢ Sluzy to 61 m,
a szeroko$¢ - 12,5 m. Zeglujac po Szkarpawie nalezy mie¢ na uwadze duze wahania poziomu wody
(nawet do 1 metra w przeciggu paru godzin) powodowane wystepowaniem tzw. cofki wod z Zalewu
Wislanego. Prad rzeki jest staby, prawie niewyczuwalny , co sprzyja rozwojowi roslinnosci wodne;j
(min. Salwinia ptywajgca). Brzegi obramowane s3
watami przeciwpowodziowymi. Ze wzgledu na ot
niskie zasolenie i usytuowanie Tuga i Szkarpawa '
zamarza zimg, na ogot gtadkg powierzchnia.
Maksymalna grubos¢ lodu i okres zlodzenia zalezg
od surowosci zimy. Nie przewiduje sie schodzenia
wiosng kry z gory rzeki (co jest typowym zjawiskiem
dla gtéwnych rzek w Polsce) ze wzgledu na
oddziatywanie $luzy w Gdanskiej Gtowie.

Poziom wody jest zmienny i zalezy gtéwnie
od sity i kierunku wiatru. W okresie dtugotrwatych
wiatréow NW do NE poziom wody w SW czesci
Zalewu oraz na rzekach Szkarpawa i Tuga moze
podniesc sie 0 0,7 — 0,9 m a nawet wiecej, ekstremalnie do 2 m. Przy wiatrach SE poziom wody opada
znacznie ponizej poziomu sredniego. Silne i szybkie wahania poziomu wody mogg stwarza¢ powazne
niebezpieczedstwo nawigacyjne. W ciggu doby amplituda zmian poziomu wody moze dojs¢ nawet do
1,4 m. Najwieksze wahania poziomu wody wystepujg w SW akwenie Zalewu i ujsciowych odcinkach
rzek. Moze wystepowac zjawisko cofki wod Zalewu Wislanego.

Fot. 9 Szkarpawa, widok na fragment mostu
obrotowego oraz nabrzeze w miejscowosci Rybina
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Szkarpawa cechuje sie wysokim komfortem zeglugi. Wszystkie mosty na Szkarpawie sg
zwodzone lub obrotowe, otwierane w okreslonych godzinach i na prosbe zeglarzy. Najnizszej
zawieszona linia wysokiego napiecia jest na wysokosci okofo 13 m. Na szlaku zlokalizowanych jest
sporo przystani i miejsc cumowniczych (Rybina, Ostonka, Drewnica, Zutawki).

Tab. 4 Dane hydrologiczne — wodowskazy na rzece Szkarpawa

Lp. | Nazwa Wodowskazu Km rzeki Rzedna ,0” | **NWZ *EWWZ
mnpm cm cm
1 Gdariska Gtowa *WD | 0,13 -5,06 -0,56 74
*WG -5,06 -0,56 244

*WD - Woda Dolna $luzy/ *WG - Woda Gérna sluzy.

**WW?Z Najwyzsza Woda Zeglowna - ustalony stan wody, po ktrego przekroczeniu uprawianie zeglugi jest zabronione/NWZ - niski stan wodny

zeglownej, przy ktérej gtebokosci tranzytowe wystepujg odcinkowo;
(Zrédto: RZGW, Sytuacja hydrologiczno-nawigacyjna, wskazania wodowskazowe - stan wody. )

XI.  WIStA KROLEWIECKA

Odgatezienie, ktére w miejscowosci Rybina
wyptywa ze Szkarpawy, swoje ujScie ma rowniez w
Zalewie Wislanym. Wista Krélewiecka nie jest
sklasyfikowang drogg wodng, chociaz przez kilkaset
lat widdt tedy gtédwny szlak wodny z Gdanska do
Krolewca a  wspdiczesnie wcigz  powstaje
infrastruktura zeglarska jak przystanie w Sztutowie
czy Rybinie. Przez lata tracgc na znaczeniu, ponad
11-kilometrowy odcinek rzeczny w latach
siedemdziesigtych zostat zdegradowany do roli
kanatu melioracyjnego. Posiada statut rzeki
niezeglownej.

Przeprowadzone w ostatnich latach prace
majace na celu odnowe szlaku zeglugowego objety m.in. podniesienie i oznakowanie wszystkich linii
wysokiego napiecia (najnizsza 13,5 m), pogtebienie i uregulowanie brzegéw oraz uruchomienie obu
nieczynnych mostéw zwodzonych (w Rybinie i w Sztutowie). Obecnie szlak jest dostepny dla
wszystkich jednostek poruszajacych sie swobodnie po Szkarpawie (zanurzenie do 1,6 metra),
jedynym utrudnieniem dla jachtéw balastowych moga by¢ sptycenia przy ujsciu do Zalewu
Wislanego. Szlak nie jest oznakowany nawigacyjnie.

Nurt na rzece jest niewielki, szerokie koryto rzeki jest zaro$niete roslinnoscia wodna, m.in.
salwinig. Zeglujac po Wisle Krélewieckiej w miare mozliwosci nalezy ptyna¢ srodkiem rzeki.

Stan wody na rzece, tak jak na Szkarpawie, jest zmienny i zalezy od kierunku wiatru oraz
stanu wody na Zalewie Wislanym. W przypadku wystepowania silnych i dtugotrwatych wiatrow
z kierunkdw NW do NE poziom wody moze sie znacznie podnies¢, w ujSciowych odcinku rzeki
wystepuje zjawisko cofki.

Fot. 10 Wista Krélewiecka
(Zrédto: http://petla-zulawska.pl/)

Xll.  WIELKA §WIF,TA -TUGA

49,2 kilometrowy ciag rzek Wielka Swieta - Tuga nie jest sklasyfikowana drogg wodna.

Cigg ten ma zrédta w okolicach Cypla Matkowskiego i do Nowego Dworu Gdarnskiego nazywany
jest Swietg lub Wielka Swieta. Dalszy cze$¢ cieku nosi nazwe Tuga, a w niektérych zrédtach Tuja.
Ujscie znajduje w Szkarpawie 1,5 km ponizej mostu zwodzonego w Rybinie. W czasach
przedwojennych byt to szlak zeglowny od Nowego Stawu, obecnie dostepny tylko dla matych todzi
i kajakdw. Rzeka jest obwatowana, niepowtarzalnego uroku nadaje jej dos¢ krety bieg, bujna
roslinno$¢ i zdziczate starorzecza. Nie sg prowadzone pomiary hydrograficzne i na mapach
wydawanych przez BHMW jest przedstawiana jedynie jako ciek wodny bez informacji nawigacyjnych.
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Gtéwnymi przeszkodami nawigacyjnymi na rzece Tuga na odcinku od ujscia do Szkarpawy do Nowego
Dworu Gdanskiego s mosty w Tujsku, Zelichowie i Nowym Dworze Gdanskim. Przesta mostéw
potozone sg na tyle nisko nad lustrem wody, ze umozliwiajg przeptyniecie tylko jednostkom wielkosci
kajaku czy pontonu. Mosty w Nowym Dworze i Tujsku pierwotnie wykonane byty jako zwodzone,
niemniej z uwagi na uszkodzenie mechanizméw obecnie nie mogg by¢ otwierane, natomiast most
w Zelichowie wybudowany zostat jako most staty, bez uwzglednienia potrzeb zeglugi.

Spietrzenia sztormowe na Zalewie Wislanym wywierajg duzy wptyw na odcinki ujSciowe rzek
do niego uchodzacych. Przewazajgce kierunki wiatrdw w okresie jesienno-zimowym to SW i W,
wiosng przewazajg wiatry pétnocne, natomiast w okresie letnim — NW i N.

Srednie glebokosci na rzece Wielka Swieta -
Tuga to okoto 2 metry, malejgce w goére rzeki. Dno
pokrywa gtéwnie szary piasek i mut. Obszary
przybrzezne porasta trzcina i sitowie. Na rzece Tuga
wystepuje bogata roslinnosé ptywajaca
utrudniajaca zegluge.
Poziom wody jest zmienny i zalezy gtdwnie od sity i
kierunku wiatru. W okresie dtugotrwatych wiatrow
NW do NE poziom wody w SW czesci Zalewu oraz
na rzekach Szkarpawa i Tuga moze podniesé sie o
0,7 — 0,9 m, a nawet wiecej - ekstremalnie do 2 m.
Przy wiatrach SE poziom wody opada znacznie
ponizej poziomu S$redniego. Silne i szybkie wahania poziomu wody mogg stwarza¢ powaine
niebezpieczedstwo nawigacyjne. W ciggu doby amplituda zmian poziomu wody moze dojs¢ nawet do
1,4 m. Na Tudze w wyniku zatrzymania przeptywu wody na Szkarpawie przez $luze Gdariska Glowa
nie wystepuje prad inny niz wiatrowy. Mogag sie pojawic¢ fale wiatrowe wywotywane oddziatywaniem
wiatru. Rozwdj falowania, w nastepstwie oddziatywania wiatru, nastepuje szybko w okresie 1-2
godzin. Z chwilg ustania wiatru falowanie réwniez szybko sie zmniejsza. Ze wzgledu na niewielkie
rozmiary akwenu fale wiatrowe przyjmowac bedg takze niewielkie rozmiary. Ze wzgledu na niskie
zasolenie i usytuowanie Wielka Swieta - Tuga i Szkarpawa zamarza zima, na ogét gladka
powierzchnig. Maksymalna grubos¢ lodu i okres zlodzenia zalezg od surowosci zimy. Nie przewiduje
sie schodzenia wiosng kry z gory rzeki (co jest typowym zjawiskiem dla gtéwnych rzek w Polsce) ze
wzgledu na oddziatywanie sluzy w Gdanskiej Gtowie.

Mozliwo$¢ uruchomienia rzeki Wielkiej Swietej - Tugi jako fragmentu Petli Zutawskiej jest

szczegdtowo opisana w przygotowanej niezaleznie Analizie Nawigacyjnej Tugi.

Fot. 11 Rzeka Tuga

2.2.2 BEZPIECZENSTWO ZEGLUGI W ZALEZNOSCI OD JEDNOSTKI
PLYWAIJACE)

Akweny w obrebie Petli Zutawskiej i Zatoki Gdarskiej bardzo sie od siebie réznig, nie tylko
pod wzgledem panujacych warunkdw nawigacyjnych, ale rowniez obowigzujgcych przepiséw. Mozna
wyszczegdlni¢ kilka rodzajow, w tym: morskie wody przybrzezne (Zatoka Gdanska), morskie wody
wewnetrzne (Zalew Wislany, Martwa Wista), wody $rédlgdowe (Wista, Szkarpawa, Nogat, Martwa
Wista) czy wreszcie ,szlaki na uboczu” (rzeka Wielka Swieta - Tuga, Wista Krélewiecka). Przepisy
roznig sie ze wzgledu na charakter akwenu jak rdwniez wielkos¢ i rodzaj jednostki przepisy dotyczace
bezpieczenstwa oraz wymagania stawiane uzytkownikom i jednostkom ptywajgcym. Odrebne
przepisy bedg dotyczyty statkéw pasazerskich, jednostek stuzgcych do uprawiania sportu i rekreacji
na wodach morskich czy srédlgdowych.
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REJONY ZEGLUGI SRODLADOWE)
Zgodnie z Ustawg z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rédladowej (Dz. U. z 2006 r. Nr
123,poz. 857 z pdin. zm.), rozrdznia sie 4 rejony zeglugi srodlgdowej:

Rejon 1 — obejmuje wody, na ktérych moze wystepowac fala o wysokosci do 2 m; do tego rejonu

zalicza sie min. cze$¢ Zatoki Gdanskiej na potudnie od linii prostej tgczgcej latarnie morska Hel z ptawg

podejsciowa do portu Battijsk;

Rejon 2 — obejmuje wody, na ktdrych moze wystepowac fala o wysokosci do 1,2 m; do tego rejonu

zalicza sie min. Zalew Wislany i Zatoka Pucka;

Rejon 3 — obejmuje wody, na ktérych moze wystepowac fala o wysokosci do 0,6 m; do tego rejonu

zalicza sie rzeki, kanaty i jeziora, uznane na mocy odrebnych przepiséw za $rédlagdowe drogi wodne

oraz polskie porty morskie;

Rejon 4 — obejmuje wody $rdodlgdowe, nieuznane na mocy odrebnych przepiséw za $rédlgdowe drogi
wodne.

STATKI PASAZERSKIE

Statek pasazerski to z definicji jednostka o napedzie mechanicznym przeznaczony
i przystosowany do przewozu wiecej niz 12 pasazeréw. Statek moze by¢ dopuszczony do zeglugi po
uzyskaniu dokumentu bezpieczenstwa statku (tj. wspdlnotowego Swiadectwa zdolnosci zeglugowej),
stwierdzajgcego, ze jednostka odpowiada wymaganiom bezpieczeristwa w zakresie budowy jego
statych urzadzen i wyposazenia, wtasciwosci manewrowych, ochrony wadd, powietrza lub ochrony
przed hatasem, sktadu i kwalifikacji zatogi zgodnie z ustawg z dnia 21 grudnia 2000r. (t.j. Dz. U.
2 2013r. poz.1458).

Wymagania w zakresie budowy statkdw, ich statych urzadzen, wyposazenia, witasciwosci
manewrowych, ochrony wadd, powietrza oraz ochrony przed hatasem statkdw objetych
wspodlnotowym swiadectwem zdolnosci zeglugowej reguluje rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
zdnia 13 maja 2010r. w sprawie wymagan technicznych statkéw objetych wspdlnotowym
Swiadectwem zdolnosci zeglugowej (t.j. Dz. U. z 2014r. poz. 1607).

Statek pasazerski (zgodnie z ww. Ustawg) moze zosta¢ dopuszczony do zeglugi po wodach
$rédladowych po uzyskaniu Swiadectwa Zdolnoéci Zeglugowej, jezeli odpowiada wymaganiom
w zakresie bezpieczeristwa. Swiadectwo wymagane jest min. dla statkéw uzywanych do przewozu
wiecej niz 12 osob. Statek na podstawie swiadectwa zostaje dopuszczony do zeglugi w rejonach
okreslonych w swiadectwie. Operator statku pasazerskiego ma obowigzek przestrzegac przepiséw
szczegblnych dotyczacych statkdw pasazerskich, obejmujgcych min.

1. Wymagania techniczne jakie powinien spetni¢ statek przeznaczony do przewozu pasazerow oraz
posiadac aktualne przeglady techniczne;

2. Najwiekszg dopuszczalng liczbe pasazerow;

3. Wymagang ilosci srodkéw ratowniczych dla pasazerdw, oraz sprawnych urzgdzen i sprzetu
bezpieczenstwa;

4. Ochrone przeciwpozarowg oraz organizacje bezpieczeristwa (instrukcje bezpieczenstwa);

JEDNOSTKI PRZEZNACZONE DO PLYWANIA SPORTOWEGO | REKREACYJNEGO
Akty prawne dotyczgce jednostek przeznaczonych do uprawiania sportu i rekreacji to miedzy
innymi: ustawa z dnia 21 grudnia 2000r. o zegludze s$rodlgdowej (t.j. Dz. U. z 2013 r. poz. 1458),
rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 28 kwietnia 2003r. w sprawie przepiséw zeglugowych
na srodlgdowych drogach wodnych (Dz. U z 2003 r. Nr 212, poz. 2072), zarzadzenie Dyrektora Urzedu
Zeglugi Srédlagdowej w Gdansku z dnia 13 marca 2007r. w sprawie szczegétowych warunkéw
bezpieczenstwa ruchu i postoju statkéw na srédlgdowych drogach wodnych, rozporzadzenie Ministra
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Infrastruktury z dnia 5 listopada 2010r. w sprawie wymagan technicznych statkéw zeglugi
Srédlgdowej oraz upowazniania podmiotéw do wykonywania przegladéw technicznych (Dz. U z
2010r. Nr 216, poz.1423), rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 28 lutego 2012r.w sprawie bezpiecznego uprawiania zeglugi przez jachty morskie (Dz. U. z
2012r. poz. 323 z p6zA. zm.), rozporzadzenie Ministra Sportu i Turystyki z dnia 9 kwietnia 2013r. w
sprawie uprawiania turystyki wodnej (Dz. U. z 2013r. poz. 460), ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. 0
bezpieczenstwie oséb przebywajacych na obszarach wodnych (Dz. U. z 2011r.Nr 208,poz. 1240 z
pdzA. zm.), rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 maja
2013r. w sprawie szkolenia z zakresu bezpieczenstwa na wodzie (Dz. U. z 2013r. poz. 599),
rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 8 listopada 2013r.
w sprawie bezpieczedstwa przy uprawianiu turystyki wodnej (Dz. U. z 2013r. poz.1366)
rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 21 czerwca 2013r. w
sprawie trybu rejestracji statkdw uzywanych wyfacznie do uprawiania sportu lub rekreacji (Dz. U. z
2013r. poz. 749).

Obowigzujace obecnie przepisy dotyczgce zeglarstwa nie naktadajg obowigzku posiadania
jakichkolwiek dokumentéw upowazniajgcych do zeglowania na wodach srédlgdowych jednostkami o
maksymalnej dtugosci kadtuba do 7,5 metra. Patent zeglarza jachtowego uprawnia do prowadzenia
jachtéw zaglowych po wodach $rdodlgdowych, oraz do prowadzenia jachtéw do 12 m dfugosci po
morskich wodach wewnetrznych oraz pozostatych wodach morskich w strefie do 2 Mm od brzegu
w porze dziennej, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dni 9 kwietnia 2013 r.
w sprawie turystyki wodnej (Dz. U. z 2013r. poz. 460).

Zgodnie z Ustawag z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze srdodlgdowej, dla jednostek
uzytkowanych wytgcznie do uprawiania sportu i rekreacji bez napedu mechanicznego lub o napedzie
mechanicznym o mocy silnika mniejszej niz 75 kW, nie jest wymagane Swiadectwo Zdolnosci
Zeglugowe;.

Mate jednostki poruszajgce sie po wodach srédlgdowych powinny przestrzega¢ ogdlnych
przepisow dotyczacych bezpieczerstwa oraz zasad ruchu zeglugowego.

Zeglujac po szlakach, bez wzgledu na wymogi stawiane zeglarzom przez przepisy, powinni oni
kierowac sie rozsadkiem i zasadami bezpieczenstwa, jak réwniez pamietaé o odpowiedzialnosci jaka
ponoszg za siebie, pasazerdw jak i pozostatych uzytkownikéw szlakéw wodnych.

Bez wzgledu na akwen, bardzo wazne bedzie odpowiednie przygotowanie przed planowang
podrdzy, jak réwniez zachowanie szczegdlnej ostroznosci podczas rejsu.

PODSTAWOWE ZASADY ZAPEWNIAJACE BEZPIECZENSTWO PODCZAS ZEGLOWANIA:

1. Sprawdzenie stanu technicznego jednostki przed rejsem, uzupetnienie w niezbedne wyposazenie,
w tym koniecznie odpowiednig ilo$¢ srodkéw ratowniczych.

2. Sprawdzenie prognozy pogody na czas planowanej podrdozy oraz warunkéw hydrologiczno-
nawigacyjnych panujacych na akwenach (min. stany wody, kierunki i site wiatru, w przypadku
zeglowania poza sezonem letnim, wystepowanie zjawiska lodowacenia czy fali sztormowej).

3. Zaplanowanie podrézy z podziatem na odcinki dniowe i noclegi, pamietajac o tym ze na wodach
$rodlagdowych Zzeglowanie dopuszczalne jest od switu do zmroku. Godziny ptywania uzaleznione
beda réwniez od godzin otwarcia $luz i mostéw zwodzonych, pontonowych i obrotowych na
szlaku. Jednostkg motorowa pokonujemy $rednio 6-8 km na godzine, a jachtem zaglowym srednio
5-6 km na godzine.

4. Planowanie podrdzy z uwzglednieniem parametrow jednostki (gtebokos¢ zanurzenia, wysokosc
masztu) wzgledem wyboru szlaku zeglownego oraz wystepujacych na nim przeszkdd i barier (linie
wysokiego napiecia, $luzy, przeswit mostow statych, itp.).

5. Przygotowanie odpowiedniego zapasu paliwa oraz zapoznanie sie z lokalizacjg stacji paliw na
szlaku.
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6. Aktualna lista numeréw telefonu, w tym min.: numery stuzb ratowniczych, numery do obstugi $luz
i mostoéw, numery przystani i portow w ktérych planujemy nocleg itp.

7. Zeglowanie oznakowanym torem wodnym, z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci w miejscu
wystepowania wypfacen.

8. W przypadku konieczno$ci cumowania na ,dziko” nalezy wybra¢ miejsca oddalone od gtéwnego
nurtu, piaszczyste zatoczki pomiedzy ostrogami regulacyjnymi lub pozostatosci po dawnych
przystaniach. Nalezy zachowac szczegdlng ostroznos¢ ze wzgledu na mozliwe wystepowanie
wyptacen, kamieni, pozostatosci drewnianych pali i umocnien czy wreszcie rozciggniete sieci
rybackie.

BEZPIECZNE ODLEGLOSCI

Wedle badan Miedzynarodowego Stowarzyszenia Zeglugi PIANC, odlegioéci miedzy
przystaniami nie powinny przekracza¢ 30 kilometréw. Wynika to ze Sredniej predkosci zagléwek
przemieszczajgcych sie przy uzyciu napedu motorowego, ktéra wynosi 10km/h. Tak bliskie odlegtosci
miedzy przystaniami umozliwiajg zatem znalezienie miejsca do cumowania w przeciggu najdtuzej 1,5
godziny. Z ponizszej mapy wida¢, ze odlegtosci te sg zachowane na wiekszosci akwendéw w zakresie
opracowania. Istnieje jednak pilna potrzeba uzupetnienia infrastruktury na potudniowym odcinku
Wisty. W dalszej perspektywie nalezatoby dodatkowo dogesci¢ infrastrukture wzdtuz Wisty oraz rzeki
Nogat.
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2.2.3 ZESTAWIENIE UTRUDNIEN | PRZESZKOD NA WYBRANYCH
SZLAKACH ZEGLARSKICH

SKLASYFIKOWANE DROGI WODNE

W formie tabelarycznej oraz opisowej wyszczegélniono wszystkie istniejgce przeszkody,
utrudnienia, bariery oraz ograniczenia (wynikajgce z parametréow $luz) na rzekach sklasyfikowanych jako
drogi wodne zgodnie z Rozporzgdzeniem Rady Ministrow z dnia 7 maja 2002 r. (Dz. U. nr 77 poz.695)
w sprawie klasyfikacji srodlagdowych drég wodnych. Aktualne dane zaczerpniete zostaty z materiatow
udostepnionych przez RZGW w Gdansku oraz przewodnikdw turystycznych i zeglarskich regionu.

l. WISLA
Tab. 5 Rzeka Wista — od Korzeniewa do Ujscie do Zatoki Gdanskiej — wykaz utrudnien na szlaku
Nazwa przeszkody Km rzeki Utrudnienia

Most drogowy (wantowy) w Korzeniewie 869,50 nie stanowi utrudnienia

Jazwiska- przemiat 870,00 wedrujaca ptycizna, mielizna

ostrogi 874-875 niewidoczne przy wyzszych stanach wody

Ciepte - przemiat 879,00 wedrujaca ptycizna, mielizna

Zerwana ostroga 884,00 zerwana ostroga 70 m od brzegu

Sluza Biata Géra 886,60 pracujace pogtebiarki, barki

Rafa kamienna w miejscowosci Piekto 888,00 zalegajgce gtazy narzutowe na dnie

Rybaki-przemiat 897,00 wedrujgca ptycizna, mielizna

Gorzedziej-przemiat 902,00 wedrujgca ptycizna, mielizna

Most drogowy Knybawski 903,90 9,78 m - przeswit przy **WW?Z;

15,52 m — przeswit przy Sredniej wodzie;

Most drogowy Tczew 908,65 7,16 m — prze$wit przy **WWZ;
11,58 m - przeswit przy sredniej wodzie;

Most kolejowy Tczew 908,725 7,50 — przeéwit przy **WWZ;

Tczew - przemiat 910,00 wedrujgca ptycizna, mielizna

Linia energetyczna wysokiego napiecia 922,60 wysokos¢ 14,13 m

Most drogowy Kiezmark 929,60 6,79— przeswit przy **WW?Z;
10,55 m - przeswit przy sredniej wodzie;

Linia energetyczna wysokiego napiecia 930,20 wysokos¢ 16,00 m

Linia energetyczna wysokiego napiecia 930,80 wysokos¢ 16,00 m

Poczatek Przekopu Wisty 933,00 trudne warunki nawigacyjne

Przeprawa promowa Swibno-Mikoszewo 937,50 prom linowy

Ujscie Wisty do Zatoki Gdanskiej 941,3 zmienne gtebokosci, liczne sieci rybackie,

wysokie fale

**\WW2Z Najwyzsza Woda Zeglowna - ustalony stan wody, po ktérego przekroczeniu uprawianie zeglugi jest zabronione/NW?Z - niski stan wodny
zeglownej, przy ktorej gtebokosci tranzytowe wystepuja odcinkowo;
(Zrédto: RZGW, www.petla-zulawska.pl)

Wszystkie linie wysokiego napiecia zawieszone sg powyzej 14 m, a przeswit najnizszego
mostu nawet przy wysokiej wodzie wynosi 7 metrow. Obecnie najwiekszym utrudnieniem dla
zeglowania na Wisle sg panujace na niej warunki nawigacyjne oraz braki w infrastrukturze zeglarskiej.
Przy silnym wietrze potnocnym fale mogg osiggac¢ wysokos¢ nawet 1 m, przy silnym wietrze
potudniowym ptyniecie w goére rzeki, pod prad, mozliwe jest tylko na silnikach o duzej mocy.
Kolejnym utrudnieniem dla zeglugi na Wisle sg zmieniajgce sie stany wody oraz powodzie.
W przypadku zamkniecia $luz w Biatej Gérze, Gdanskiej Gtowie i Przegalinie wody z Wisty w catosci
uchodza do Zatoki Gdanskiej przez Przekop Wisty, powodujac podwyzszenie poziomu wody (nawet
do 7 m). W przypadku dtugotrwatej suszy poziom wody na Wisle znaczaco sie obniza, co réwniez
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powoduje duze utrudnienia w postaci mielizn i wyptycen. Konieczne jest zeglowanie w gtéwnym
nurcie rzeki. Bardzo trudne warunki nawigacyjne panujg w szczegdlnosci w okolicy ujscia Wisty
(Przekop Wisty). Kamieniste brzegi, silne falowanie, brak profesjonalnego oznakowania oraz
dostepnej infrastruktury Zzeglarskiej sprawiajg, ze ten odcinek rzeki dostepny jest wytgcznie dla
bardzo doswiadczonych zeglarzy.

. MARTWA WIStA | WIStA SMIALA
Tab. 6 Rzeka Martwa Wista — wykaz utrudnien na szlaku

Nazwa przeszkody Km rzeki Utrudnienia
Most nad Sluzg Przegalina 0,55 most zwodzony
Sluza Przegalina 0,55 Parametry sluzy:
L-188 m, B-11,90 m, H-3,28 m *
Linia wysokiego napiecia 0,60 wysokos¢ 15,0 m
Linia wysokiego napiecia 4,38 wysokos¢ 15,0 m
Most pontonowy i przeprawa promowa 9,00 oczekiwanie na otwarcie mostu w
okreslonych godzinach

Linia wysokiego napiecia 11,50 wysokos$¢ 19 m
Przesmyk Pleniewo 12,00 przewezenie rzeki do ok. 51 m, utrudnione

halsowanie przy niekorzystnym wietrze
Napowietrzne linie energetyczne WWZ - 55 m 14,32
Most wantowy 17,93 7,40 m — przeswit przy **WWZ;

8,5 m - przeswit przy sredniej wodzie;
Most kolejowy 18,00 8,00 m — przeswit
Most Siennicki 19,00 6,40 m — prze$wit przy **WWZ;

7,5 m - przeswit przy Sredniej wodzie;
Zakaz ptywania 20,0-23,0 tereny stoczniowe, do ujscia doptyniemy

Kanatem Kaszubskim

Kanatem Kaszubskim na Zatoke Gdanska - przeptywajace statki morskie,

Prom Wistoujscie

*L - dtugosc Sluzy, B - szerokos¢ $luzy, H - gtebokos¢ Sluzy;

**\WW2Z Najwyzsza Woda Zeglowna - ustalony stan wody, po ktérego przekroczeniu uprawianie zeglugi jest zabronione/NWZ - niski stan wodny
zeglownej, przy ktorej gtebokosci tranzytowe wystepuja odcinkowo;

(Zrédto: RZGW, www.petla-zulawska.pl)

Warunki nawigacyjno-zeglugowe nie stanowig wiekszych utrudnien dla Zzeglarzy (analiza
warunkéw hydrologicznych i nawigacyjnych w podrozdziale 2.2.1). Przez koryto Wisty Smiatej oraz
zachodnig czescig Martwej Wisty przebiega tor wodny. Utrudnieniem dla zeglarzy moze by¢ ruch
statkdow — takze morskich, holownikéw, pchaczy z barkami i innych jednostek profesjonalnej zeglugi.
Na wiekszosci szlaku sg oznakowanie morskie. Podczas ptywania przy postawionym maszcie barierg
moga okazad sie mosty (np. Most Siennicki), w szczegdlnosci przy wysokim stanie wody.

Martwa Wista od Sluzy w Przegalinie do rozwidlenia Wisty Smiatej jest sklasyfikowana droga
wodng, dalej sg to juz morskie wody wewnetrzne, z tego wzgledu oznakowana jest znakami
morskimi. Utrudnieniem dla zeglarzy, szczegdlnie nietutejszych, moze by¢ odcinek od Przegaliny do
przystani w Bfotniku. Odcinek ten jest nieoznakowany i nieregulowany, gdyz nie stanowi drogi
wodnej.




1. NOGAT
Tab. 7 Rzeka Nogat- wykaz utrudnien na szlaku

Nazwa przeszkody Km rzeki Utrudnienia
Most drogowy na drodze nr 603 0,20 6,5 m — prze$wit przy **WWz;
9,52 m - przeswit przy Sredniej wodzie;
Sluza Biata Géra 0,41 parametry $luzy:
L-570m,B-9,53m,H-2,5m*
Linia wysokiego napiecia (nad $luzg) 13,50 wysokos$¢ 12 m
Sluza Szonowo 14,50 parametry Sluzy:
L-57,33m,B-9,58m,H-2,5m*
Linia wysokiego napiecia 14,50 wysokos$¢ 12 m
Linia wysokiego napiecia 16,60 wysokos¢ 14 m
Most drogowy na drodze krajowej nr 50 i 22 18,21 5,7 m — prze$wit przy **WWZ;
6,1 m - przeswit przy Sredniej wodzie;
Ktadka dla pieszych w Malborku 19,20 4,6 m — przeswit przy **WW?Z;
5,2 m - przeswit przy Sredniej wodzie;
Most kolejowy linii Gdarisk - Warszawa 19,60 8,2 m — przeswit przy **WW?Z;
9,0 m - przeswit przy sredniej wodzie;
Sluza Rakowiec 24,00 parametry Sluzy:
L-56,64m,B—-9,57m, H-2,45 m*
Linia wysokiego napiecia 24,00 wysokos¢ 13,8 m
Linia wysokiego napiecia 26,70 wysokos¢ 12,0 m
Linia wysokiego napiecia 32,00 wysokos¢ 18,5 m
Sluza Michatowo 38,60 parametry Sluzy:
L-57,01m,B-9,54m,H-2,5m*
Linia wysokiego napiecia 38,60 wysokos¢ 12,00 m
Linia wysokiego napiecia 39,50 wysokos¢ 14,80 m
Linia wysokiego napiecia 44,50 wysokosé 13,00 m
Most drogowy drogi krajowej nr 7 w miejscowosci 45,85 5,2 m — przeswit przy **WWZ;
Jazowa 6,0 m - przeswit przy Sredniej wodzie;
Linia wysokiego napiecia 47,80 wysokos¢ 33,00 m
Most drogowy w miejscowosci Kepki 50,80 3,3 m — przeswit przy **WWZ;
3,7 m - przeswit przy sredniej wodzie;
Linia wysokiego napiecia 51,00 wysokos¢ 15,00 m
Ujscie Nogatu 62,00 morskie oznaczenia na szlaku, wystepuje
bujna roslinno$¢ wodna

*L - dtugosc Sluzy, B - szerokosc $luzy, H - gtebokos¢ Sluzy;
**\WW2Z Najwyzsza Woda Zeglowna - ustalony stan wody, po ktérego przekroczeniu uprawianie zeglugi jest zabronione
(Zrédto: RZGW, www.petla-zulawska.pl)

Szczegbétowa analiza nawigacyjno-zeglugowa dla rzeki Nogat zostata opisana w podrozdziale
2.2.1. Najwiekszym utrudnieniem dla zeglugi na rzece Nogat sg niskie mosty. Przeswit najnizszego
mostu w miejscowosci Kepki moze wynosi¢ nawet 3,3 metra w przypadku wysokiego stanu wody.
Przejscie pod mostem mozliwe jest jedynie przy potozonym maszcie. Przed przeptynieciem wieksza
jednostkg nalezy sprawdzi¢ przeswit, gdyz moze okazac sie konieczna konieczno$¢ zawrdcenia przy
zbyt wysokim stanie wody. Najnizej zawieszona linia wysokiego napiecia znajduje sie nad Sluza
Szonowo na wysokosci 12 metrédw oraz $luzg Rakowiec na wysokosci 13,8 m, pozostate nie powinny
stanowic¢ wiekszego utrudnienia dla zeglarzy. Wszystkie $luzy na Nogacie maja podobne parametry,
otwierane sg na zadanie zeglarzy. Sluzy nie s zelektryfikowane oraz brakuje przy niech niezbednej
infrastruktury dla zeglarzy, np. stanowisk cumowniczych umozliwiajgcych bezpieczne oczekiwanie na
otwarcie wrét Sluzy. Znacznym utrudnieniem dla ptywania, w szczegdlnosci na silniku, jest
wystepowanie bujnej roslinnosci wodnej, w tym salwinii.
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v. SZKARPAWA
Tab. 8 Szkarpawa- wykaz utrudnien na szlaku

Nazwa przeszkody Km rzeki Utrudnienia
Most gospodarczy nad $luzg Gdanska Gtowa 0,12 most obrotowy, otwierany na zadanie;
7,08 m — przeswit przy **WWZ;
9,58 m - przeswit przy sredniej wodzie;
Sluza Gdanska Gtowa 0,25 parametry Sluzy:
L-61,00m,B—-12,50m,H—-2,75 m*
Most zwodzony w Drewnicy 2,85 most otwierany na zadanie;
2,7 m - przeswit przy **WW?Z;
Linia wysokiego napiecia 14,50 wysokos¢ 18,2 m
Most obrotowy kolei waskotorowej na trasie Nowy 14,98 most obracany recznie wedtug rozktadu
Dwor Gdanski - Stegna godzinowego;
wysokos¢ przeswitu ok.2,7 m
Most zwodzony w miejscowosci Rybina, 15,45 most zwodzony otwierany na zadanie;
na drodze wojewddzkiej nr 502 wysokos¢ przeswitu ok.2,58 m
Dwie linie wysokiego napiecia 17,79 wysokos¢ 17,6 m
Linia wysokiego napiecia 23,5 wysokos¢ 14 m
Ujscie do Zalewu Wislanego 25,4 rozpoczyna sie oznakowanie morskie,
ptawy

*L - dtugosc Sluzy, B - szerokos¢ $luzy, H - gtebokos¢ Sluzy;
**\WW?Z Najwyzsza Woda Zeglowna - ustalony stan wody, po ktérego przekroczeniu uprawianie zeglugi jest zabronione
(Zrédto: RZGW, www.petla-zulawska.pl)

Szkarpawa jest wygodng drogg do zeglugi - analiza warunkéw nawigacyjno zeglugowych
w rozdziale 2.2.1. Wszystkie mosty sg zwodzone lub obrotowe, a otwierane sg na prosbe zeglarzy lub
w ustalonych godzinach. W przypadku przeptywanie pod mostem przy poftozonym maszcie
utrudnieniem mogg okazaé sie wahania poziomu wody (nawet do 1 m). Najnizsza linia wysokiego
napiecia zawieszona jest na wysokosci 14 metréw. W przypadku wystepowania wysokiego stanu
wody na Wisle Sluza w Gdanskiej Gtowie moze by¢ zamknieta, uniemozliwiajagc wptyniecie na
Szkarpawe. Ptywajagc po Szkarpawie z wykorzystaniem silnika nalezy pamieta¢ o mozliwosci
wkrecenia sie w Srube roslinnosci wodnej lub sieci rybackich. Nalezy ustepowaé pierwszerstwa
jednostkom zeglugi komercyjnej ptywajgcym po tym szlaku.

V. KANAL JAGIELLONSKI
Tab. 9 Kanat Jagielloniski- wykaz utrudnien na szlaku

Nazwa przeszkody Km rzeki Utrudnienia
Linia wysokiego napiecia 0,13 wysokos¢ 25 m
Most drogowy w Bielniku Drugim 5,80 wysokos¢ przeswitu ok. 6,0 m

**\WWZ Najwyzsza Woda Zeglowna - ustalony stan wody, po ktérego przekroczeniu uprawianie zeglugi jest zabronione
(Zrédto: RZGW, www.petla-zulawska.pl)

Warunki panujace na Kanale Jagielloiskim nie sprawiajg wiekszym trudnosci zeglarzom. Linie
wysokiego napiecia nie stanowig przeszkody, poniewaz pociggniete sg pod dnem rzeki lub na
znacznej wysokosci (25 m). Zegluga jachtem mozliwa jest jednak jedynie przy potozonym maszcie, ze
wzgledu na niski most w Bielniku - pozostatos$¢ po sluzie zlokalizowanej na potgczeniu kanatu z rzeka
Nogat. Wybudowanie w miejscu istniejgcego mostu statego mostu zwodzonego utworzytoby
alternatywnga droge dla wiekszych jednostek z Elblgga na Zalew Wislany. Obecnie w przypadku
zamkniecia mostu pontonowego w Nowakowie ruch jednostek na tym odcinku jest wstrzymywany.
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VI. ZATOKA GDANSKA | ZATOKA PUCKA
Tab. 10 Zatoka Gdanska — wykaz utrudnien na akwenie

Nazwa przeszkody Lokalizacja Utrudnienia

Rybitwia mielizna od Kuznicy do Rewy Piaszczysta tacha, przeptyniecie mozliwe w
miejscu tzw. ,,Gtebinki” lub torem
podejsciowym do Kuznicy.

Tory podejsciowe do Portéw Morskich | Gdynia, Gdansk, Ruch duzych statkéw morskich.
Tory podejsciowe przecinane moga by¢ pod
katem prostym, ustepujac pierwszenstwa

statkom.
Niewielkie gtebokosci, sptycenia przy Zatoka Pucka Wptywajac do portéw oraz przystani
brzegu zeglowac po wyznaczonych oraz
pogtebionych torach podejsciowych.
Niewielkie gtebokosci, sptycenia przy Rzucewo, Ostonino, Cumowanie przy pomostach jedynie
brzegu Kuznica, Rewa, jednostkami o matym zanurzeniu lub
Jastarnia, Swarzewo, istniejgcymi torami podejsciowymi, ryzyko
Chatupy wptyniecia na mielizne.

Poruszanie sie po Zatoce Gdanskiej i Zatoce Puckiej ograniczone jest takze poprzez czasowe
i state strefy zamkniete, wynikajace z Rozporzadzenia Ministra Obrony Narodowe] z dnia 20 lipca
2005r. w sprawie stref zamknietych dla Zeglugi i rybotéwstwa na obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej. Dz. U. z 2005 r. Nr 145, poz. 1216 oraz Zarzgdzen porzadkowych Dyrektora
Urzedu Morskiego w Gdyni.

VIL. ZALEW WISLANY
Tab. 11 Zalew Wislany — wykaz utrudnien na akwenie

Nazwa przeszkody Lokalizacja Utrudnienia
Niewielkie gtebokosci, sptycenia przy Zalew Wislany Niewielkie gtebokosci, ryzyko
brzegu wptyniecia na mielizne poza

wyznaczonymi torami podejsciowymi
do portéw i przystani.

Mielizna Ujscie Wisty Krélewieckiej Wyptycenia, wptyniecie jednostka
balastowa o wiekszym zanurzeniu
moze spowodowac utkniecie na

mieliznie.
Niewidoczne resztki kamiennej grobli | Zatoka Elblgska, Zeglowanie tylko wedtug
drewniane palisady Ujscie Rzeki Elblagg oznakowania nawigacyjnego.
Odprawa graniczna Zalew Wislany- Granica Przeptyniecie na strone Rosyjskg
Panstwa z Kaliningradem Zalewu Wislanego moze odby¢ sie

jedynie po wczesniejszej odprawie w
Elblggu lub Fromborku

NIESKLASYFIKOWANE SRODLADOWE SZLAKI WODNE

W formie tabelarycznej oraz opisowej wyszczegdlniono wszystkie istniejgce przeszkody,
utrudnienia, bariery oraz ograniczenia (wynikajgce z parametrow $luz) na rzekach sklasyfikowanych jako
drogi wodne zgodnie z Rozporzgdzeniem Rady Ministréw z dnia 7 maja 2002 r. (Dz. U. nr 77 poz.695)
w sprawie klasyfikacji srédladowych drég wodnych oraz wybranych $rédlgdowych szlakach
niesklasyfikowanych. Wyszczegdlniono réwniez istniejagce przeszkody i utrudnienia wystepujgce na
szlakach morskich znajdujacych sie na Zatoce Gdanskiej oraz Zalewie Wislanym. Aktualne dane
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zaczerpniete zostaty z materiatéw udostepnionych przez RZGW w Gdansku oraz przewodnikéw

turystycznych i zeglarskich regionu.

VIIL. WIStA KROLEWIECKA
Tab. 12 Rzeka Wista Krélewiecka — wykaz utrudnien na akwenie

Nazwa przeszkody Km rzeki Utrudnienia

Most Zwodzony w Rybinie 0,40 most zwodzony
Linia wysokiego napiecia 1,00 wysokos¢ 16,0 m
Linia wysokiego napiecia 2,20 wysokos¢ 16,0 m
Linia wysokiego napiecia 3,00 wysokos¢ 19,9 m
Linia wysokiego napiecia 6,50 wysokos¢ 15,5 m
Most Zwodzony w Sztutowie 6,58 most zwodzony

Linia wysokiego napiecia 8,50 wysokos¢ 13,5 m
Linia wysokiego napiecia 11,0 wysokos¢ 13,5 m
Linia wysokiego napiecia 11,0 wysokos¢ 14,0 m

(Zrédto: RZGW, www.petla-zulawska.pl)

Pomimo tego ze Wista Krélewiecka posiada status rzeki niezeglownej, jej parametry
umozliwiajg swobodne Zzeglowanie jednostkami poruszajgcymi sie po Szkarpawie - analiza warunkéw
nawigacyjno zeglugowych w rozdziale 2.2.1. Wszystkie linie wysokiego napiecia sg oznakowane,
a jedyne utrudnienie moga stanowi¢ stosunkowo nisko zawieszone linie wysokiego napiecia
w koAcowym odcinku rzeki. Mosty zwodzone otwierane sg o okreslonych godzinach. Ze wzgledu na
wystepowanie bujnej roslinnosci wodnej zeglujagc z wykorzystaniem silnika nalezy pamietac
o mozliwosci wkrecenia sie jej w srube. W razie mozliwosci nalezy zeglowad srodkiem rzeki. Sptycenia
wystepujgce w okolicy ujscia rzeki do Zalewu Wislanego mogg stanowi¢ przeszkode na jachtow
balastowych o wiekszym zanurzeniu.

IX. WIELKA §WIF,TA- TUGA
Tab. 13 Rzeka Wielka Swieta- Tuga — wykaz utrudnien na akwenie

Nazwa przeszkody Km rzeki Utrudnienia

Poczatek szlaku umozliwiajacego zeglowanie 0,0 betonowy stopien wodny

Most drogowy 0,2 -

Most drogowy w poblizu miejscowosci Marynowy i 8,3 -

Tuja

Most kolejki waskotorowej w Nowym Dworze 11,3 -

Gdanskim

Most drogowy w Nowym Dworze Gdariskim 13,0 -

Drewniana ktadka piesza w Nowym Dworze Gdariskim 13,3 wysokosé przeswitu ok. 3,0 m

Most pieszy w Nowym Dworze Gdariskim 13,7 wysokos¢é przeswitu ok. 3,3 m

Most drogowy w Nowym Dworze Gdarskim 14,4 nieczynny most zwodzony
wysokosé przeswitu ok. 2,2 m

Most kolejki waskotorowej 16,0 wysokos¢ przeswitu ok. 4,5 m

Most drogowy w Zelichowie 19,0 wysokos¢ przeswitu ok. 3,0 m

Most drogowy w Tujsku 23,2 nieczynny most zwodzony
wysokos¢ przeswity ok. 2,3 m

Most staty w Tujsku nad ujsciem rzeki 24,0 wysokos$¢ przeswitu ok. 4,0 m

(Zrédto: RZGW, www.petla-zulawska.pl)

Rzeka ma okoto 50 km dtugosci swdj poczatek bierze w Lasie Matawskim. Odcinek do
Nowego Stawu przypomina réw, zeglowanie jest niemozliwe. Od Nowego Stawu do Nowego Dworu
Gdanskiego rzeka nosi nazwe Swietej, zeglowanie jest mozliwe jedynie matymi jednostki. Na okoto 11
km zaczyna sie rzeka Tuga, niegdys$ popularny szlak zeglowny. Gtebokosci oraz szerokos¢ rzeki az do
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jej ujscia do Szkarpawy pozwalajg na swobodng zegluge (parametry jak na drodze wodnej klasy la).
Utrudnieniem a zarazem barierg dla jednostek z postawionym masztem sg bardzo niskie przeswity
pod mostami. W okresie wysokich stanéw wdd zeglowanie jest niemozliwe badz bardzo utrudnione.
Na catej dtugosci rzeki zlokalizowane sg nieoznakowane linie wysokiego napiecia, czesto zawieszone
stosunkowo nisko nad powierzchnig wody.

Dokfadny opis warunkéw nawigacyjno-zeglugowych na rzece Wielka Swieta-Tuaga opisano
rozdziale 2.2.1.

2.3.0. ATRAKCYJNOSC AKWENOW | POPULARNE SZLAKI ZEGLUGOWE

2.3.1 ATRAKCYJNOSC AKWENOW DLA ROZNYCH JEDNOSTEK
PLYWAJACYCH

Atrakcyjnos¢ poszczegdlnych akwendw powinna by¢ rozpatrywana pod katem jednostek
ptywajacych, rodzaju uprawianej turystyki wodnej oraz typu uzytkownika. Panujgce na danym
akwenie warunki nawigacyjno — hydrologiczne sg zwykle gtdéwnym czynnikiem decydujgcym o jego
popularnosci wsréd okreslonego typu uzytkownikéw i ukierunkowanej ofercie turystycznej. | tak na
przyktad bardzo atrakcyjny i popularny wsréd Zeglarzy akwen Zatoki Gdanskiej jest akwenem
trudnym lub wrecz niedostepnym dla matych statkéw pasazerskich.

Gtebokos¢ oraz szerokos¢ toréw wodnych, wysokosé falowania, kierunki gtéwnych wiatréw
oraz inne czynniki wptywajace na warunki panujgce na danym akwenie decydowaé beda o jego
popularnosci wsréd zeglarzy. Akweny spokojne, ostoniete od silnych wiatréw oraz uregulowane rzeki
beda cieszy¢ sie wiekszym zainteresowaniem wsrdd zeglarzy poczatkujacych i mato doswiadczonych.
Przy badaniu atrakcyjnosci akwendw znaczace jest rdwniez okreslenie istniejgcych barier lub
utrudniend na szlakach oraz ich znaczenie w odniesieniu do poszczegdlnych jednostek. Pomimo
dogodnych warunkéw hydrologicznych szlaku Zeglownego nie bedzie sie on cieszyt zbytnig
popularnoscig z uwagi na wystepujgce bariery. Udroznienie szlakdéw zeglugowych w tych przypadkach
wydaje sie kluczowe dla budowania i rozwijania oferty turystyki zeglarskiej. Na popularnosc
poszczegodlnych akwendw wsrdd srodowiska zeglarskiego oraz turystdw wptywajg rowniez walory
przyrodnicze i kulturowe regionu. Na szlakach bogatych przyrodniczo lub oferujgcych rozliczne
atrakcje turystyczne ruch bedzie wiekszy, urozmaicona oferta turystyczna przyciggnie wiekszg
réznorodnos¢ uzytkownikdw. Wazne jest zapewnienie Zzeglarzom i pozostatym uzytkownikom
odpowiedniej infrastruktury poprawiajgcej bezpieczenstwo oraz jakos¢ zeglowania: dobrze
oznakowane tory wodne oraz podejScia do przystani, miejsca cumownicze w odlegtosci
zapewniajgcej schronienie w razie pogorszenia sie warunkdéw atmosferycznych czy wreszcie
przystanie zeglarskie wyposazone w niezbedna infrastrukture zapewniajgca komfort oraz wysoki
standard.

Analizujgc akweny, istniejgce szlaki wodne i ich popularno$¢ wsrdd zeglarzy oraz typy
jednostek, ktére po nich ptywajg, mozna okresli¢ gtdwne czynniki decydujgce o atrakcyjnosci danego
akwenu:

e Odpowiednie warunki nawigacyjno-hydrologiczne odpowiadajgce poszczegdlnym jednostkom
ptywajacym. Zapewnione odpowiednie gtebokosci oraz szerokosci szlakdow zeglownych.

e Parametry techniczne oraz posiadane Swiadectwo Zdolnosci Zeglugowej dopuszczone do
poruszania sie po danym rejonie wéd srédlgdowych.
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Wystepowanie przeszkéd i barier na szlaku zeglownym, uniemozliwiajgcych lub znacznie
utrudniajgcych poruszanie sie po nim, w tym przede wszystkim istnienie mostéw statych o niskim
przeswicie, nieczynnych mostéw zwodzonych, linii wysokiego napiecia oraz innych
nieoznakowanych przeszkdéd. Zdarzy¢ sie moze réwniez, ze istniejgce budowle hydrotechniczne
jak otwierane mosty czy $luzy z powodu swojego ztego stanu technicznego, przestarzatej
technologii oraz braku odpowiedniej liczby pracownikdw obstugi bedg stanowi¢ znaczgce
utrudnienia w zegludze.

Dobrze oznakowane szlaki zeglowne na rzekach, wytyczone tory wodne na akwenach morskich
oraz dobrze oznakowane tory podejSciowe do przystani i portéw, utatwiajgce orientacje oraz
poruszanie sie po akwenach.

Istnienie na szlaku nabrzezy oraz miejsc cumowniczych rozmieszczonych w odlegtosci
zapewniajgcej bezpieczne schronienie, w szczegdlnosci w przypadku pogorszenia sie pogody.
Przystanie i porty jachtowe zapewniajgce podstawowy i niezbedny dla zeglarza zakres ustug,
dostep do wody oraz pradu, odbidr sciekéw oraz odpadéw, dostep do Internetu.

Bogata oferta infrastruktury zeglarskiej poprawiajgca jakos$¢ ustug i obstuge turysty/ zeglarza.
Wyposazenie przystani w place do zimowania jednostek, slipy i urzadzenia do wodowania, jak
rowniez istnienie zaplecza remontowo-szkutniczego.

tatwy dostep do infrastruktury technicznej, parkingdw, gtéwnej sieci drogowej, komunikacji
publicznej, sklepow, gastronomii, zaplecza noclegowego oraz atrakcji turystycznych
poprawiajacych oraz wzbogacajgcych oferte turystyczng regionu.

Wartosci przyrodniczo-kulturowe na szlaku zeglownym. Naturalne akweny o duzych walorach
krajobrazowych i przyrodniczych, sgsiedztwo rezerwatdw przyrody czy obszaréw chronionych
Natura 2000.
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2.3.2 GROWNE SZLAKI ZEGLUGOWE W OBREBIE PETLI ZULtAWSKIEJ,
ZATOKI GDANSKIEJ | ZALEWU WISLANEGO

A) PETLA ZATOKI GDANSKIE)
Gdansk Srodmiescie/ Gorki Zachodnie — Sopot — Gdynia — Puck — Kuznica — Jastarnia — Hel —
Gdansk

Akwen: Zatoka Gdanska

Trasa: Petla
Czas: 7 dni

11 km -6 Mm 8 km—15Mm 22 km—=12 Mm

PUCK ———————| KUZINICA | ——>» | JASTARNIA | ——» HEL
50 km—27 Mm
M 20 km-11 Mm ~13 Mm m
— «— MARINA «—
GDYNIA 7,4 km—4 Mm SOPOT | 11km—6 Mm GDANSK 11km—6Mm | GORKI
P ZACHODNIE
22 km—12 Mm

Trasa umozliwia optyniecie catej Zatoki Gdanskiej w ciggu tygodnia. Odlegtosci miedzy
poszczegblnymi portami sg umiarkowane, jednak nawet najdtuisze odcinki przy niezbyt silnym
wietrze mozna pokona¢ w ciggu 4-5 godzin. Trasa bardzo atrakcyjna pod wzgledem turystycznym,
mozna pofaczy¢ jg ze zwiedzaniem wszystkich trzech miast Trdjmiasta. Cumowanie w centrum
historycznym Gdarnska na Mottawie, przy Molo w Sopocie oraz w nowoczesnej Gdyni. Z Tréjmiasta
przez Gtebinke (zwang tez Depka) trasa prowadzi na Zatoke Pucka. Cumowanie jest mozliwe w Porcie
Puck oraz w KuZnicy. Rejs wzdtuz pétwyspu Helskiego do Jastarni, dalej do Portu Hel. Petle mozna
zamkng¢ powrotem do Gdanska przez Zatoke Gdanskay. Zatoka Gdaniska to wewnetrzne wody
morskie; trase mozna przeptynaé po wodach przybrzeznych, nie oddalajgc sie zbytnio od wybrzezy.

Aby zwiekszyé popularnosé¢ Zatoki Gdanskiej wsrdd zeglarzy konieczna jest rozbudowa i
modernizacja duzych baz zeglarskich, np. w Gdyni, Gdansku, Gérkach Zachodnich, Pucku. Rozbudowa
infrastruktury, zwiekszenie pojemnosci juz istniejagcych portdw oraz wzrost standardu zaplecza
przystani spowoduje szybki wzrost liczby jednostek na wodach gdanskich, co przyczyni sie do rozwoju
kolejnych, mniejszych lokalizacji. Silna baza Zeglarska o duzym potencjale stanie sie produktem
turystycznym popularnym nie tylko w Polsce, ale i za granica.

B) GDANSKIE SZLAKI ZEGLARSKIE

Akwen: Morze Battyckie - Zatoka Gdanska
Trasa: Szlak
Utrudnienia: Sluza w Przegalinie, Most pontonowy w Sobieszewie
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2 km—1Mm 5km-2,7 Mm
ZATOKA WESTERPLATTE TWIERDZA MARINA
GDANSKA > > | Wistous$cIE ’ GDANSK
v BtOTNIK
2km-1Mm
3 km-1,6 4 km—2 Mm . 8 km—15 Mm
ZATOKA Mm SWIBNO SLUzZA MOST
GDANSKA | —8 3 - 5 PRZEGALINA » | PONTONOWY
3km-1,5 Mml
MARINA 10km —5,4 Mm GORKI

GDANSK < ZACHODNIE

Z Zatoki Gdanskiej jachtem morskim do Gdariska mozna wptyna¢ jedna z kilku tras. Jedna z nich
prowadzi przez kanat portowy wzdtuz wybrzeza Westerplatte oraz Twierdzy Wistoujscie. Wodami
portowymi wptywa sie na Mottawe i doptywa na Stare Miasto Gdanska do Mariny Gdansk. Z Zatoki
nalezy wptynaé w Wiste Smiafg - dawne ujécie rzeki Wisty. Cumowa¢ mozna w jednym z licznych portéw
i przystani jachtowych zlokalizowanych w Goérkach Zachodnich. Dalej wodami Martwej Wisty
przeptywajgc pod mostami doptywa sie do ujscia rzeki Mottawa, ktéra przeptywa w bezposrednim
poblizu Starego Miasta. Tu od nietypowej strony podziwia¢ mozna kamieniczki oraz inne zabytki
Gdanska.

Z Zatoki Gdanskiej na wody $rédlgdowe trasa prowadzi rdwniez przez Przekop Wisty. Jednak ze
wzgledu na bardzo trudne i wymagajace duzego doswiadczenia warunki nawigacyjne na tym odcinku
Wisty nie jest to szlak preferowany przez zeglarzy. W razie pogorszenia warunkéw pogodowych
zacumowaé mozna w porcie rybackim w Swibnie. Przez $luze w Przegalinie wptywa sie na wody Martwej
Wisty. Niedaleko zlokalizowana jest przystan w Btotniku. Ptyngc Martwa Wistg w kierunku Gdariska mija
sie inne przystanie i nabrzeza, min. w Wislince. Utrudnieniem na szlaku jest most pontonowy na Wyspe
Sobieszewska. Nalezy wiec uwzgledni¢ godziny jego otwarcia w czasie planowania podrézy. Po
pokonaniu mostu doptywa sie do Gérek Zachodnich — miejsca, gdzie Martwa Wista ma tylko jedno swoje
ujscie - Wiste Smiata.

Z roku na rok rosnie liczba jachtéw o obcych banderach zawijajgcych do portéw polskich.
Swiadczy to o wzroécie popularno$é polskiej czesci Battyku wérdd zeglarzy zagranicznych, gtéwnie wéréd
krajow Skandynawskich i Niemiec.

C) SZLAKAMI PETLI ZULAWSKIE)J
Gdansk — Przegalina — Gdanska Gtowa — Rybina — Ostonka — Malbork — Biata Géra — Tczew —
Przegalina — Gdansk

Gdansk — Przegalina — Gdanska Gtowa — Rybina — Zalew Wislany

Akwen: Petla Zutawska
Trasa: Petla
Czas: 7 dni



2
WISLANY
ZACHODNIE
A A
12 km 1km
SLUZA 5 km SLUZA 3 km 12 km
PRZEGALINA GDANSKA » DREWNICA > RYBINA
/ BLOTNIK +2 km GLOWA
4 10 km
A\ 4
29 km OSLONKA
TCZEW 25 km ‘ b kmy ELBLAG
A
7 § SLUZA
MICHAtOWO
25 km 14 km
A
SLUZA SLUZA < MALBORK SLUZA
BIAtA GORA 14 km SZANOWO 6 km 3 km RAKOWIEC

Bardzo malowniczy szlak Petli Zutawskiej prowadzi przez trzy gtéwne drogi wodne wojewddztwa
pomorskiego: Wiste, Nogat oraz Szkarpawe. Petla jest czescig Miedzynarodowej Drogi Wodnej E70.
Wyptywajac z Gdanska kierujemy sie Martwa Wistg na Sluze w Przegalinie, z ktérej wydostajemy sie na
wody Wisty. Sluza, tak jak i zwodzony most nad nia, otwierane sg na prosbe zeglarzy. Stad szlak
prowadzi w gére rzeki, do Sluzy Gdanska Gtowa. Dalej mozna ptynaé w gére Wisty lub wybra¢ inny
kierunek petli i przez sluze wptynac na Szkarpawe, atrakcyjng wizualnie rzeke o spokojnym nurcie. Na
trasie zlokalizowanych jest wiele przystani i nabrzezy, niektére prywatne. Po obu stronach
wyremontowanego mostu zwodzonego w Drewnicy znajdujg sie pomosty cumownicze, zaprojektowane
w ramach projektu Petla Zufawska - rozwdj oferty turystycznej Etap |. W miejscowosci Rybina
napotykamy most obrotowy Zutawskiej Kolei Waskotorowej. W przypadku koniecznosci oczekiwania na
otwarcie mostu, przycumowa¢ mozna do dalb. Za mostem, na lewym brzegu zlokalizowane jest
nowoczesne nabrzeze cumownicze. W tym miejscu rzeka rozwidla sie, w lewo ze Szkarpawy odbija
Wista Krdlewiecka, ktérg doptyniemy do Zalewu Wislanego, po drodze przeptywajgc pod dwoma
mostami zwodzonymi w Rybinie i Sztutowie. WSszystkie linie wysokiego napiecia podniesiono do
wysokosci 13 m.

Kontynuujac rejs Szkarpawa przeptywa sie pod mostem zwodzonym w Rybinie. Leniwym nurtem
rzeki, wérédd malowniczych krajobrazéw szlak prowadzi do Ostonki, gdzie znajduje sie, wybudowana w
ramach | etapu wspomnianego wczesniej projektu, przystan zeglarska.

Pare kilometrow dalej rzeka Szkarpawa wptywa do Zalewu Wislanego. Ujscie Szkarpawy taczy sie
z ujéciem Nogatu, ktédrym kontynuujgc szlak Petli Zutawskiej, doptywa sie do Malborka, z mozliwoscig
odbicia po drodze Kanatem Jagiellonskim do Elblagga. Wybierajac jednak rozgatezienie biegngce w
kierunku pétnocnym, trafia sie na rozlegte wody Zalewu Wislanego. Wielu zeglarzy wyptywajgcych z
Gdanska na wody srodlgdowe kieruje sie wtasnie w te strony by tu, na wewnetrznych wodach morskich,
doszkala¢ sie z praktyki zeglarskiej. llos¢ powstajacych portéw i przystani oraz dogodne warunki
zeglarskie sprawiajg, ze Zalew Wislany cieszy sie coraz wiekszg popularnoscia.

Nogat to rzeka stanowigca wschodnie ramie ujéciowe Wisty . Zeglujac po niej nalezy zwraca¢
uwage na linie wysokiego napiecia, wiekszo$¢ na wysokosci 15 m, jednak mozna natrafi¢ na
nieoznakowane linie zawieszone nizej. Na szlaku znajduje sie kilka mostow, najnizszy w miejscowosci
Kepki budowany jako most tymczasowy nie spetnia wymogdw drogi wodnej Il klasy, jakg jest Nogat.
Przeswit pod mostem przy wysokim stanie wody wynosi 3,3 m, przy niskim 3,7 m. Na Nogacie znajdujg
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sie 4 $luzy o podobnych parametrach: dtugosci 57 m, szerokosci 9,5 m i gtebokosci 2,5 m. Ptyngc w gore
rzeki trafia sie najpierw na s$luze w Michatowie, dalej sluze Rakowiec. Na tym odcinku zlokalizowanych
jest kilka matych pomostéw umozliwiajgcych przycumowanie. W Malborku cumowaé mozna w przystani
,Park Pétnocny”, wybudowanej w ramach projektu Petla Zutawska etap |. Krétki postdj mozliwy jest
réwniez przy nabrzezu zamkowym. Z Malborka niedaleko jest do $luzy Szanowo - kolejnej sluzy na szlaku
Nogatu. Nastepne cumowanie mozna zaplanowac¢ przed $luza w Biatej Goérze. Przystan tam
zlokalizowana to kolejna inwestycja zrealizowana w ramach | etapu projektu Petla Zutawska. Ptyngc w
doét Wisty nalezy trzymac sie gtdwnego nurtu z uwagi na wystepowanie licznych ptycizn w postaci
odktadajacych sie tach piachu. W przeciwienstwie do Szkarpawy i Nogatu Wista jest rzekg o bardzo
szybkim nurcie, mogg tu réowniez wystepowa¢ wysokie fale. Nalezy o tym pamieta¢ w trakcie
cumowania przy pomoscie w Tczewie. Pomimo tego, ze do Przegaliny jest prawie 30 km, ptyngc w dét
rzeki odcinek ten pokonaé mozna w ciggu kilku godzin.

Szlaki srédlgdowe nie bez powodu preferowane sg przez mito$nikdw ptywania spokojnego
i rekreacyjnego po leniwie meandrujacych rzekach, ptynac po ktérych trafia sie czesto na bujng
roslinnos¢ wodng. Sg to réwniez idealne akweny dla poczatkujgcych zeglarzy. Liczne inwestycje
z projektu Petla Zutawska rozwoj turystyki wodnej. Etap | sprawity, ze drogi wodne na Pomorzu ciesza
sie coraz wiekszg popularnoscig. Wyremontowane mosty zwodzone na Szkarpawie umozliwiajg szybsze
i wygodniejsze przeptyniecie z Gdanska na Zalew Wislany. Uzupetnienie szlaku w nowe obiekty oraz
rozbudowa juz istniejgcych, dobrze funkcjonujgcych przystani umozliwi obstuge wcigz rosngcej liczby
turystéw.

D) PIERSCIEN ZATOKI PUCKIEJ
Puck — Swarzewo - Chatupy — Kuznica — Rewa — Ostonino - Rzucewo

Akwen: Morze Battyckie -Zatoka Gdanska (Zatoka Pucka)

Trasa: Szlak
Czas: 7 dni
7 km-3,8 Mm RZUCEWO 2km-1Mm OStONINO 5,5 km—=3 Mm REWA
e _—
/ 13 km -
7 Mm
PUCK \
+— — ]
SWARZEWO CHALUPY KUZNICA
4km—2,2 Mm 7 km —3,8 Mm 6,5 km—3,5 Mm

Jest to propozycja trasy-petli, ktéra pokonaé mozina w ciggu okoto tygodnia. Odlegtosci
miedzy portami sg niewielkie (3-4 h ptywania dziennie). Cata trasa przebiega na Wewnetrznej Zatoce
Puckiej, dzieki czemu warunki panujgce na akwenie sprzyjajg spokojnym, rekreacyjnym rejsom. Na
akwenie nie wystepuje wysokie falowanie ze wzgledu na ostoniecie go przez Rybitwig Mielizne, ktéra
petni role naturalnego falochronu. Akwen jest bardzo atrakcyjny dla jednostek mieczowych oraz
mieczowo-balastowych. Nalezy uwaza¢ na wyptycenia przybrzeine oraz ptytkie podejscia do
pomostéw cumowniczych. Petle mozna zaczgé w Porcie Puck, kierujac sie na potudnie doptyniemy do
Rzucewa, gdzie mozna odwiedzi¢ Osade towcéw Fok lub zamek w Rzucewie. Dalej na potudnie
pomosty cumownicze zlokalizowane sg w Ostoninie i Rewa, skad wzdtuz mielizny doptyniemy do
Kuznicy na Potwyspie Helskim. Gdy zaistnieje taka potrzeba, mozna zacumowacd na mieliznie, jednak
nalezy uwaza¢ na czes¢ akwenu Rybitwiej Mielizny, na ktéorym od 1 lipca do 31 pazdziernika
obowigzuje zakaz zeglugi ze wzgledu na migracje ptakdéw. Z Kuznicy, zamykajgc petle, kierujemy sie
wzdtuz brzegu pétwyspu do Chatup, dalej do Swarzewa.
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Akwen Zatoki Puckiej jest bardzo popularny wsréd mitosnikéw sportéw wodnych takich jak
windsurfing czy kitesurfing; zlokalizowane jest tutaj wiele kempingdéw, szkétek surfingowych oraz
wypozyczalni. Miejscowosci przybrzeine oferujg bogate zaplecze gastronomiczne i noclegowe oraz
inne liczne atrakcje skierowane do turystdw. Potencjat Zatoki Puckiej jako akwenu idealnego dla
zeglarzy nadal nie jest jednak w petni wykorzystany, chociaz mate gtebokosci, niskie falowanie oraz
naturalne granice akwenu kreujg warunki sprzyjajagce nauce zeglarstwa. Na tym obszarze wodnym
lepiej sprawdzg sie rejsy w celach rekreacyjnych, bardziej wypoczynkowe niz wyczynowe.

E) WOKOL ZALEWU WISLANEGO
Krynica Morska — Nowa Karczma (Piaski) — Nowa Pasteka — Frombork — Tolkmicko — Elblag —
Ostonka — Katy Rybackie

Akwen: Zalew Wislany
Trasa: Petla

Czas: 7 dni

ODLEGLOSCI LICZONE PO NAJKROTSZEJ LINII

OStONKA

KATY
RYBACKIE

A

6,5 km
3,5Mm

©

STAWA
GDANSK

5km
2,7 Mm

\ 4

15 km 12 km 20 km GRANICA
KATY _ KRYNICA _ PIASKI E—
RYBACKIE MORSKA
12 km 10 km
18 km 2 km
NOWA
17 km SUCHACz 8 km TOLKMICKO 10 km FROMBORK 10 km PASLEKA
16 km v \ 9 km
ELBLAG BRANIEWO
ODLEGtOSCI LICZONE PO TORACH WODNYCH
KRYNICA PIASKI GRANICA
MORSKA
A A} AP
4,8 km 4,6 km 1,1 km
2,6 Mm 2,5 Mm 0,6 Mm
9,3 km 5 km 11 km 1,8km 5,4 km
5,0 Mm 2,7 Mm 5,9 Mm 1Mm 2,9 Mm
soMm | Q) |2zvm) (O | O O o O
STAWA PLtAWA PtAWA PtAWA PtAWA
ELBLAG TOL FRO PIA PAS
4,8 km 2,8 km 4,4 km 2,4 km
2,6 Mm 1,5 Mm 2,4 Mm 1,3 Mm
v v A
ELBLAG TOLKMICKO FROMBORK NOWA PASLEKA

OStONKA
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Pomimo swojej duzej powierzchni akwen Zalewu Wislanego jest stosunkowo ptytki. Zeglujac po
nim jednostkami o wiekszym zanurzeniu niz 1,2 metra nalezy uwazac na ptycizny lub ptywaé trzymajac
sie oznaczonego toru wodnego albo toréw podejsciowych do przystani i portéw. Niektére mate porty
dostepne s3 wytgcznie dla jednostek o niewielkim zanurzeniu. Wptywajac na Zalew Wislany np. ze
Szkarpawy lub Nogatu nalezy obraé kierunek na Stawe Gdansk, skad prowadzi tor podejsciowy do
przystani w Kgtach Rybackich. Duzg popularnoscig wsrdd zeglarzy cieszy sie marina w Krynicy Morskiej -
najwiekszy z portéw zlokalizowanych po stronie polskiej Zalewu Wislanego. Kierujac sie dalej na
wschdd, w strone granicy panstwa doptywa sie do ostatniej miejscowosci na mierzei przed granicg. Maty
port rybacki w Piaskach to oaza ciszy i spokoju, w przeciwiendstwie do duzego i ttocznego portu
w Krynicy Morskiej. Granica z Obwodem Kaliningradzkim Federacji Rosyjskiej na Zalewie Wislanym jest
otwarta dla zeglugi, przy czym nalezy uprzednio dokonaé odprawy granicznej w porcie we Fromborku
lub Elblggu. Chcac kontynuowac rejs po polskiej czesci Zalewu Wislanego nalezy ptyna¢ na potudnie do
miejscowosci Nowa Pasteka, gdzie na prawym brzegu rzeki Pasteka zlokalizowana jest niewielka
przystan. Rzekg tg mozina réwniez doptyngé do miejscowosci Braniewo, gdzie réwniez zostata
zbudowana przystan w ramach projektu Petla Zutawska - Etap I. Nieczynny most zwodzony oraz nisko
zawieszone linie wysokiego napiecia uniemozliwiajg wptyniecie jachtem z podniesionym masztem.
Delikatnie meandrujaca, spokojna rzeka idealna jest dla kajakdw, motorédwek oraz jachtow z potozonym
masztem. Dwa kolejne porty na poftudniowym wybrzezu to Frombork oraz Tolkmicko. Dalej szlak
prowadzi do Zatoki Elblaskiej, gdzie zacumowaé¢ mozna w Suchaczu albo przy nabrzezu letnim
Jachtklubu Elblgg. Wptywajac do Zatoki i kierujgc sie dalej oznakowaniem doptywa sie do Elblgga. Na
drodze jedyng przeszkodg jest most pontonowy, otwierany w wyznaczonych godzinach. Na
postawionym maszcie doptyniemy do dwéch najwiekszych przystani zeglarskich w Elblggu, (HOW Bryza
i Jachtklub Elblagg). Oba porty posiadajg bogate, o wysokim standardzie zaplecze dla zeglarzy. Po
pofozeniu masztu mozna doptyng¢ do centrum miasta i na krétki czas zacumowac na ogélnodostepnym
nabrzezu przy Bulwarze Zygmunta Starego lub poptyngé dalej zabytkowym Kanatem Elblgskim do
Ostrddy.

Akwen Zalewu Wislanego cieszy sie coraz wiekszym zainteresowaniem, wcigz rozwijajace sie
porty i przystanie zapewniajg bezpieczenstwo i wygode coraz wiekszej liczbie mitosnikow sportow
wodnych. Zalew Wislany zamarza w zimie, dzieki czemu nadaje sie do uprawiania zimowych sportow,
min. zeglarstwa na lodzie. Ptywanie na tak zwanych bojerach staje sie coraz bardziej popularne rowniez
w Polsce. Kolejnym aspektem przemawiajgcym za rozwojem zaplecza zeglarskiego na Zalewie jest
perspektywa otwarcia przejscia granicznego dla zeglugi. Od 1 wrzesnia 2009 roku odprawa graniczna
jednostek rekreacyjnych, ktdre wyptywajg z akwenu Zalewu Wislanego do Federacji Rosyjskiej jest
przeprowadzana w morskich przejsciach granicznych w Elblagu i Fromborku. Zgtoszenie do odprawy
powinno zosta¢ zgtoszone za posrednictwem Kapitanatu Portu w Elblggu lub Bosmanatu Portu we
Fromborku.

F) WIStA — MIEDZYNARODOWA DROGA WODNA E 40
Bydgoszcz — Grudzigdz — Biata Gdora — Tczew — Gdanska Gtowa — Przegalina - Gdansk

Akwen: Wista
Trasa: Szlak
Czas: 5 dni
80 km 53 km SLUZA 19 km 29 km 23 km
BYDGOSZCZ » GRUDZIADZ —» BIAtA » TCZEW |—» PRZEGALINA —»  GDANSK
GORA
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Wista od Bydgoszczy prawie do swojego ujscia w okolicy Gdanska jest cze$cig Miedzynarodowe;j
Drogi Wodnej E 70 biegnacej z Rotterdamu do Ktajpedy i E 40 (Dniepr - Bug - Wista). Na terenie Polski
MDW E70 prowadzi od kanatu Odra — Havela do $luzy Hohensaaten dolnym odcinkiem Odry przez
Kostrzyn, nastepnie drogg wodng Warty i Noteci do Kanatu Bydgoskiego, rzekg Brdg i odcinkiem dolnej
Wisty przez Nogat na zalew Wislny i do Kaliningradu. Wedtug europejskiego porozumienia na temat
gtéwnych srédladowych drég wodnych o miedzynarodowym znaczeniu (AGN) drogi wodne zaliczane do
tras miedzynarodowych powinny mieé¢ parametry odpowiadajace przynajmniej IV klasie (minimalne
wymiary statku 80 m dtugosci i 9,5 m szerokosci). Na obszarze Europy Zachodniej w wiekszosci
Miedzynarodowa Droga Wodna E 70 spetnia wymogi umowy AGN, z kolei droga wodna E 70 na obszarze
Polski nie spetnia ich na zadnym z odcinkéw. Obecnie MDW E 70 mozna zaliczy¢ do Il klasy, poza
odcinkiem Noteci od ujscia rzeki Drawy do pofaczenia z Kanatem Bydgoskim, gdzie spetnione s3 jedynie
parametry klasy Ib.

Wista na tym odcinku stanowi droge wodng klasy Il do miejscowosci Tczew oraz droge wodna
klasy Ill od Tczewa do granic z morskimi wodami wewnetrznymi. Mimo ze jest to miedzynarodowa
droga wodna, brakuje infrastruktury przeznaczonej dla zeglarzy. Duze odlegtosci miedzy nielicznymi
przystaniami skutecznie odstraszajg potencjalnych uzytkownikéw. Ptyngc w doét rzeki z przystani
w Grudzigdzu trafia sie na nabrzeze w Korzeniewie i Gniewie. Oba nabrzeza sg w zltym stanie
technicznym, brakuje rowniez zaplecza niezbednego zeglarzom (sanitariaty, mozliwos$¢ poboru pradu
i wody itp.) Najblizsza przystan jest dopiero w Biatej Gérze, przystan zlokalizowana jest po drugiej
stronie $luzy, juz na wodach rzeki Nogat. Ptyngc na Zalew Wislany mozna wybrac te droge wodna.

Jedli jednak szlak prowadzi¢ ma przez Wiste, dopiero po przeptynieciu ponad 70 km z Grudzigdza
natrafia sie na niewielkg przystan Zzeglarska w Tczewie oraz na przystan zeglarskg przy bulwarze
spacerowym na wysokosci centrum miasta Tczew. Z Tczewa mamy 24 km do $luzy w Gdanskiej Gtowie,
gdzie zaczyna swoj bieg rzeka Szkarpawa. Kolejne 5 km prowadzi do $luzy w Przegalinie, skad
doptyniemy wodami Martwej Wisty do Gdarnska. Dwa kilometry za $luzg znajduje sie przystan zeglarska
w Bfotniku, jest to najblizsza w petni wyposazona przystan. Cumujgc poza przystanig nalezy uwazaé na
ptycizny, kamienie oraz sieci rybackie. Najlepiej cumowac w licznych piaszczystych zatoczkach pomiedzy
ostrogami rzeki.

Mocny prad, wysoka fala oraz silne wiatry sprawiajg, ze krélowa polskich rzek wydaje sie
niedostepna i trudna. By przywrdcic zegluge na Wisle niezbedne jest uzupetnienie szlaku o nowe obiekty
zapewniajgce schronienie. Newralgicznym odcinkiem w dolnym biegu rzeki jest fragment pomiedzy
Grudzigdzem a Tczewem, gdzie brak dogodnego miejsca cumowniczego wymusza na zeglarzach
cumowanie poza przystanig. Uzupetnienie szlaku w nowg przystan w okolicy miasta Gniew umozliwitoby
zeglarzom pokonywanie poszczegdlnych odcinkéw szlaku w trybie dziennym, bez koniecznosci noclegu
na piaszczystych wybrzezach Wisty.

PODSUMOWANIE:

W obrebie opracowywanego regionu szlaki srédlagdowe graniczg bezposrednio z wewnetrznymi
wodami morskimi. Pomimo odrebnego oznakowania morskiego i sréddlgdowego granica pomiedzy
wodami czesto nie jest jednoznaczna. Stwarza to niepowtarzalne mozliwosci potaczenia szlakdéw
wodnych srédladowych oraz wewnetrznych wéd morskich w spdjny produkt turystyczny, oferujacy
petny zakres mozliwosci zeglarskich na zréznicowanym poziomie trudnosci. Rozbudowa istniejgcej
infrastruktury wodniackiej i lokalizacja nowych inwestycji w tak strategicznych miejscach weztowych jak
Przegalina czy Gorki Zachodnie umozliwi potgczenie oferty dla zeglarzy morskich i srédlagdowych, oraz
wyznaczy punkty przesiadkowe np. z jachtdw rekreacyjnych na statki pasazerskie czy inne srodki
komunikacji.
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2.4.0. PERSPEKTYWY ROZWOJU PASAZERSKIE) KOMUNIKACJI WODNE)J

Historia potgczen pasazerskich siega XIX wieku. Wraz z rozwojem napedu parowego
tworzono liczne jednostki wodnej komunikacji zbiorowej jako uzupetnienie do rozkwitajgcej wéwczas
sieci tramwajow szynowych. Funkcja ta przeobrazita sie z biegiem czasu i ukierunkowata
zdecydowanie na turystyke. Funkcja wspierajgca komunikacje miejskg zachowata sie w nielicznych
miastach, np. w Bydgoszczy.

Obecnie mozna wyrézni¢ dwa gtéwne typy kurséw statkéw pasazerskich:

- przewozowy, gdzie pasazerowie transportowani sg z jednej miejscowosci do drugiej. Punkt
docelowy zazwyczaj jest rozbudowanym os$rodkiem turystycznym, jak np. Hel czy Krynica Morska,
gdzie podrdiny zostaje kilka godzin albo nawet (przy odpowiednim zapleczu) dni, po czym wraca
niezaleznym kursem powrotnym.

- turystyczny, gdzie pasazer dowozony jest z powrotem do punktu wyjsciowego. Rejs taki ma
na celu przedstawienie atrakcyjnego krajobrazu, czesto nieosiggalnego z Iadu, np. rejs po terenach
portowych w Gdyni.

W niektérych przypadkach daje sie
potaczy¢ obie formy kursu. Tramwaje wodne
relacji Gdansk (Gtowne Miasto) — Westerplatte
prowadzg przez atrakcyjne i niedostepne drogg
lagdowq tereny portowe. Po dotarciu na miejsce
pasazer ma mozliwos¢ udac sie na zwiedzanie
potwyspu lub wréci¢ od razu rejsem powrotnym
do Gdanska. Dodatkowg zaletg tej trasy jest jej
wzglednie kroétki dystans (7,5 km), co czyni te
trase optymalng pod wzgledem eksploatacji
taboru. Kolejnym akwenem, po ktérym kursujg
statki pasazerskie i ktory posiada spory Fot. 12 Tramwaj wodny cumujacy w Gdarsku.
potencjal, jest Zalew Wiélany. Duza ilog¢ Zrodto.www.trojmiasto.pl
turystdw w sezonie letnim oraz specyficzna
lokalizacja Krynicy Morskiej (na Mierzei Wislanej) sprzyjajg rozwojowi alternatywnych srodkéw
komunikacji. Kursy z Krynicy Morskiej do Tolkmicka i Fromborka oferujg szybkie oraz atrakcyjne
potgczenie do tych bogatych w oferty turystyczne miast. Ciekawa ofertg dla turystéw
wypoczywajacych w miejscowosciach nad Zalewem Wislanym bytoby sezonowe potaczenie tych
regiondw z Gdanskiem.

Turystycznie atrakcyjng trasg mogtoby by¢ pofaczenie Elblaga czy Krynicy Morskiej z
Gdanskiem, szlakami wodnymi Martwej Wisty, Wisty, Szkarpawy oraz rzeki Elblag. W Rybinie,
miejscowosci zlokalizowanej mniej wiecej w potowie szlaku rzeki Szkarpawy, istnieje nowe i wygodne
nabrzeze z funkcjonujagcym sanitariatem, tworzgce spory potencjat dla tramwajéw wodnych.
Pobliskie atrakcje na trasie, takie jak XX wieczne mosty zwodzone, jeden z czterech dziatajgcych w
Polsce mostdw obrotowych oraz $luzy w Gdanskiej Gtowie i Przegalinie budujg turystyczng
konkurencyjnos¢ wzgledem szybkiej, ale monotonnej trasy drogowej. Aby dodatkowo zwiekszy¢ jej
atrakcyjnosé, cata idea szlaku musiataby sie opiera¢ na walorach krajobrazowych i turystycznych, tak
jak robi to przebiegajaca przez Rybine sie¢ Zutawskiej Kolei Dojazdowej. Podrézny, korzystajac z niej,
podziwia bujny lokalny krajobraz, przemieszczajac sie unikatowa kolejg waskotorowga. Uruchomienie
potgczen Elblagg — Rybina i Rybina — Gdansk musiatoby jednak zosta¢ poprzedzone wnikliwym
przestudiowaniem optacalnosci inwestycji, a takze potrzebny bytby dodatkowy naktad pracy na
koordynacje tych potaczen ze soba oraz z rozktadem jazdy Zutawskiej Kolei Dojazdowej.
Wypromowanie Rybiny do takie]j stacji przesiadkowej daje jednak mozliwos$¢ uruchomienia dalszych
potgczen, na przyktad Rybina - Katy Rybackie albo Rybina - Krynica Morska. Podobnym potgczeniem,
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rowniez o duzych walorach krajobrazowych oraz z licznymi atrakcjami w postaci budowli
hydrotechnicznych (np. $luzy na rzece Nogat) mogtoby by¢ potaczenie Elblgga z miastem Malbork.

Waznym elementem turystycznych pofaczen jest sam srodek transportu, czyli flota jednostek
ptywajacych. W przypadku wspomnianej wczesniej Zutawskiej Kolei Dojazdowej zabytkowy tabor jest
atrakcjg sama w sobie. Wiekszo$é floty operatoréw tramwajéw wodnych jest jednak w ztym stanie
technicznym, nieatrakcyjna wizualnie i przestarzata technologicznie. Tramwaje wodne s3g drogie w
eksploatacji i charakteryzujg sie do$¢ niewielky predkoscia jak na dzisiejsze standardy transportu, w
szczegodlnosci jesli jednostka ptynie pod silny nurt, np. Wisty. Szacunkowy czas przeptyniecia z Tczewa
do Gniewu (ok. 32 km) wynosi cztery godziny, powrotny tylko dwie. Stad tez wiele tras w obrebie
Petli Zutawskiej i Zatoki Gdanskiej, ktére wydaja sie bardzo atrakcyjne pod wzgledem krajobrazowym,
nie jest rozwijanych.

Brakuje réwniez jednostek zabytkowych, ktére mogtyby stanowi¢ dodatkowg atrakcje. W
obrebie Trdjmiasta duzg popularnoscig cieszg sie jednostki stylizowane na galeony. Czesto
prowadzona jest na nich réwniez prosta gastronomia, co jest nie tylko dodatkowym udogodnieniem,
ale eliminuje tez kolejny problem w eksploatacji srédlagdowych jednostek wodnych. W okresie
zimowym, gdy ruch turystyczny zamiera, stylizowane galeony zarabiajg na siebie jako lokale
gastronomiczne o dos¢ oryginalnym klimacie. Zapewnienie podstawowych ustug na poktadzie
jednostki (sanitariaty, gastronomia) umozliwia rowniez pokonywanie rejséw na dtuzszych odcinkach,
bez koniecznosci zapewnienia podréznym postojéw na ladzie.

Kolejnym problemem zwigzanym z rozwojem sieci tramwajéw wodnych jest niedobdr
instytucji ksztatcacych kapitandw s$rédladowych a takie ofert umozliwiajgcych im zdobywanie
niezbednych praktyk. Rozwiniecie szlakow na prostszych odcinkach daje potencjalny zastrzyk do
catosciowego rozwoju zbiorowej turystyki wodne;.

PROPOZYCJE POLACZENIA DLA PASAZERSKIE) KOMUNIKACJI WODNE)J

TCZEW — GNIEW
32km

Trasa tgczaca duzy wezet komunikacyjny z zamkiem krzyzackim w Gniewie. Szlak atrakcyjny
krajobrazowo biegnacy rzekg Wista.

MALBORK — GNIEW — KWIDZYN (przez Korzeniewo)
29km + 9km + 5,5km na lgdzie

Trasa szlakiem zamkow gotyckich. Mozliwa do rozbicia na 2 dni. Szlak przebiega rzeka Wistg
oraz rzekg Nogat.

GDANSK, GORKI WSCHODNIE — MIKOSZEWO — GORKI WSCHODNIE
19km + 15km

Rejs typowo turystyczny wokoét bogatej krajobrazowo Wyspy Sobieszewskiej. Szlak przebiega
stosunkowo wygodng i bezpieczng do zeglowania rzekg Martwa Wista. Atrakcje stanowi Sluza w
Przegalinie.

ELBLAG — RYBINA — GDANSK
28km + 42km

Trasa do rozpatrzenia wytgcznie jako atrakcja sama w sobie. Odcinek Elblag - Gdansk posiada
dobrg komunikacje drogowa, z ktérg tramwaje wodne nie mogg konkurowac inaczej jak tylko
poprzez walory krajobrazowe.



KRYNICA MORSKA — RYBINA — GDANSK
31km + 42km

Brak dobrego potaczenia drogowego miedzy Tréjmiastem a Krynicg Morska moze zachecié¢
potencjalnych turystéw do wybrania sie w malowniczg podréz drogg wodna.

ELBLAG — MALBORK
30 km

Trasa faczaca dwa miasta o walorach turystycznych. Na szlaku atrakcje w postaci mostdow,
kanatéw oraz sluz np. na rzece Nogat.

TCZEW — SWIBNO/ MIKOSZEWO,
30km

Potaczenia Tczewa z Wyspg Sobieszewska drogg lgdowa prowadzg zdecydowanie z duzym
nadtozeniem drogi, w dodatku po odcinkach, na ktérych czesto wystepujg korki samochodowe w
trakcie weekenddw. Postulowane pofaczenie daje mozliwos¢ komfortowego przedostania sie na
atrakcyjne turystycznie tereny Wyspy Sobieszewskiej.

Otwierane potaczenia linii tramwajowych stanowig dodatkowa rozrywke i urozmaicajg oferte
turystyczna. Gtédwne kierunki ruchu turystéw w wojewddztwie pomorskim koncentrujg sie w duzych
miastach oraz w rejonie nadmorskim. Potgczenia pasazerskie do mniej popularnych czy znanych
miejscowosci rejonu umozliwig ich wiekszg promocje wsrdd turystdow. Stworzenie nowej, atrakcyjnej
formy sezonowej komunikacji publicznej umozliwi turystom komfortowe przemieszczanie sie do i z
danej miejscowosci.

2.4.1 PARAMETRY PRZYKLADOWYCH TRAMWAJOW WODNYCH
PARAMETRY TRAMWAJOW WODNYCH:
Uwzgledniajagc mozliwosci zeglugowo-nawigacyjne na wodach srédlgdowych Gdanska oraz

propozycje potaczen i lokalizacje przystani linii tramwajowych, przyjety zostat do celéw projektowych
ponizszy model tramwajow wodnych:

Dtugos¢ catkowita: LOA = max 20 m;
Dtugos¢ linii wodnej: LWL = max 20 m;
Dtugosc klasyfikacyjna: L=max 20 m;
Szerokos$¢ catkowita: B=max5m;
Wysokos¢ boczna: H=max 1.5 m;
Zanurzenie kadtuba do KLW: T=max 1 m;
Wolna burta: Fb = nie okresla sieg;
Wypornos¢ konstrukcyjna: V = nie okresla sie;
Moc silnikow: P = nie okresla sie;
Rodzaj silnikow: nie okresdla sieg;
Predkos¢ maks: v = nie okresla sie;
Zatoga: min. 2 osoby.

Tramwaj wodny powinien zosta¢ wyposazony w 2 miejsca dla os. niepetnosprawnych lub
wozki dzieciece i toalete.
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PRZYKtADY:

TRAMWAJ WODNY TW15 Kinga e el
iisinistisistel

Gtéwne parametry:

Dtugos¢ catkowita: Loa 14.95 m;
Szerokos$¢ catkowita: B =4.80 m;
Wysokos¢ boczna H=1.29m;

Zanurzenie kadtuba do KLW  T=0.64 m;
Wypornosé konstrukcyjna: V=13 m3;

Zatoga 2 osoby;
Liczba pasazeréw: 56 0sdb (w tym takze 2
niepetnosprawne);
Predkos¢ zeglugowa: 12km/h;
Predkos¢ maksymalna: 16km/h. Fot. 13 Tramwaj wodny TW 15 Kinga.
Zrédfto: http://www.tramwajewodne.pl/tw18.htm
TRAMWAJ WODNY TW18M
Dtugos¢ catkowita: LOA=17.95m;
Dtugosc linii wodnej: LWL =17.59 m;
Dtugosc¢ klasyfikacyjna: L=17.65m;
Szeroko$¢ catkowita: B=4.80m;
Wysokos¢ boczna: H=1.29m;
Zanurzenie kadtuba do KLW: T=0.70 m;
Wolna burta: Fb=0.4m;
Wypornos$¢ konstrukcyjna: V=18,6 m3;
Moc silnikow: P =2x 20 kW; \ :
Predkoéé maks: V = 19 km/h (10.2w); e L L L L L L HE
Zatoga: 2 osoby; R :
Liczba pasazeréw 70-76 0s6b.
Fot. 14 Tramwaj wodny TW18 M.
Zrédto: http://www.tramwajewodne.pl/tw18.htm
TRAMWAJ WODNY TW20M
Dtugos¢ catkowita: LOA = 19.50 m;
Dtugos¢ linii wodnej: LWL =19.10 m; =
dtugosc klasyfikacyjna: L=19.20 m; E ;
Szeroko$¢ catkowita: B=4.80m;
Wysokos¢ boczna: H=1.29m;
Zanurzenie kadtuba do KLW: T=0.70 m;
Wolna burta: Fb=0.4m;
Wypornosé konstrukcyjna: V=18,6 m3;
Moc silnikow: P =2x 20 kW; - :
Predkosé maks: v =19 km/h (10.2w); Eﬁ‘u LD L
Zatoga: 2 0sbb;
Liczba pasazerow: 88-94 osdb.

Fot. 15 Tramwaj wodny TW20M.
Zrodto: http://www.tramwajewodne.pl/tw20.htm



TRAMWAJ WODNY TW150

Dtugosc catkowita:
Dtugosc linii wodnej:
Dtugos¢ klasyfikacyjna:
Szerokos¢ catkowita:
Wysokos¢ boczna:
Zanurzenie kadtuba do KLW:
Wolna burta:

Wypornosé konstrukcyjna:
Moc silnikow:

Predko$¢ maks:

Zatoga:

Liczba pasazeréw

SOLARNY TRAMWAJ WODNY

Dtugos¢ catkowita: 12,46 m
Dtugos¢ kadtuba: 10,00 m
Szeroko$¢ catkowita: 3,20 m
Zanurzenie: 0,4 m

Silnik: 30 hp

Zatoga: 2

Liczba pasazeréw: 28

LOA = 14.95 m;
LWL =14.59 m;
L=14.65m;
B=4.80m;
H=1.29m;
T=0.70 m;
Fb=0.4 m;
V=13,6 m3;

P =2x 20 kW;
v =17 km/h (9.2w);
2 osoby;

50-58 osdb.

Fot. 16 Tramwaj wodny TW 150.
Zrédto: http://www.tramwajewodne.pl/tw20m.htm

Fot. 17 Solarny tramwaj wodny.
Zrédto: http://www.janmor.com.pl/

2.4.2 MOZLIWOSCI ISTNIEJACYCH NABRZEZY DO OBStUGI TRAMWAJOW

WODNYCH

Mate statki Srédlagdowe potrzebujg krétkiego odcinka umocnionego brzegu, by mogty
korzystac¢ z danej przestrzeni jako miejsca postojowego. Jednostki te wyposazone sg we witasne trapy,
dzieki ktédrym mozna dogodnie wejs¢ na dang jednostke lub jg opusci¢, niezaleznie od rdznic

poziomdw poktadu i brzegu. Dobrym
przyktadem jest Gniew, do ktdrego
doptyw Martwg Wierzycg jest na
dzien dzisiejszy niezeglowny. Cho¢
nie ma regularnych kurséw do tego
miasta, statkéw
pasazerskich

operatorzy
(Zegluga Tczewska)
wykonujg indywidualne rejsy w tym

kierunku na zlecenie klientéw.

Fot. 18 Nabrzeze pasazerskie w Rybinie.
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Istnieje jednak szereg rozwigzan, ktére w znaczacym stopniu wspomagajg funkcjonowanie
tramwajéw wodnych i powinny by¢ rozpatrzone przy wytyczeniu regularnych pofaczen:

- Pomost cumowniczy o dtugosci minimum 50 m, z czego 25 m z wykluczeniem mozliwosci zajecia
przez indywidualne jednostki;

- Ladowy trap przystosowany do obstugi statkdéw wycieczkowych srédlgdowych;

- Zaplecze sanitarne zawierajgce toalety dostosowane do potrzeb osdb niepetnosprawnych, natryski
oraz miejsca do przewijania niemowlat;

- Punkt mechanicznego odbioru sciekdow;

- Punkt poboru pradu z ujednoliconymi gniazdkami;

- Punkt poboru swiezej wody;

- Miejsca parkingowe i podjazd dla autobusu turystycznego w bliskim sgsiedztwie miejsca
cumowania;

- Parking rowerowy;

- Stata tablica informacyjna na terenie przystani;

- Zabezpieczenia pomostow przed wpadnieciem pasazeréw do wody, szczegélnie dzieci;

- Zagospodarowanie terenu urzadzeniami rekreacyjnymi i wypoczynkowymi takimi jak tawki, zielen,
wiaty;

- Zapewnienie oswietlenie terenu.

2.5.0. PERSPEKTYWA ROZWOJU TURYSTYKI ZEGLARSKIEJ NA OBSZARZE
PETLI ZULAWSKIEJ | ZATOKI GDANSKIE)

Analizujgc obecng sytuacje zeglarstwa w regionie oraz perspektywy dalszego jej rozwoju
wyszczegolni¢ nalezy zadania, ktdore znaczaco wptyng na poprawe jakosci, konkurencyjnosci oraz
popularnosci oferty turystyki wodnej. Dziatania te wigzg sie z dalszym rozwojem i rozbudowg sieci
portéw i przystani oraz z utrzymywaniem drég wodnych, toréw podejsciowych i infrastruktury
hydrotechnicznej na wysokim standardzie. Inwestycje i zadania realizowane mogg by¢ przez
odpowiednie instytucje (RZGW, Urzad Morski), samorzady, Spoétki (np. Petla Zutawska) czy
prywatnych inwestoréw. Systematyczne oraz przemyslane dziatania wptywajace na poprawe
bezpieczenstwa, jakosci i konkurencyjnosci oferowanych ustug oraz zapewniajgce bogatg oferte
turystyczna przyczynia sie do wzrostu popularnosci oraz atrakcyjnosci regionu. Rdwnolegle do dziatan
inwestycyjnych prowadzone dziatania promocyjne i marketingowe min. w mediach, wptyng na wzrost
zaangazowania spoteczenstwa w szeroko pojete sporty wodne oraz na zwiekszeniu znaczenia i
popularnosci turystyki zeglarskiej.

W aspekcie historycznym oraz wspdtczesnej popularyzacji zeglarstwa w Polsce, wojewddztwo
pomorskie, a w szczegdlnosci Tréjmiasto, petni bardzo wazng role. Od miejsca odbywania sie wielkich
miedzynarodowych imprez zeglarskich (Gdynia Sailing Days), siedzibe licznych, charakteryzujacych sie
czesto wieloletnig tradycjg klubéw zeglarskich oraz szkét wyzszych (Akademia Morska, Akademia
Marynarki Wojennej), liczng grupe dobrze wyszkolonej kadry zeglarskiej, po odnoszgcych sukcesy na
arenie miedzynarodowej zawodnikéw sportéw wodnych. Pomimo tak duzego znaczenia zeglarstwa,
ptywanie rekreacyjne nie jest tak popularne w regionie jak np. w nadbattyckich obszarach krajow
skandynawskich. Zeglowanie oraz uprawianie sportéw wodnych w wojewddztwie pomorskim nadal
kojarzone jest z wysokimi kosztami, rozproszong i niezintegrowang infrastrukturg oraz niskim
standardem ustug oferowanych na przystaniach. Zauwazalny wzrost zainteresowania aktywnymi
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formami spedzania wolnego oraz relatywny wzrost zamoznosci spofeczenstwa sprawia ze
zeglarstwem i sportami wodnymi interesuje sie coraz wieksza liczba polakéw, w tym mieszkanncow
Tréjmiasta. Wybierane do tego celu sg jednak regiony cieszgce sie duzg popularnoscig oraz oferujgce
wysoki standard ustug, konkurencyjnos¢ cen oraz bezpieczeristwo, jak np. Kraina Wielkich Jezior
Mazurskich w Polsce czy wybrzeza Chorwacji i Wtoch. Gtéwny ruch turystyczny w wojewddztwie
pomorskich skupia sie w miejscowosciach przybrzeznych, jednak ma zwigzek z turystyka
wypoczynkowa na plazy.

W celu dalszego rozwoju turystyki zeglarskiej oraz jej popularnosci jako formy aktywnego
wypoczynku konieczna jest realizacja dziatan wieloptaszczyznowych, majgcych na celu wykreowanie
rozpoznawalnego oraz znaczacego produktu turystycznego na obszarze wojewddztwa pomorskiego.
Bliskos¢ akwendw oraz szlakdw zeglarskich jak réwniez czesta lokalizacja portéw, przystani oraz
pozostatej infrastruktury wodniackiej w lub bezposrednim otoczeniu duzej aglomeracji posiada wielki
potencjat. Skutkuje to poprawa dostepnosci do ustug pod wzgledem komunikacji co niejednokrotnie
wigze sie z obnizeniem kosztow wyjazdowych. Promocja powstatego produktu turystycznego wsrod
tréjmiejskich szkdt (wycieczki szkolne, kursy, obozy) pozwoli nie tylko na wydtuzenie sezonu
szczytowego ( lipiec, sierpien) o okres wiosenny i jesienny jak rédwniez dotarcie do nowych,
niezwigzanych dotychczas z zeglarstwem przysztych uzytkownikow. Rozwéj infrastruktury zeglarskiej
regionu umozliwi powstanie ofert weekendowych czy jednodniowych jako popularnej formy
spedzania wolnego w obrebie regionu. Bedzie to réwniez poszerzenie bogatej oferty tréjmiasta jako
nadmorskiej aglomeracji. W celu zmiany postaw spotecznych i zaangazowania spoteczernstwa w
zeglarstwo w regionie niezbedna jest obecnos¢ i promocja oferty w mediach. Strategiczna promocja i
zmiana w spoteczeristwie musi sie wigza¢ ze stworzeniem oferty ktéra sprosta oczekiwaniom oraz
standardom uzytkownikéw, zapewniajgcy mim bezpieczerstwo, konkurencyjne ceny, walory
krajobrazowo-przyrodnicze, jak réwniez w zintegrowang sie¢ podmiotéw umozliwiajacych jak
najlepsze wykorzystanie potencjatu regionu.

Dziatania perspektywiczne wptywajace na rozwdj zeglarstwa na obszarze Petli Zutawskiej i
Zatoki Gdanskiej:

1. Utrzymanie we wtasciwym stanie technicznym istniejgcych i sklasyfikowanych jako drogi
wodne rzek oraz przywrécenie zeglownoéci na niektérych szlakach wodnych Zutaw:

— wtasciwe oznakowanie sklasyfikowanych drég wodnych srédlgdowych oraz mostow i
pomostéw na szlakach wodnych. Oznakowanie nalezy uzgodni¢ z Urzedem Zeglugi
Srédlgdowej w Gdarisku;

— utrzymanie statych parametrow torow wodnych umozliwiajgcych bezpieczne
zeglowanie;

— podniesienie linii wysokiego napiecia nad szlakami do wysokosci co najmniej 18
metréw, lub ich likwidacja (wyprowadzenie pod dno rzeki);

— udroznienie rzeki Wisty oraz udostepnienie ujscia Wisty (Przekop Wisty) jako
bezpiecznego szlaku zeglugowego na Zatoke;

— elektryfikacja $luz na Nogacie (Michatowo, Szonowo, Rakowiec, Biata Gora);

— utrzymanie w eksploatacji istniejgcych mostéw zwodzonych i obrotowych;

— budowe stanowisk cumowniczych przy $luzach, mostach i pochylniach wraz z
usunieciem i odbudowg zdewastowanych dalb i odbojnic;

— przywrécenie zeglownosci oraz nadanie klasy drogi wodnej szlakom wodnym Zutaw
zdegradowanym do roli kanatéw melioracyjnych: Tuga, Wista Krélewiecka;

— budowa mostu zwodzonego w Nowakowie (rzeka Elblgg) w miejscu obecnego mostu
pontonowego;

— budowa mostu zwodzonego w miejsce istniejgcego mostu statego w miejscowosci
Bielnik (w miejscu potgczenia Kanatu Jagielloniskiego z rzekg Nogat);
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budowa mostu zwodzonego w Nowej Pastece (rzeka Pasteka) i otwarcie drogi wodnej
do Braniewa;

elektryfikacja otwierania mostu zwodzonego nad $luza Gdanska Gtowa;

likwidacja waskiego gardta mostu w Kepkach (rzeka Nogat);

zamontowanie wodowskazéw odwrdconych przy mostach pokazujacych aktualny
przeswit;

oznakowanie dojs¢ do portdw i przystani, zlokalizowanych w nieznacznej odlegtosci
od gtéwnego toru wodnego: np. przystan w Wislince, ,slepe ramie” Martwej Wisty -
dojscie do przystani w Btotniku.

Dziatania na wodach morskich oraz morskich wodach wewnetrznych:

utrzymanie statych parametréw gtebokosciowych na torach wodnych i
podejsciowych Zalewu Wislanego oraz Zatoki Gdanskiej;

wtasciwe oznakowanie torow wodnych (w tym oznakowanie toru wodnego na
Zalewie Wislanym do ujscia Wisty Krélewieckiej);

umozliwienie odprawy granicznej w porcie jachtowym w Krynicy Morskiej.

Rozbudowa infrastruktury zeglarskiej, portéw oraz przystani w celu zwiekszenia ich
pojemnosci, poprawienia bezpieczenstwa oraz jakosci oferowanych ustug:

modernizacja bazy zeglarskiej w Gérkach Zachodnich i rozbudowa o przewidziang w
Studium mozliwosci dla projektu zagospodarowania zachodniego brzegu Wisty
Smiatej w Gdansku przystani miedzy uzytkiem ekologicznym "Wyspy Zielone" a Jacht
Klubem im. Conrada. Panujgce warunki nawigacyjno-hydrologiczne, atrakcyjna
lokalizacja oraz istniejgca infrastruktura zeglarska sprawiajg, ze zachodni brzeg Wisty
Smiatej posiada bardzo duzy potencjat, by sta¢ sie najwieksza baza zeglarstwa
morskiego w Polsce, taczacej szlaki Petli Zutawskiej i Zatoki Gdanskiej. Dziatajgce tam
obecnie liczne kluby jachtowe oraz ich przystanie wymagajg jednak niezbednych
remontdéw i rozbudowy;

rozbudowa portéw jachtowych nad Zatoka Gdariskg, np. portu w Pucku;
wykorzystanie dawnego portu wojennego w Helu do celéw zeglarskich;

modernizacja morskich portéw zeglarskich, np. portu we Witadystawowie;
modernizacja przystani zeglarskich nad Martwg Wistg;

budowa portu jachtowego we Fromborku oraz modernizacja przystani w Suchaczu w
ramach zagospodarowania potudniowego brzegu Zalewu Wislanego;

rozbudowa przystani w Ostonce w celu polepszenia bezpieczenstwa dla
przeptywajacych przez ujscie Szkarpawy na lub z Zalewu Wislanego;

uzupetnienie wodnego zaplecza postojowego na istniejacych i popularnych szlakach
zeglownych poprzez budowe pomostéw i przystani w nowych lokalizacjach, np. we
Wtadystawowie od strony Zatoki Puckiej.

Dziatania organizacyjne i marketingowe wptywajgce na poprawe jakosci oferowanych
ustug oraz jej promocje:

budowa wspdlnej oferty turystyki zeglarskiej portéw i przystani oraz miast Zatoki
Gdanskiej;

kontynuacja dziatan dotyczacych kreacji marki Petla Zutawska we wspotpracy z
wojewddztwem warminsko-mazurskim;

cykli imprez zeglarskich, np. o Puchar Zatoki Gdanskiej, Puchar Trzech Marszatkow,
Zloty gwiezdziste Petli Zutawskiej;

promocja na rynkach krajowych i zagranicznych;
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— wspotpraca miedzyregionalna (wojewddztwa warminsko-mazurskie, kujawsko-
pomorskie i zachodniopomorskie) oraz zagraniczna (Obwéd Kaliningradzki, Zalew
Kaliningradzki, szlak E 70, Litwa i Szwecja);

— wspoOtpraca z operatorami sprzetu ptywajgcego (czarter jachtéw, houseboating);

— wydtuzenie sezonu zeglarskiego;

— kreowanie oferty wodnej turystyki pasazerskiej, np. biata flota, tramwaje wodne itp.

— poprawa $wiadczenia ustug w portach i przystaniach Petli Zutawskiej i Zatoki
Gdanskiej, w tym dodawanie nowych ustug, np. stacje paliw, odbidr zanieczyszczen,
gastronomia, naprawa sprzetu, wypozyczalnie rowerdéw, dostep do wi-fi, itp.;

— automatyzacja obstugi w portach i przystaniach (mechanizmy pobierajace optate za
ustugi - automaty wrzutowe i na wspdélny bilet/ karte magnetyczng);

— rozwdj edukacji zeglarskiej (szkotki, zawody sportowe itp.) i ekologicznej z zakresu
ochrony Srodowiska i ksztattowania Srodowiska (stanowiska obserwacji przyrody,
Sciezki ekologiczne itp.).

— integracja szlakow i infrastruktury zeglarskiej z innymi formami turystyki wodnej w
rejonie Delty Wisty - Pomorskie szlaki kajakowe

2.6.0. WSKAZOWKI | WYTYCZNE REGIONALNEGO ZARZADU
GOSPODARKI WODNEJ W GDANSKU ORAZ URZEDU MORSKIEGO
W GDYNI

W przypadku kazdej przystani nalezy zatozy¢, ze RZGW utrzymuje tylko szlaki zeglugowe na
drogach wodnych i w razie koniecznosci ewentualne pogtebienie toru pomiedzy szlakiem
zeglownym a przystaniag nalezy do obowigzkéw inwestora (a nastepnie administratora)
przystani

Ladowe czesSci przystani bedg w wiekszosci wymagaty zwolnienn z zakazéw art. 88| Prawa
wodnego wydawanych przez Dyrektora RZGW

Nalezy liczy¢ sie z faktem, ze gtebokos¢ tranzytowa nie jest gtebokoscig minimalng (winna by¢
zachowana przy poziomie NWZ, jednak brak naktadéw finansowych na drogi wodne w
budzecie Panstwa i panujgca susza powoduje, ze nie zawsze warunek ten jest spetniony)

W przypadku budowy pomostéw\przystani przy istniejgcych nabrzezach lub umocnieniach
brzegowych nalezy uja¢ w rozwigzaniach technicznych oraz kosztach ich remont
Oznakowanie mostéw i pomostéw nalezy uzgodnié z Urzedem Zeglugi Srédlgdowej
Dotychczasowe doswiadczenia wskazujg, ze nie bedzie zapewnione postulowane ptynne
przechodzenie jednostek ptywajgcych pod mostami zwodzonymi - dotychczasowa praktyka
wykazuje, ze administrator mostéw okresla godziny przejsc¢

Btotnik - nalezy wykona¢ oznakowanie pofgczenia Slepego ramienia Martwej Wisty z
wiasciwym korytem cieku pod nadzorem pracownikéw NW Przegalina

Gniew - przyszty administrator przystani na martwym ramieniu Wierzycy winien utrzymywac
martwe ramie (w tym w razie potrzeby dokonaé prac odmuleniowych w celu utrzymania
gtebokosci potrzebnych dla jednostek ptywajacych)

Korzeniewo - przyczotki istniejgcej przeprawy stuzgcej celom wojskowym - funkcja ta musi
zostac zachowana

Przegalina - budowa przystani w awanporcie gérnym S$luzy pdtnocnej - ze wzgledu na
przewidywane wykorzystanie awanportu gérnego jako mariny przez inwestora prywatnego
nalezy rozwazy¢ sens budowy 2 marin praktycznie na tym samym terenie
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Gorki Wschodnie - Nalezy przeanalizowa¢ koncepcje zagospodarowania terenu. Koniecznos¢
przeprowadzenia dokfadnej Analizy falowania, uwzgledniajgc wycinke trzcin, ktére obecnie
niwelujg falowanie. W zwigzku z powyzszym nalezy rozwazy¢ budowe betonowego nabrzeza
Sobieszewo - nalezy uwzglednic fakt, ze a korzystanie ze Swiezo wyremontowanego nabrzeza
beda pobierane optaty (poprzednio tego warunku nie byto, gdyz wtedy projekt zaktadat, ze
remont nabrzeza przeprowadzi inwestor mariny)

Swibno - rozwigzania techniczne mariny winny zapewni¢ swobode korzystania z portu
dotychczasowym uzytkownikom.

Wislinka - nalezy uwzgledni¢ prace odmuleniowe (udroznienie toru), w przypadku budowy
przekopu nalezy uwzgledni¢ umocnienie brzegdw przekopu i potgczenia przekop - Martwa
Wista

Nowy Dwoér Gdanski - Informujemy, ze w zwigzku z postulatami m.in. Urzedu Miasta Nowy
Dwor Gdanski przewidywana jest budowa automatycznych wrét przeciwpowodziowych w
ujsciu Tugi do Szkarpawy -w przypadku wiatrow powodujgcych spietrzenie sie wéd Zalewu
Wislanego zegluga po Tudze nie bedzie mozliwa (nastgpi zamkniecie sie wrot)

Sugeruje sie rownolegte wykonanie przystani i przebudowe mostéw w Zelichowie, Tujsku i
Nowym Dworze Gdarnskim (bez przebudowy mostéw nie bedzie mozliwosci ptywania
wiekszymi jednostkami)

W ramach przebudowy mostow na Tudze nalezy ujgc usuniecie zdewastowanych i odbudowe
dalb oraz akwendw manewrowych

Zgodnie z analizg zZeglugowo-nawigacyjng rzeki Tugi nalezy przeprowadzi¢ likwidacje
pozostatosci po zburzonym moscie w Nowym Dworze Gdariskim

Na mapach uwzgledni¢ koncepcje toru wodnego Wista / Wista Smiata

Ostonino, Rzucewo - bardzo ptytko - z danych otrzymanych z Urzedu Morskiego wynika, iz
gtebokos$¢ 1,5m znajduje sie ponad 200m od brzeg.

Chatupy - bardzo ptytko - nie ma toru wodnego, tylko naturalnie wystepujgca niecka

Krynica Morska - przedtuzenie pirsu o projektowang dtugos¢ nic nie zmieni pod wzgledem
falowania. Zdaniem UM, aby temu zapobiec pirs nalezatoby przedtuzyé o kolejne 50m -
wymaga to przeprowadzenia dokfadnej analizy falowania. Dla opaski brzegowej nalezy
uwzgledni¢ wymagany 200letni poziom bezpieczeristwa nabrzeza

Piaski - nalezy przeanalizowaé¢ koncepcje zagospodarowania terenu —zabudowaé¢ mozna
jedynie jedno z nabrzezy. Koniecznos¢ przeprowadzenia doktadnej Analizy falowania, ktéra
moze wskazaé na konieczno$¢ zaprojektowania falochronu.

Hel - budowa bosmanatu i zaplecza sanitarnego. Nalezy przeanalizowa¢ koncepcje
zagospodarowania terenu — zdaniem UM koncepcja zagospodarowania terenu nie spetnia
wymogoéw okreslonych dla obiektéw stawianych na obszarach hydrotechnicznych —
naruszona zostata Sciezka cumownicza oraz droga pozarowa

Sopot - Nalezy przeanalizowa¢ koncepcje zagospodarowania terenu — od strony mola
wchodzi fala — nie bedzie to bezpieczne miejsce postojowe. Koniecznos¢ przeprowadzenia
doktadnej Analizy falowania. Nalezy rozwazy¢ budowe betonowego pomostu ptywajgcego
oraz mooringow.

Gdynia - Nalezy przeanalizowaé koncepcje zagospodarowania terenu — uwzglednié wiekszg
ilos¢ miejsc dla duzych jednostek.

Niniejsze uwagi nie zwalniajg z obowigzku przestania do zaopiniowania rozwigzan
technicznych przystani na dalszym etapie projektowania
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2.7.0. PODSUMOWANIE ANALIZ

Wojewddztwo pomorskie jest bogate w réznorodne akweny, ktére z powodzeniem moga by¢
wykorzystywane do rozwoju turystyki wodnej. Morze Battyckie, Zatoka Gdarnska oraz liczne jeziora i
rzeki posiadajg duzy potencjat do rozwoju zeglarstwa oraz innych sportéw wodnych.

Odmienne warunki nawigacyjno-hydrologiczne panujgce na réznych akwenach definiujg ich
stopien trudnosci oraz rodzaj jednostek, ktdre mogg z nich swobodnie korzystaé. Ta réznorodnosé nie
przeszkadza jednak w kreowaniu wspdlnego, sieciowego produktu turystycznego na szlakach, ktére w
naturalny sposéb sg ze sobg potgczone. Na granicy wéd morskich z wodami srédlgdowymi spotykajg
sie rézne typy jednostek: statki petnomorskie, ,biata flota”, jachty, jachty motorowe, barki, kajaki,
todzie wiostowe, windsurfing, itp. By w petni rozwija¢ potencjat turystyczny oraz zeglarski regionu,
nalezy stworzy¢ infrastrukture zaspokajajgca potrzeby wszystkich wodniakdw.

Ze wzgledu na bardzo odmienne akweny oraz warunki ktére na nich panujg, oferta
skierowana jest do réznych grup docelowych uzytkownikéw. Rozbudowa infrastruktury wodniackiej
koncertuje sie na zeglarstwie, czyli zaspokojeniu potrzeb oraz zapewnieniu niezbednego zaplecza dla
uzytkownikéw jednostek ptywajgcych, w tym w szczegdlnosci jachtow motorowych i zaglowych oraz
statkdw pasazerskich. Nie jest tu natomiast decydujacy podziat jednostek ze wzgledu na konstrukcje
kadtuba (mieczowe, mieczowo-balastowe czy balastowe) oraz rodzaj akwenu (oceaniczne, morskie,
$rddlgdowe), gdyz nie s3 to podziaty Scisle okreslajgce sposdb ich uzytkowania.

Ustalenie kategorii projektowej jachtu zalezy od wymagan technicznych jakie musi spetni¢
rekreacyjna jednostka ptywajgca dopuszczona do obrotu handlowego na terenie UE. Kwalifikacja nie
dotyczy jachtéw regatowych, replik historycznych oraz jachtéw budowanych indywidualnie, stanowi
jednak metode ich podziatu z uwagi na warunki ptywania oraz obszar. Z analiz nawigacyjnych wynika,
ze gtéwng grupa docelowg na catym obszarze przedsiewziecia bedg jachty kategorii C — przybrzezne.
Sg to jednostki (zaglowe i motorowe) przeznaczone do rejséw na wodach przybrzeznych, duzych
zatokach, zalewach, jeziorach oraz rzekach. Ptywanie takimi jednostkami ograniczone jest przez
panujgce warunki, jak sita wiatru do 6°B wigcznie oraz przez wysokos¢ fali znaczacej do 2 m wigcznie.
Opisana we wczesniejszych rozdziatach réznorodnos¢ akwenow i stopien trudnosci panujacych na
nich warunkéw dopuszcza réwniez pozostate kategorie projektowe. Na obszarze projektowanej Petli
Zutawskiej do zeglowania na akwenach $rédladowych: rzekach, kanatach, matych jeziorach
dopuszczone s3 jednostki kategorii D — na wody ostoniete. Bezpieczne zeglowanie mozliwe jest przy
panujgcych warunkach wiatru o sile do 4°B wtacznie oraz o wysokosci fali znaczacej do 0,5 m
wiacznie. Sg to przede wszystkim niewielkie jednostki mieczowe stuzgce gtéwnie do celow
szkoleniowych. Powiekszenie obszaru inwestycji o Zatoke Gdanska, a przez to potaczenie jej
bezposrednio z Morzem Battyckim umozliwi korzystanie z infrastruktury réowniez przez jachty
kategorii B — petnomorskie, zaprojektowane do Zzeglowania w warunkach wiatru o sile do 8°B
wtacznie i przy fali wysokiej do 4 m wiacznie.

By w petni rozwija¢ potencjat turystyczny oraz zeglarski regionu, nalezy stworzy¢
infrastrukture zaspokajajaca potrzeby wszystkich wodniakéw.

Informacje zawarte w niniejszych analizach bedg podstawga do ocen atrakcyjnosci i istotnosci
zadan w dalszej czesci niniejszego opracowania.
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3.1.0. OPIS | ZESTAWIENIE KART KONSULTACYJNYCH

ktdre otrzymaty osobny dwuczesciowy Numer Karty Zadania2. Zestawienie zgtoszonych Kart

3.1.1 OGOLNY OPIS KART KONSULTACYJNYCH

Weryfikacja Kart Konsultacyjnych jest jednym z pierwszych etapdéw opracowania , Koncepcji
programowo-przestrzennej w obszarze Delty Wisty, czesci Zalewu Wislanego oraz wybrzeza Zatoki
Gdanskiej” tworzonej w ramach ,Analizy wykonalnosci Przedsiewziecia Rozwdj oferty turystyki
wodnej w obrebie Petli Zutawskiej i Zatoki Gdanskiej”. Weryfikacja, analiza i wizje lokalne
przeprowadzone w okresie 25.05 — 29.06.2015 odnosnie zgtoszonych Kart Konsultacyjnych sg
podstawg opracowania Kart Zadan, stanowigcych jedng ze sktadowych Koncepcji programowo-
przestrzenne;.
Weryfikacji zostaty poddane Karty Konsultacyjne przekazane przez Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Pomorskiego. Zakresem weryfikacji byto sprawdzenie, czy Karty Konsultacyjne:

Przedstawiajg aktualny stan planéw potencjalnego Beneficjenta;

Zawierajg wszystkie niezbedne informacje o planowanej inwestycji;
Posiadajg program (zakres prac i funkcje poszczegdlnych elementéw infrastruktury), ktorego
elementy sg zgodne z zakresem Przedsiewziecia , Rozwdj oferty turystyki wodnej w obrebie
Petli Zutawskiej i Zatoki Gdanskiej”.

Czes$¢é Kart Konsultacyjnych zostata zmodyfikowana i uzupetniona na skutek bezposrednich
rozméw prowadzonych w trakcie wizji lokalnych. Za termin ostateczny nadsytania uzupetnien
merytorycznych przez potencjalnych Beneficjentdw przyjeto date 26 czerwca 2015 r.

3.1.2 ZESTAWIENIE KART KONSULTACYJNYCH

Ostatecznie zostato przyjetych od potencjalnych Beneficjentéw 36 Kart Konsultacyjnychl,

Konsultacyjnych pokazuje ponizsza tabela. Dodatkowo z Gminy Miejskiej Tczew przyjeto zgtoszenie
checi uczestniczenia w przedsiewzieciu poprzez zadanie pod nazwa "Komponent dot. promocji,
wspolnego systemu informacji zeglarskiej". Nie podparte propozycjg dziatania inwestycyjnego, nie

zostato ujete w ponizszym zestawieniu.

Tab. 14 Zestawienie kart konsultacyjnych

Numer Karty

L.p. Nazwa potencjalnego Beneficjenta Tytut zgtoszonej Karty Konsultacyjnej Zadania
1 Gmina Cedry Wielkie Wieza widokowa oraz ro.zbudowa istnigjacych pomostow 11
cumowniczych w Btotniku
2. Gmina Gniew Budowa przystani zeglarskiej przy wzgdrzu zamkowym 2.1
3. Gmina Kosakowo Przedtuzenie molo w Rewie 3.1
4, Gmina Kwidzyn Port w Korzeniewie 4.1
5. Gmina Miasta Gdansk Sluza w Przegalinie przystar zeglarska 5.1
6. Gmina Miasta Gdansk Sobieszewo — most zwodzony 5.2
7. Gmina Miasta Gdansk Sobieszewo Nadwislariska — budowa przystani zeglarskiej 5.3
8. Gmina Miasta Gdansk Sobieszewo / Gorki Wschodnie — przystan zeglarska 5.4
9. Gmina Miasta Gdansk Swibno Port — przystan zeglarska 5.5
10. Gmina Miasta Gdansk Kanat na Stepce — marina zeglarska wraz z zapleczem 5.6
11. Gmina Miasta Gdansk Gorki Zachodnie — marina zeglarska 5.7

Karty Konsultacyjne - karty z propozycjami Beneficjentow

Karty Zadania — karty docelowo opracowywane przez wykonawce, na potrzeby Koncepcji programowo-przestrzennej
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Numer Karty

L.p. Nazwa potencjalnego Beneficjenta Tytut zgtoszonej Karty Konsultacyjnej 7adania
12. Jacht Klub im. Conrada Gorki Zachodnie — przystan zeglarska 6.1
13. Akademicki Klub Morski Gorki Zachodnie — przystan zeglarska 7.1
14. Gmina Pruszcz Gdanski Wislinka — rozbudowa pomostéw i udroznienie drogi wodnej 8.1
15, Miasto | Gmina Nowy Dwér Gdariski Reaktywacjla rpos'fu zwodzonego na rzece ',I'uc.Jze — Wielkiej 91
Swietej w Nowym Dworze Gdanskim
16, Miasto | Gmina Nowy Dwér Gdariski Przystan zeglarska na Tudze —Wi’elk.iej Swietej w Nowym 92
Dworze Gdanskim
17, Gmina Puck Osfor.1ir.10.— zagospodarowanig teren.u .przy. pomoscie 101
Gniezdzewo — pomost, parking, wieza widokowa
18. Gmina Stegna Mikoszewo — budowa nabrzeza pasazerskiego 11.1
. Uruchomienie wodnej komunikacji tramwajowej z miastami
1. Gmina Stegna Zatoki Pchkiej oraz ZaItJewu Wis’lajneg; 112
20. Gmina Wtadystawowo Gminny Oérodek Zeglarstwa — przystan zeglarska 12.1
21. Gmina Wtadystawowo Pomost ptywajacy w Chatupach 12.2
Budowa hangaru z zapleczem klubowym, socjalnym i
22. Miasto Krynica Morska warsztatowym w ramach przebudowy i rozbudowy portu 13.1
jachtowego w Krynicy Morskiej
Urzad Morski w Gdyni i Miasto Przedtuzenie istniejgcego pirsu pasazerskiego w Krynicy
23. . - 13.2
Krynica Morska Morskiej
24, Miasto Krynica Morska Przebudowa opaski brzegowej w Krynicy Morskiej 13.3
Przystan zeglarska w Piaskach (Morska Przystan w Krynicy
25. Miasto Krynica Morska Morskiej - Basen Ill — Nowa Karczma) Budowa pomostu 13.4
cumowniczego dla jachtéw
26. Zarzad Portu Mcz)r;k(i)ego Hel Koga Sp. Rozbudowa mariny w Helu 14.1
27. Miasto Puck Rozbudowa mariny w Pucku 15.1
Uzupetnienie dotychczasowej infrastruktury w niezbedne
28. Miasto Sopot elementy, ktére podniosg jakos¢ oferty sportowo- 16.1
rekreacyjnej
29. Miasto Jastarnia Przystan jachtowa w Jastarni 17.1
30. Miasto Jastarnia Szlak nad Zatoka Pucka w Jastarni 17.2
31. Powiat Nowodworski Most zwodzony na Tudze w Zelechowie 18.1
32. Powiat Nowodworski Most Zwodzony na Tudze w Tujsku 18.2
33, Powiat Nowodworski Remont zabytkowego kolejqwego mostu obrotowego w 18.3
Rybinie
34. Miasto Malbork Przystan houseboatowa w Malborku 19.1
35. Jachtklub Morski Neptun Poprawa infrastruktury — falochron, nabrzeze Wista Smiata 20.1
36. Nadlesnictwo Elblagg Przystan z mozliwoscig noclegu w lesniczéwce 21.1
37. Miasto Tczew Promocja

3.1.3 ZAKRES PROGRAMOWY KART KONSULTACYJNYCH

Karty Konsultacyjne obejmujg opis inwestycji, ktére maja réznorodny zakres programu.
Zgtoszenia obejmujg nastepujace grupy zagadnien inwestycyjnych:

- budowa, rozbudowa i przebudowa infrastruktury zeglarskiej i hydrotechnicznej, takiej jak
pomosty state i ptywajace, umocnienia brzegu, pirsy, nabrzeza cumownicze, wyposazenie

cumownicze itp.;

prace hydrotechniczne dotyczgce pogtebienia i poszerzenia toréw wodnych;
budowa, rozbudowa i przebudowa infrastruktury zaplecza takiego jak bosmanaty,

sanitariaty, mata architektura, obiekty rekreacyjne itp.;

przebudowa i modernizacja obiektéw mostowych, gtdéwnie statych, na ruchome;
budowa i modernizacja sciezek rowerowych, parkingdéw i obszaréw rekreacyjnych;
dziatania promocyjne i administracyjne.
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3.2.0. KRYTERIA | METODYKA OCENY ZGtOSZONYCH KART
KONSULTACYJNYCH

Réznorodnos¢ zgtoszonych tematéw, a takze brak komplementarnosci informacji zawartych
w zgtoszonych Kartach Konsultacyjnych wymagato weryfikacji i okreslenia kryteriéw oceny, ktdére
odpowiadajg wytycznym zgtoszonym przez Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Pomorskiego w
Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamdéwienia, oraz przede wszystkim — zgodnych z zatozeniami
Przedsiewziecia strategicznego. Na tej podstawie opracowano Kryteria Oceny Zgtoszonych Kart
Konsultacyjnych, ktére podzielono na dwa zagadnienia: Ocena zgodnosci przedstawionego programu
w Karcie Konsultacyjnej z zakresem Przedsiewziecia ,,Rozwdj oferty turystyki wodnej w obrebie Petli
Zutawskiej i Zatoki Gdariskiej” i Oceny kompletnosci informacji zawartych w Karcie Konsultacyjne;.

3.2.1 OCENA ZGODNOSCI PRZEDSTAWIONEGO PROGRAMU W KARCIE
KONSULTACYJNEJ Z ZAKRESEM PRZEDSIEWZIECIA ,,ROZWOJ OFERTY
TURYSTYKI WODNEJ W OBREBIE PETLI ZULAWSKIEJ | ZATOKI GDANSKIE)”

- Zadanie wpisuje sie w tworzenie ponadregionalnego sieciowego produktu turystycznego.
Celem Zadania jest realizacja nowej infrastruktury lub uzupetnienie istniejgcych rozwigzan w
kontekécie maksymalizacji efektu projektu ,,Petla Zutawska — rozwdj turystyki wodnej. Etap I”.
Podstawowym zatozeniem Zadania jest:

- polepszenie spéjnosci catego produktu turystycznego w efekcie realizacji etapu | oraz
zwiekszenie dostepnosci szlaku Petli Zutawskiej od strony wéd morskich

lub

- zeglarska aktywizacja wod Zatoki Gdanskiej poprzez budowe i modernizacje sieci portow
jachtowych.

- Zadanie likwiduje bariery i rozwigzuje istotne problemy:
- w przystaniach jachtowych, takie jak konieczno$é¢ modernizacji lub brak podstawowych
obiektéw kubaturowych z sanitariatami oraz pomieszczeniami przeznaczonymi dla bosmana,
brak umocnieniowych nabrzezy, ptytkie dno basendw portowych i dojs¢ do przystani, zty stan
lub brak niezbednej infrastruktury Zzeglarskiej, m.in. pomostéw cumowniczych, slipow,
falochrondw;
- na szlakach wodnych, takie jak state mosty o niskim przeswicie, ptytkie tory wodne,
niebezpieczne przeszkody.
Dodatkowo uzupetnia niezbedng infrastrukture w kluczowych lokalizacjach w porty i
przystanie (miejsca schronienia) z perspektywy bezpieczenstwa zeglugi i turystyki wodnej.

- Zadanie zwieksza komfort i standardy wypoczynku nad wodg, takie jak ilo$¢ i jakosc
sanitariatéw oraz poprawa ich dostepnosci, informacje zeglarska, dostep do podstawowych
mediéw oraz Internetu bezprzewodowego, zagospodarowanie terenu w matg architekture i
mate obiekty rekreacyjne skierowane na obstuge turystéw przybywajgcych od strony wody.

- Zadanie zapewnienia warunki do dalszego rozwoju spoteczno-gospodarczego czesci
wojewddztwa objetej projektem.
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3.2.2 OCENA KOMPLETNOSCI INFORMACJI ZAWARTYCH W KARCIE
KONSULTACYIJNEJ

- Zadanie w swoim programie jasno okre$la zakres dziatan, ktéry jest adekwatny do
planowanej funkcji i wyznaczonego terenu.

Istotg oceny tego podpunktu jest program zadania, ktéry zostat okreslony w Karcie
Konsultacyjnej i sprawdzenie czy wskazane tereny przeznaczone pod inwestycje s3
adekwatne do zatozen inwestycji.

3.2.3 METODYKA PRACY

Kazda zgtoszona Karta Konsultacyjna zostata zweryfikowana w ujeciu catoSciowym (w
zakresie prac, planowanej funkcji, wyznaczonego terenu i kompletnosci przekazanych informacji)
oraz zweryfikowane zostaly poszczegdlne elementy proponowanego zakresu prac pod wzgledem
zgodnosci z kryteriami. Podstawg otrzymania pozytywnej oceny i dopuszczenia do dalszej analizy byto
spetnienie wszystkich kryteridw Oceny zgodnosci przedstawionego programu w Karcie Konsultacyjnej
z zakresem Przedsiewziecia ,Rozwdj oferty turystyki wodnej w obrebie Petli Zutawskiej i Zatoki
Gdanskiej”. Braki w kryterium Oceny kompletnosci informacji zawartych w Karcie Konsultacyjnej
powodowaty przyznanie oceny pozytywnej i dopuszczenie do dalszej analizy po uwzglednieniu
zmienionego zakresu inwestycji. Autorzy, biorgc pod uwage informacje pozyskane w trakcie wizji
lokalnych i na podstawie przestanych uzupetnien, proponujg zmiany do czesci programow
zgtoszonych Kart Konsultacyjnych. W tej sytuacji zwraca sie uwage na zasadnos¢ uwzglednienia zmian
w programie Zadania w dalszych etapach opracowywania Koncepcji programowo-przestrzenne;j.

3.3.0. WEASNE PROPOZYCJE INWESTYCJI

Wizje lokalne przeprowadzane w okresie 25.05 — 29.06.2015 r., analizy obszaru, ktéry objety
jest zatozeniami ,Koncepcji programowo-przestrzennej w obszarze Delty Wisty, czesci Zalewu
Wislanego oraz wybrzeza Zatoki Gdanskiej” oraz doswiadczenia Wykonawcy wykazaty zasadnos¢
podjecia dziatan w postaci przeanalizowania kilku dodatkowych lokalizacji, ktore nie zostaty
zgtoszone przez potencjalnych Beneficjentéw. Na potrzeby niniejszego opracowania lokalizacjami, dla
ktorych postanowiono przygotowac dodatkowe Karty Zadania sg: przystan zeglarska ,,Park Pétnocny”
na terenie miasta Malborka oraz przystan zeglarska w Basenie Prezydenta w Gdyni. Uzasadnieniem
dla Malborka jest istotnosc¢ tej lokalizacji na drodze wodnej na rzece Nogat (pomiedzy Biatg Géra a
Elblaggiem i Zalewem Wislanym) oraz duze zainteresowanie Srodowiska zeglarskiego rozwojem
przystani. Uzasadnieniem dla Gdyni jest brak wystarczajacej liczby miejsc cumowniczych w
istniejgcym porcie jachtowym i stale rosngca liczba zeglarzy oraz jednostek ptywajacych, a takze
dogodnos¢ lokalizacji w kontekscie Zatoki Gdanskiej. Wykonawca wskazuje, ze w ramach dalszych
prac analitycznych moze pojawié¢ sie zidentyfikowana przez Wykonawce zasadno$¢ dalszego
uzupetnienia Koncepcji o nowe lokalizacje.
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3.4.0. ZESTAWIENIE OCEN KART KONSULTACYJNYCH

W trakcie trwania prac wielokrotnie dokonywane byty korekty zakresu prac dla poszczegdlnych zadan. W szczegdlnych przypadkach zmieniane byty
nawet lokalizacje - np. gdy okazywato sie, ze wybrane miejsce nie nadawato sie pod inwestycje. Ostatecznie weryfikacji, ocenie i podziale na zadania zostato
poddanych 38 Kart Konsultacyjnych. Wyniki zostaty przedstawione w ponizszej tabeli.

Tab. 15 Zestawienie ocen kart konsultacyjnych

Numer Nazwa Kart Ocena | Etapu
L.p. Partner Karty . y. Zgtoszony zakres inwestycji ) p Uzasadnienie do | Etapu Weryfikacji
. Konsultacyjnej Weryfikacji
Zadania
Budowa wiezy widokowej nie rozwigzuje istotnych
D Iszej lemé i jach j, ani lak -
Wieza widokowa oraz - Budowa wiezy widokowej o da.szej p'rob emc?w w przystanl jachtowej, anll r.la sz'a u wodnym
. . - analizy nie spetnia Kryterium Oceny 1.2. - Wieza widokowa nie
Gmina Cedry rozbudowa istniejgcych (21,1 m wysokosci) . . . .
1. - 1.1 , . . . . przy zmianie bedzie uwzgledniona w dalszym opracowaniu w ramach
Wielkie pomostow cumowniczych | - Utwardzanie nawierzchni placu » .
. i . zakresu Koncepcji programowo-przestrzenne;j.
w Btotniku - Rozbudowa pomostéw cumowniczych . . L . .
inwestycji Karta wymaga uzupetnienia o podanie aktualnego stanu i
struktury wtasnosci gruntdw oraz numerdéw dziatek.
. - Wyk iei lacji lajgcej . . . -
Budowa przystani v on?nlellnsta a?“ pozwa ajq.cejlna . Przestana Karta Konsultacyjna spetnia Kryteria Oceny i nie
. . . L . obstuge zagléwek, todek oraz kajakow Do dalszej i . e L .
2. Gmina Gniew 2.1 zeglarskiej przy wzgdrzu . . ma przeszkdd uniemozliwiajgcych jej dalsze opracowanie w
- Zagospodarowanie skarpy dla analizy " .
zamkowym . s . ramach Koncepcji programowo-przestrzenne;j.
uzytkownikéw przystani
Do dalszej . .
. Inwestycja wymaga rozszerzenia programu o zaplecze
. . analizy L h . . .
Gmina Przedtuzenie molo w - . L administracyjno-sanitarne, co bedzie uwzglednione w
3. 3.1 . - Przedtuzenie molo w Rewie przy zmianie . "
Kosakowo Rewie Jakresu dalszym opracowaniu w ramach Koncepcji programowo-
. " przestrzenne;j.
inwestycji
Do dalszej Ze wzgledu na zmiane terenu wskazanego w przestanej
- Slip, miejsce cumowania nieduzych analizy Karcie Zadania, nalezy zweryfikowac zakres obecnego
4, Gmina Kwidzyn 4.1 Port w Korzeniewie jednostek przy zmianie programu pod katem wyboru nowego miejsca pod
- Potaczenie z istniejgca strukturg drogowa zakresu inwestycje. Dalsze analizy w ramach Koncepcji programowo-
inwestycji przestrzenne;j.
. . Do dalszej Ze wzgledu na zmiane terenu wskazanego w przestanej
- Ptywajace pomosty, slip . . . . . i
. . o . analizy Karcie Zadania, nalezy zweryfikowac zakres obecnego
Gmina Miasta . . - Modernizacja nabrzeza L .
5. , 5.1 Przegalina - przekop Wisty ) przy zmianie programu pod katem wyboru nowego miejsca pod
Gdanisk - Hangar i magazyn . . . "
. . zakresu inwestycje. Dalsze analizy w ramach Koncepcji programowo-
- Bosmanat z ustugami towarzyszacymi . " .
inwestycji przestrzenne;.
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Numer

Nazwa Karty

Ocena | Etapu

L.p. Partner KartY e Zgtoszony zakres inwestycji Weryfikacji Uzasadnienie do | Etapu Weryfikacji
Zadania
D Iszej . - o .
- Budowa mostu zwodzonego, budynku :::"izel Inwestycja wymaga okreslenia stopnia w jakim Zadanie
6 59 Sobieszewo — most obstugi mostu, przebudowa drég, miejsca . zmi;lnie likwiduje bariery i rozwigzuje istotne problemy na szlaku
’ ’ zwodzony postojowe, przystanki komunikacji P z\;kresu wodnym w kontekscie priorytetow okreslonych przez
zbiorowej, umocnienia linii brzegowej . " zatozenia Koncepcji programowo-przestrzenne;j.
inwestycji
Sobieszewo Nadwislariska | - Przystan wodna dla jachtéw, pola Do dalszei Przestana Karta Konsultacyjna spetnia Kryteria Oceny i nie
7. 5.3 — budowa przystani namiotowe, boiska sportowe, modernizacja analiz ) ma przeszkdd uniemozliwiajgcych jej dalsze opracowanie w
zeglarskiej nabrzeza, przystanek tramwaju wodnego v ramach Koncepcji programowo-przestrzenne;j.
i orki , . . Przest K K | j tnia K i i ni
Soblesu?wo / Gorki ’ - Przytan z hangarem, przystanek tramwaju Do dalszej rzestana ?rta 'onsu.t?cyjha spe 'm'a ryteria Oceny i rTle
8. 5.4 Wschodnie — przystan . . . . ma przeszkdd uniemozliwiajacych jej dalsze opracowanie w
. . . wodnego, modernizacja nabrzeza, slip analizy . )
Gmina Miasta zeglarska ramach Koncepcji programowo-przestrzennej.
Gdansk $wibno Port — przystari - Budovya przystani wodnej, modernizacja Do dalsze] Przestana K?rta K.onsu!t.acyjpa spe’r‘ni.a Kryteria Oceny i rTie
9. c.d. 5.5 . nabrzeza . ma przeszkdd uniemozliwiajgcych jej dalsze opracowanie w
zeglarska . analizy " .
- Infrastruktura techniczna, bosmanat ramach Koncepcji programowo-przestrzenne;j.
. - Marina zeglarska . . . -
Kanat na Stepce —marina na zeg . I . Przestana Karta Konsultacyjna spetnia Kryteria Oceny i nie
. - Przebudowa nabrzezy, pogtebienie kanatu Do dalszej . . e . .
10. 5.6 zeglarska wraz z . . . ma przeszkdd uniemozliwiajgcych jej dalsze opracowanie w
zapleczem - Rekonstrukcja mostu jako zwodzonego analizy ramach Koncepcji programowo-przestrzennej
P - Przebudowa ulicy na Stepce pejtprog P -
Do dalszej . ) .
Nal fik k . Dal
o . . - Rozbudowa mariny ze 110 do 230 —— a e.zy zweryfikowac za re"s obecnego programu. Da sz'e
Gorki Zachodnie —marina | . L analizy w ramach Koncepcji programowo-przestrzennej
11. 5.7 . jednostek przy zmianie . P .
zeglarska . moga wykazaé zasadno$¢ zmiany programu Zadania, tzn.
- Zaplecze socjalno-ustugowe zakresu . s .
. " zmniejszenie ilosci miejsc cumowniczych.
inwestycji
Do dalszej Inwestycja wymaga rozszerzenia programu o zaplecze
li . . . . . h | h
Jacht Klub im. Gorki Zachodnie — - Nabrzeze i pomost cumowniczy w ana |.zy . sanltarnfe I utw?rdzenle drog dojazdowyc (.jo P anowahyc
12. 6.1 . o L przy zmianie pomostow. Zmiana zakresu programu bedzie uwzgledniona
Conrada przystan zeglarska istniejagcej marinie ) .
zakresu w dalszym opracowaniu w ramach Koncepcji programowo-
inwestycji przestrzenne;j.
- Remont nabrzeza oczepowego z
pogtebieniem toru wodnego
- Bud to t j hna20i40 . . . -
L P . . tidowa pomostow plywajacych na 201 . Przestana Karta Konsultacyjna spetnia Kryteria Oceny i nie
Akademicki Klub Gorki Zachodnie — jednostek Do dalszej , . e . .
13. . 7.1 i L . . ma przeszkéd uniemozliwiajacych jej dalsze opracowanie w
Morski przystan zeglarska - Pogtebienie akwenu przystani analizy

- Rozbudowa zaplecza przystani
- Utworzenie stanowisk obserwacji ptakow
- Podniesienie terenu do rzednej +2,5m

ramach Koncepcji programowo-przestrzenne;j.
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Numer

Nazwa Karty

Ocena | Etapu

L.p. Partner KartY e Zgtoszony zakres inwestycji Weryfikacji Uzasadnienie do | Etapu Weryfikacji
Zadania
. Wislinka — rozbudowa - Budowa nabrzeza / pomostu zeglarskiego . Przestana Karta Konsultacyjna spetnia Kryteria Oceny i nie
Gmina Pruszcz P L . . Do dalszej ) . e . .
14. L 8.1 pomostow i udroznienie wraz z zagospodarowaniem otoczenia . ma przeszkdd uniemozliwiajgcych jej dalsze opracowanie w
Gdanski . . . analizy .. .
drogi wodne;j - Refulacja toru wodnego ramach Koncepcji programowo-przestrzenne;j.
. Do dalszej . . L. .
Reaktywacja mostu . . Inwestycje nalezy rozpatrywac jako cze$é nierozerwalnego
- Reaktywacja mostu zwodzonego analizy e . . o
zwodzonego na rzece . . . . . o systemu rewitalizacji rzeki Tuga. Dla petnej efektywnosci
15. 9.1 e e - Montaz oznakowania nawigacyjnego i W ujeciu z . . e - L .
Tudze — Wielkiej Swietej w . . .| nalezy realizowac tg inwestycje razem z zadaniami 9.2, 18.1i
. . . . drogowego innymi Kartami
Miasto i Gmina Nowym Dworze Gdanskim Zadan 18.2.
Nowy Dwor .
L . T Do dalszej . . . .
Gdanski . - Oczyszczenie oraz umocnienie linii . Inwestycje nalezy rozpatrywac jako cze$é nierozerwalnego
Przystan zeglarska na . analizy L . . .
PR brzegowej . systemu udroznienia rzeki Tuga. Dla petnej efektywnosci
16. 9.2 Tudze — Wielkiej Swietej w - W ujeciu z . . . - L .
s - Budowa przystani z infrastruktura . . .| nalezy realizowad tg inwestycje razem z zadaniami 9.1, 18.1i
Nowym Dworze Gdanskim . innymi Kartami
- Zagospodarowanie terenu , 18.2.
Zadan
Zadanie w Gniezdzenie zostato wycofane przez Beneficjenta,
Ostonino — - Ostonino: Rozbudowa przystani Do dalszej w zamian zgfoszono lokalizacje w Rzucewie.
zagospodarowanie terenu | - Gniezdzewo: Parking, infrastruktura analizy W Ostoninie nalezy zweryfikowac zakres programu
17. Gmina Puck 10.1 przy pomoscie towarzyszaca, WC, pomost, wieza przy zmianie przewidzianego w karcie pod katem miejsca pod inwestycje.
Gniezdzewo — pomost, obserwacyjna, odtworzenie obiektow zakresu Zmiana zakresu programu bedzie uwzgledniona w dalszym
parking, wieza widokowa | historycznych przy zatoce inwestycji opracowaniu w ramach Koncepcji programowo-
przestrzenne;j.
o . . Do dalszej . . . . .
- Organizacja przystani i nabrzezy dla gn:"izej Zakres inwestycji zostanie zwiekszony o budowe przystani
18 111 Mikoszewo — budowa jednostek ptywajacych; r zmi;,nie dla komunikacji pasazerskiej. Zmiana zakresu programu
' ’ nabrzeza pasazerskiego - Zaplecze socjalno-sanitarne ; P z\;kresu bedzie uwzgledniona w dalszym opracowaniu w ramach
- Miejsce do wodowania todzi; . . Koncepcji programowo-przestrzennej.
inwestycji
Wykonawca zweryfikowat istniejgcg infrastrukture w Rybinie
pod katem potrzeb ewentualnej modernizacji dla
uruchomienia pasazerskiej komunikacji wodnej. Nie
Gmina Stegna Karta wystepuje zasadno$¢ opracowania odrebnej Karty Zadania z
Uruchomienie wodnej . - . . nowymi rozwigzaniami technicznymi i hydrotechnicznymi,
I . .| - Przystanki komunikacji wodnej wraz z Konsultacyjna R . . .
komunikacji tramwajowej . " . L . g gdyz istniejgce sg wystarczajgce dla takiego zadania.
19. 11.2 . : . . punktami informacji w Mikoszewie i nie zostanie . . . . S .
z miastami Zatoki Puckiej . . | Nabrzeze cumownicze dla pasazerskiej komunikacji wodnej
., Rybinie poddana dalszej . . . . o ;
oraz Zalewu Wislanego analizie w Mikoszewie zostanie opracowane jako czes$¢ Karty Zadania

11.1.

Samo zagadnienie perspektyw rozwoju pasazerskiej
komunikacji wodnej opisane w Rozdziale 2.4.0 Koncepcji
programowo-przestrzenne;j.
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Numer

Nazwa Karty

Ocena | Etapu

L.p. Partner KartY SO e e Zgtoszony zakres inwestycji W] Uzasadnienie do | Etapu Weryfikacji
Zadania
- Budowa osrodka zeglarstwa z
Gminny Osrodek budynkiem administracyjno Do dalszej Przestana Karta Konsultacyjna spetnia Kryteria Oceny i nie
20. 12.1 Zeglarstwa — przystan gospodarczym, slipu, pomostu analiz ) ma przeszkdd uniemozliwiajgcych jej dalsze opracowanie w
Gmina zeglarska ptywajacego i pogtebienie podejscia; v ramach Koncepcji programowo-przestrzennej.
Wiadystawowo - Promocja projektu;
Pomost plywajacy w - Kaplt.alny remont i wydtuzenie pomostu Do dalszej Przestana K’flrta K.onsu!t.acyjr\a spe’f_m-a Kryteria Oceny i r1|e
21. 12.2 Chatuoach ptywajacego; analiz ma przeszkdd uniemozliwiajgcych jej dalsze opracowanie w
P - Promocja projektu; v ramach Koncepcji programowo-przestrzennej.
Budowa hangaru z
zapleczem klubowym,
. . - Budowa hangaru z zapleczem . . . .o
socjalnym i warsztatowym . Przestana Karta Konsultacyjna spetnia Kryteria Oceny i nie
. klubowym; Do dalszej , . e L .
22. 13.1 w ramach przebudowy i L . ma przeszkdd uniemozliwiajgcych jej dalsze opracowanie w
- Rozbidrka istniejagcego hangaru z analizy " h
rozbudowy portu . ramach Koncepcji programowo-przestrzennej.
. . zapleczem socjalnym;
jachtowego w Krynicy
Morskiej
Przedtuzenie istniejgcego - Przedtuzenie pirsu; Do dalszei Przestana Karta Konsultacyjna spetnia Kryteria Oceny i nie
23. Miasto Krynica 13.2 pirsu pasazerskiego w - Montaz ptywajgcego pomostu na 13 analiz ) ma przeszkdd uniemozliwiajgcych jej dalsze opracowanie w
Morska Krynicy Morskiej jednostek; v ramach Koncepcji programowo.
Przebudowa opaski . Przestana Karta Konsultacyjna spetnia Kryteria Oceny i nie
. . . . Do dalszej i . e L .
24, 13.3 brzegowej w Krynicy - Przebudowa opaski brzegowe;j analiz ma przeszkdd uniemozliwiajacych jej dalsze opracowanie w
Morskiej v ramach Koncepcji programowo-przestrzennej.
P A zeglarsk
. rzystan zeglarska w ) Do dalszej . ‘
Piaskach (Morska Przystan analiz Inwestycja wymaga rozszerzenia programu o zaplecze
25 13.4 w Krynicy Morskiej - Basen | - Budowa pomostu cumowniczego dla - zmi:nie sanitarne. Zmiana zakresu programu bedzie uwzgledniona w
' ' IIl — Nowa Karczma) jachtow P z\;kresu dalszym opracowaniu w ramach Koncepcji programowo-
Budowa pomostu . . przestrzenne;j.
. . . inwestycji
cumowniczego dla jachtéow
-B iek t I . . . -
Zarzad Portu u.dowa obie .tu us ugf)wegc? za,p ecza . Przestana Karta Konsultacyjna spetnia Kryteria Oceny i nie
. . socjalnego dla zeglarzy i pasazerow Do dalszej : . A L .
26. Morskiego Hel 14.1 Rozbudowa mariny w Helu | . . . . . ma przeszkdd uniemozliwiajacych jej dalsze opracowanie w
zeglugi sezonowej z kasami dla obstugi analizy " B
Koga Sp. z 0.0. . . . - ramach Koncepcji programowo-przestrzennej.
zeglugi pasazerskiej
Do dalszej
. . . analizy Niezbedne jest okreslenie przez miasto Puck doktadnego
. Rozbudowa mariny w - Budowa nabrzeza serwisowego ze o o . . . )
27. Miasto Puck 15.1 . , przy zmianie zakresu dziatan dla zadania, ktére miatoby zostac
Pucku slipem oraz falochronéw . Lo
zakresu zrealizowane z Przedsiewziecia.
inwestycji
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Numer

Nazwa Karty

Ocena | Etapu

L.p. Partner KartY el Ay Zgtoszony zakres inwestycji Weryfikacj] Uzasadnienie do | Etapu Weryfikacji
Zadania
- Budowa dwéch slipdw oraz natryskow i
myjek dla sprzetu;
Uzupetnienie - Budowa sezonowego obiektu sanitarno .
. Do dalszej
dotychczasowej sportowego; . . . - .
. . analizy Niezbedne jest okreslenie przez miasto Sopot doktadnego
. infrastruktury w niezbedne | - Budowa dodatkowego zaplecza L o . . . ,
28. Miasto Sopot 16.1 , ; . przy zmianie zakresu dziatan dla zadania, ktére miatoby zostaé
elementy, ktére podniosg sanitarno-sportowego na MOLO; . . L
Y . . zakresu zrealizowane z Przedsiewziecia.
jakos¢ oferty sportowo- - Utrzymanie toréw wodnych; . "
Lo e . inwestycji
rekreacyjnej - Budowa Sciezki sportowo zdrowotnej,
oznakowanie wejs¢ na plaze, sauny i tory
dla skimboardingu;
Praystart jachtowa w - Rozbudowe? przystani jachtowej o ‘ Do dalszej Przestana K:’arta K.onsu!t.acyjl.'\a spef.ni.a Kryteria Oceny i rTie
29. 17.1 Jastarni zaplecze sanitarne, pomosty cumownicze, analiz ma przeszkdd uniemozliwiajgcych jej dalsze opracowanie w
miejsca wypoczynkowe v ramach Koncepcji programowo-przestrzennej.
Budowa specjalnego nasypu pod $ciezke rowerowg, ktory
. . tnic funkei . . L
- Budowa parkingu na zapleczu bedzie petnic fun .CJe,przte.C|wsztc:~rmc?w.ego zabezpleczenlaj i
przebudowa parkingdw nie rozwigzuje istotnych probleméw
bosmanatu wraz z bezobstugowa toalets; .. . . .
. . . Karta w przystani jachtowej, ani na szlaku wodnym — nie spetnia
Miasto Jastarnia - Budowa pomostu pieszo-rowerowego . :
. Konsultacyjna Kryterium Oceny 1.2.
Szlak nad Zatokg Pucka w nad wydmami; . . L . .
30. 17.2 : e . nie zostanie Przebudowa parkingdéw i drogi oraz budowa bezobstugowej
Jastarni - Budowa $ciezki rowerowej; . . . A AR
. 2 poddana dalszej | toalety nie jest zwigzana bezposrednio z istniejaca
- Budowa ulicy wraz z parkingiem u .. . . o . .
. analizie infrastruktura zeglarska; nie jest niezbedna dla obstugi
nasady pomostu cumowniczo- . o . .
SDACErOWeRO: zeglarzy; samodzielnie nie wptynie na aktywizacje zeglarstwa
P g0; na wodach Zatoki Gdanskiej — nie spetnia Kryterium Oceny
1.1.
Do dalszej . . . P
. Inwestycje nalezy rozpatrywac jako czes¢ nierozerwalnego
e analizy Y . . -
31 181 Most zwodzony na Tudze w | - Przebudowa istniejgcego mostu statego W uieciu z systemu rewitalizacji rzeki Tuga. Dla petnej efektywnosci
' ’ Zelechowie na zwodzony . !Q .| nalezy realizowac ta inwestycje razem z zadaniami 9.1, 9.2 i
innymi Kartami 182
Powiat Zadan o
Nowodworski Do dalszej . . L P
. Inwestycje nalezy rozpatrywac jako czes¢ nierozerwalnego
. L . L. analizy Y . . -
32 18.2 Most Zwodzony na Tudze w | - Remont i przywrdcenie funkcjonalnosci W uieciu z systemu rewitalizacji rzeki Tuga. Dla petnej efektywnosci
' ’ Tujsku mostu zwodzonego . !Q .| nalezy realizowac tg inwestycje razem z zadaniami 9.1, 9.2 i
innymi Kartami 181
Zadan o
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Numer

Nazwa Karty

Ocena | Etapu

L.p. Partner KartY Konsultacyjnej Zgtoszony zakres inwestycji Weryfikacji Uzasadnienie do | Etapu Weryfikacji
Zadania
Do dalszej
Powiat Remont zabytkowego analizy Inwestycja wymaga weryfikacji programu i okreslenia
33. . 18.3 kolejowego mostu - Remont mostu przy zmianie stopnia w jakim Zadanie likwiduje bariery i rozwigzuje
Nowodworski L .
obrotowego w Rybinie zakresu istotne problemy na szlaku wodnym.
inwestycji
Do dalszej
. - . . anali Niezbedne jest okreslenie przez miasto Malbork doktadnego
Przystan houseboatowa w | - Budowa pomostdéw i urzagdzenie nabrzezy 'zy . 'ez08 ,J . ,' przezm . , . g
34. 19.1 ) przy zmianie zakresu dziatan i terendw dla zadania, ktére miatoby zostac
Malborku dla houseboutow zakresu zrealizowane z Przedsiewziecia
Miasto Malbork . .. ewziecia.
inwestycji
e . . Karta Konsultacyjna spetnia Kryteria Oceny i nie ma
Rozbudowa istniejgcej - Rozbudowa przystani o dodatkowe Do dalszej , . ) v) . p . ! y - I yin .
35. 19.2 . . L . . . . przeszkod uniemozliwiajacych jej dalsze opracowanie w
przystani jachtowe;j pomosty z miejscami postojowymi analizy . .
ramach Koncepcji programowo-przestrzennej.
. - Budowa falochronu i nabrzeza ze . . . .o
Poprawa infrastruktury — . . . . . Przestana Karta Konsultacyjna spetnia Kryteria Oceny i nie
Jachtklub . b stanowiskami postojowymi Do dalszej , ) s L .
36. . 20.1 falochron, nabrzeze Wista . . . ma przeszkdd uniemozliwiajacych jej dalsze opracowanie w
Morski Neptun . - Poprawa infrastruktury do obstugi analizy " .
Smiata . . ramach Koncepcji programowo-przestrzennej.
turystyki wodnej
- . S - ; . Przestana K K I j tnia K i ini
Nadlegnictwo Praystarh z mozliwoscia budowa E)omostu Do dalszej rzestana ‘flrta .onsultracyjlhna spe .nl.a ryteria Oceny i rTle
37. 21.1 s - urzadzenie brzegu; . ma przeszkdd uniemozliwiajacych jej dalsze opracowanie w
Elblag noclegu w lesniczéwce L o analizy " B
- budowa matej infrastruktury rekreacyjnej; ramach Koncepcji programowo-przestrzennej.
- Sw ptywaj h;
Marina Molo Budowa przystani budowa pomos.tow plywajacych; . Karta Konsultacyjna spetnia Kryteria Oceny i nie ma
. . .. . - remont nabrzeza; Do dalszej B ) e L. .
38. Rybackie 22.1 zeglarskiej w Basenie . . przeszkdd uniemozliwiajacych jej dalsze opracowanie w
- budowa budynku bosmanatu i budynku analizy . .
sp.z 0.0. Prezydenta ramach Koncepcji programowo-przestrzennej.

sanitariatow;
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3.5.0. PODSUMOWANIE WERYFIKACJI

Weryfikacji zostato poddanych 36 Zgtoszonych Kart Konsultacyjnych i dwie Karty
zaproponowane przez autordw niniejszego opracowania. W wyniku weryfikacji 2 Karty uzyskaty
ocene negatywng i te Karty Konsultacyjne nie zostang poddane dalszej analizie. Pozostate Karty
Konsultacyjne otrzymaty ocene pozytywng i te Karty Konsultacyjne zostang poddane dalszym
analizom jako$ciowym po rozbudowaniu ich do formy Kart Zadan, zawierajgcych miedzy innymi
rysunki koncepcji zabudowy.
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4.1.0. ZESTAWIENIE KART ZADAN W KONTEKSCIE KART
KONSULTACYJNYCH Z SUGEROWANYMI ZMIANAMI PROGRAMU
INWESTYCJI

Integralng czescig Koncepcji programowo-przestrzennej sg Karty Zadan zatgczone do
niniejszego opracowania. Kazda z nich przedstawia propozycje zagospodarowania poszczegdlnych
lokalizacji, rozpatrywanych w rozdziale Il niniejszego opracowania. Karty Zadan opracowywane sg na
bazie Kart Konsultacyjnych i sg podstawag do dalszych prac w ramach Analizy wykonalnosci
Przedsiewziecia Rozwdj oferty turystyki wodnej w obszarze Petli Zutawskiej i Zatoki Gdanskiej.
Zatgczone karty zadan uwzgledniajg zmiany i komentarze wynikajagce z procesu konsultacji
spotecznych Koncepcji, jej opiniowania przez kluczowych Interesariuszy oraz prac zmierzajacych do
sformutowania Analizy Wykonalnosci Przedsiewziecia.

W sktad Karty Zadania wchodza:
- Skréotowy opis Zadania
- Dane dotyczace lokalizacji proponowanej inwestycji
- Dokumentacja fotograficzna
- Analizy terenu
- Szacunkowa wycena kosztow

Ponizej znajduje sie zestawienie kart zadan, przygotowanych w ramach Koncepcji programowo-
przestrzenne;.

Gmina Cedry Wielkie

I.p.Karty Kons. Nazwa Karty Konsultacyjnej
1. Wieza widokowa oraz rozbudowa istniejgcych pomostéw cumowniczych w Btotniku

Nr Karty Zadania Nazwa Karty Zadania

1.1 Btotnik - rozbudowa portu jachtowego

Celem zadania jest zwiekszenie liczby miejsc cumowniczych w istniejgcej przystani. Program
inwestycji obejmuje przedtuzenie dwdch pomostéw o kolejne moduty pomostow ptywajgcych
oraz zwiekszenie powierzchni utwardzonego placu na cele zimowania jachtéw.

Opis zadania i
zakres inwestycji

f::i:iir;awkfgseu Z zakresu inwestycji wytagczono budowe wiezy widokowej zgodnie z zatozeniami rozdziatu
inwestycji 3.3.0.

Gmina Gniew

I.p.Karty Kons. Nazwa Karty Konsultacyjnej
2. Budowa przystani zeglarskiej przy wzgdérzu zamkowym

Nr Karty Zadania Nazwa Karty Zadania

2.1 Gniew - budowa przystani zeglarskiej przy wzgdérzu zamkowym

Celem zadania jest budowa przystani zeglarskiej na tzw. Martwej Wierzycy. Program inwestycji
obejmuje dostosowanie przystani dla cumowania jachtow wraz z budowg zaplecza sanitarnego
oraz modernizacje nabrzeza Wisty pod katem wodnego transportu pasazerskiego.

Opis zadania i
zakres inwestycji

Zasugerowane
zmiany zakresu Dla danego zadania nie zasugerowano zmian zakresu inwestycji.
inwestycji
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Gmina Kosakowo

I.p.Karty Kons.
3.

Nazwa Karty Konsultacyjnej
Przedtuzenie molo w Rewie

Nr Karty Zadania

3.1

Nazwa Karty Zadania

Rewa - przedtuzenie pomostu i budowa bosmanatu

Opis zadania i
zakres inwestycji

Celem zadania jest rozbudowa istniejgcej infrastruktury zeglarskiej i poprawa funkcjonalnosci
zaplecza przystani. Program inwestycji obejmuje wydtuzenie pomostu ptywajgcego do 100m i
przebudowe istniejgcego bosmanatu.

Zasugerowane
zmiany zakresu
inwestycji

Do zakresu inwestycji wtgczono przebudowe istniejgcego bosmanatu zgodnie z zatozeniami
rozdziatu 3.3.0.

Gmina Kwidzyn

l.p.Karty Kons.

Nazwa Karty Konsultacyjnej

4, Port w Korzeniewie
Nr Karty Zadania Nazwa Karty Zadania
4.1 Korzeniewo - budowa nabrzeza cumowniczego
Celem inwestycji jest stworzenie mozliwosci do rozwoju wodnej komunikacji pasazerskiej w
Opis zadania i miejscowosci Korzeniewo i zapewnienie bezpiecznego miejsca do cumowania jachtéw na tym

zakres inwestycji

odcinku Wisty. Zakresem inwestycji jest budowa umocnionego nabrzeza cumowniczego dla
zeglugi pasazerskiej i kilkugodzinnego postoju jachtow.

Zasugerowane
zmiany zakresu
inwestycji

Zasugerowano zmiane lokalizacji inwestycji na sgsiedni teren i ograniczenie zakresu inwestycji
do nabrzeza cumowniczego, zwiekszajgcego bezpieczeristwo na szlaku Wisty.

Gmina Miasta Gdansk

l.p.Karty Kons.
5.

Nazwa Karty Konsultacyjnej
Sluza w Przegalinie przystan zeglarska

Nr Karty Zadania

5.1

Nazwa Karty Zadania

Przegalina - budowa przystani zeglarskiej

Opis zadania i
zakres inwestycji

Celem zadania jest budowa przystani zeglarskiej w dawnej bazie lodotamaczy. Program
inwestycji obejmuje budowe pomostéw cumowniczych oraz zagospodarowanie terenu,
budowe bosmanatu oraz zaplecza sanitarno-socjalnego.

Zasugerowane
zmiany zakresu
inwestycji

Dla danego zadania nie zasugerowano zmian zakresu inwestycji, zasugerowano zmiane
lokalizacji inwestycji na teren sgsiadujgcy z basenem od strony Wisty.

Gmina Miasta Gdansk

l.p.Karty Kons.
6.

Nazwa Karty Konsultacyjnej
Sobieszewo — most zwodzony

Nr Karty Zadania

5.2

Nazwa Karty Zadania

Sobieszewo — przebudowa mostu pontonowego na zwodzony

Opis zadania i
zakres inwestycji

Celem zadania jest zwiekszenie bezpieczenstwa zeglarzy i udroznienie szlaku wodnego po
Martwej Wisle. Program inwestycji obejmuje budowe mostu zwodzonego nad Martwa Wistg
(w miejscu obecnie istniejgcego mostu pontonowego) wraz z przebudowg drég dojazdowych.

Zasugerowane
zmiany zakresu
inwestycji

Dla danego zadania nie zasugerowano zmian zakresu inwestycji.
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Gmina Miasta Gdansk

I.p.Karty Kons.
7.

Nazwa Karty Konsultacyjnej
Sobieszewo Nadwislanska — budowa przystani zeglarskiej

Nr Karty Zadania

5.3

Nazwa Karty Zadania

Sobieszewo Nadwislaniska — budowa przystani zeglarskiej

Opis zadania i
zakres inwestycji

Celem zadania jest zwiekszenie oferty zeglarskiej na Martwej Wisle. Program inwestycji
obejmuje budowe pomostow ptywajgcych przy istniejgcym nabrzezu umocnionym oraz
budowe budynku bosmanatu z zapleczem klubowym oraz hangaru.

Zasugerowane
zmiany zakresu
inwestycji

Dla danego zadania nie zasugerowano zmian zakresu inwestycji.

Gmina Miasta Gdansk

l.p.Karty Kons.
8.

Nazwa Karty Konsultacyjnej
Sobieszewo / Gorki Wschodnie — przystan zeglarska

Nr Karty Zadania

54

Nazwa Karty Zadania

Sobieszewo - budowa przystani zeglarskiej w Gérkach Wschodnich

Opis zadania i
zakres inwestycji

Celem zadania jest budowa przystani zeglarskiej na Wiéle Smiatej. Program inwestycji obejmuje
budowe nabrzezy i pomostéw cumowniczych oraz zagospodarowania terenu przystani
obejmujgce budowa zaplecza sanitarnego, hangaru, budynku bosmanatu oraz utwardzenie
nawierzchni pod parking oraz plac do zimowania jednostek.

Zasugerowane
zmiany zakresu
inwestycji

Dla danego zadania nie zasugerowano zmian zakresu inwestycji.

Gmina Miasta Gdansk

l.p.Karty Kons.
9.

Nazwa Karty Konsultacyjnej
Swibno Port — przystan zeglarska

Nr Karty Zadania

5.5

Nazwa Karty Zadania

Swibno - budowa przystani zeglarskiej

Opis zadania i
zakres inwestycji

Celem zadania jest budowa przystani zeglarskiej w basenie istniejgcego portu rybackiego.
Program inwestycji obejmuje umocnienie dwdch nabrzezy portowych wraz z budowg
pomostow cumowniczych, budowe budynku bosmanatu, zaplecza sanitarnego oraz
zagospodarowanie terenu przystani.

Zasugerowane
zmiany zakresu
inwestycji

Dla danego zadania nie zasugerowano zmian zakresu inwestycji.

Gmina Miasta Gdansk

l.p.Karty Kons.

10.

Nazwa Karty Konsultacyjnej
Kanat Na Stepce - przebudowa Mostu Kamieniarskiego statego na zwodzony i rozbudowa
portu jachtowego

Nr Karty Zadania

5.6

Nazwa Karty Zadania

Kanat Na Stepce - przebudowa Mostu Kamieniarskiego statego na
zwodzony i rozbudowa portu jachtowego

Opis zadania i
zakres inwestycji

Celem zadania jest zwiekszenie liczby miejsc cumowniczych w przystani jachtowej Marina
Gdansk. Program inwestycji obejmuje przebudowe Mostu Kamieniarskiego statego na
podnoszony, pogtebienie kanatu oraz budowe pomostéw ptywajgcych na zachodnim brzegu
kanatu.

Zasugerowane
zmiany zakresu
inwestycji

Dla danego zadania nie zasugerowano zmian zakresu inwestycji.
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Gmina Miasta

Gdansk

I.p.Karty Kons.
11.

Nazwa Karty Konsultacyjnej
Gorki Zachodnie — marina zeglarska

Nr Karty Zadania

5.7

Nazwa Karty Zadania

Gorki Zachodnie - rozbudowa i renowacja portu jachtowego

Opis zadania i
zakres inwestycji

Celem zadania jest modernizacja istniejgcego basenu portu jachtowego. Zakres inwestycji
obejmuje remont nabrzeza i pogtebienie dna basenu portowego, budowe nowych pomostow
ptywajacych i budowe nowego nabrzeza cumowniczego wzdtuz brzegu Wisty Smiatej.

ﬁsigi\e/r:awkf:seu Z zakresu inwestycji wytgczono zaplecze socjalno ustugowe. Uznano, ze istniejace spetnia swoja
inwestyci role w stopniu zadowalajgcym.
Jacht Klub im. Conrada
|.p.Karty Kons. Nazwa Karty Konsultacyjnej
12. Gorki Zachodnie — przystan zeglarska

Nr Karty Zadania

6.1

Nazwa Karty Zadania

Jacht Klub im. Conrada - rozbudowa portu jachtowego

Opis zadania i
zakres inwestycji

Celem zadania jest zwiekszenie liczby miejsc cumowniczych istniejgcego portu jachtowego.
Zakres inwestycji obejmuje budowe pomostow ptywajgcych, zmiane nawierzchni czesci drég
wewnetrznych, budowe obiektu bosmanatu wraz z sanitariatami oraz umocnienie nabrzeza.

Zasugerowane
zmiany zakresu
inwestycji

Do zakresu inwestycji witgczono budowe zaplecza sanitarnego i utwardzenie drég dojazdowych
do planowanych pomostéw, zgodnie z zatozeniami rozdziatu 3.3.0.

Akademicki Klub Morski

l.p.Karty Kons.
13.

Nazwa Karty Konsultacyjnej
Gorki Zachodnie — przystan zeglarska

Nr Karty Zadania

7.1

Nazwa Karty Zadania

Akademicki Klub Morski — rozbudowa portu jachtowego

Opis zadania i
zakres inwestycji

Celem zadania jest zwiekszenie liczby miejsc cumowniczych i udroznienie toru wodnego.
Program inwestycji obejmuje budowe pomostu cumowniczego wyposazonego w Y-bomy oraz
przekop toru podejsciowego o dtugosci ok. 88 m.

Zasugerowane
zmiany zakresu
inwestycji

Dla danego zadania nie zasugerowano zmian zakresu inwestycji.

Gmina Pruszcz Gdanski

I.p.Karty Kons.
14.

Nazwa Karty Konsultacyjnej
Wislinka — rozbudowa pomostow i udroznienie drogi wodnej

Nr Karty Zadania

8.1

Nazwa Karty Zadania

Wislinka - rozbudowa przystani zeglarskiej

Opis zadania i
zakres inwestycji

Celem zadania jest dodanie nowych miejsc cumowniczych i zwiekszenie jakosci zaplecza portu.
Zakres inwestycji obejmuje budowe dwdch nowych pomostéw, pogtebienie dna toru wodnego,
zagospodarowanie terenu oraz budowe budynkéw: bosmanatu, sanitariatéw i klubowego.

Zasugerowane
zmiany zakresu
inwestycji

Dla danego zadania nie zasugerowano zmian zakresu inwestycji.
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Miasto i Gmina Nowy Dwor Gdanski

I.p.Karty Kons.
15.

Nazwa Karty Konsultacyjnej
Reaktywacja mostu zwodzonego na rzece Tudze — Wielkiej Swietej w Nowym Dworze Gdariskim

Nr Karty Zadania

9.1

Nazwa Karty Zadania

Nowy Dwor Gdanski - remont mostu zwodzonego

Opis zadania i
zakres inwestycji

Celem zadania jest udroznienie rzeki Tuga w celach zeglarskich w miejscowosci Nowy Dwér
Gdanski. Zakres inwestycji obejmuje uruchomienie mostu zwodzonego wraz z oznakowaniem
nawigacyjnym i drogowym oraz budowe nabrzeza cumowniczego.

Zasugerowane
zmiany zakresu
inwestycji

Do zakresu inwestycji witgczono montaz pomostow postojowych wraz z zagospodarowaniem
dojscia do nich.

Miasto i Gmina Nowy Dwor Gdanski

l.p.Karty Kons.
16.

Nazwa Karty Konsultacyjnej
Przystan zeglarska na Tudze — Wielkiej Swietej w Nowym Dworze Gdariskim

Nr Karty Zadania

9.2

Nazwa Karty Zadania

Nowy Dwar Gdanski — budowa przystani zeglarskiej

Opis zadania i
zakres inwestycji

Celem zadania jest stworzenie przystani zeglarskiej w Nowym Dworze Gdanskim. Zakres
inwestycji obejmuje powiekszenie obszaru istniejgcej zatoki, wykonanie slipu i mocowanie
ptywajacych pomostéw cumowniczych.

Zasugerowane
zmiany zakresu
inwestycji

Do zakresu inwestycji wtgczono zaplecze sanitarne.

Gmina Puck

I.p.Karty Kons.
17.

Nazwa Karty Konsultacyjnej
Ostonino — zagospodarowanie terenu przy pomoscie
Gniezdzewo — pomost, parking, wieza widokowa

Nr Karty Zadania

10.1a
10.1b

Nazwa Karty Zadania

Ostonino - rozwoj oferty zeglarskiej w gminie Puck
Rzucewo - rozwdj oferty zeglarskiej w gminie Puck

Opis zadania i
zakres inwestycji

Celem zadania jest rozwiniecie istniejgcej oferty zeglarskiej. Program inwestycji obejmuje
dziatania w dwdch lokalizacjach. W Ostonienie — przedtuzenie pomostu ptywajgcego,
zagospodarowanie nabrzeza i budowa sezonowego obiektu sanitariatow. W Rzucewie —
przedtuzenie pomostu ptywajgcego i budowa sezonowego obiektu sanitariatow.

Zasugerowane
zmiany zakresu
inwestycji

Z zakresu inwestycji wytgczono punkt informacji turystycznej jako niepowigzany z rozbudows
pomostu. Inwestycje w Gniezdzewie, na prosbe potencjalnego Beneficjenta, zamieniono na
inwestycje w Rzucewie, dotyczgcg rozbudowy istniejgcych pomostow.

Gmina Stegna

|.p.Karty Kons.
18.

Nazwa Karty Konsultacyjnej
Mikoszewo — budowa nabrzeza pasazerskiego

Nr Karty Zadania

Nazwa Karty Zadania

Mikoszewo - budowa przystani zeglarskiej i przystanku

11.1 pasazerskiej komunikacji wodnej
Celem zadania jest budowa infrastruktury dostosowanej dla komunikacji pasazerskiej oraz
Opis zadania i zeglarskiej. Program zadania obejmuje budowe nabrzeza pasazerskiego, pomostu ptywajgcego dla

zakres inwestycji

jachtéw i kutrow rybackich, budynku bosmanatu z sanitariatami i kasami biletowymi oraz
zagospodarowanie terenu.

Zasugerowane
zmiany zakresu
inwestycji

Do zakresu inwestycji przeniesiono nabrzeze cumownicze dla tramwajoéw wodnych, bedace
czesScig Karty konsultacyjnej nr.19, ktérej nie przypisano Karty zadania.
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Gmina Wtadystawowo

I.p.Karty Kons.
20.

Nazwa Karty Konsultacyjnej
Gminny Osérodek Zeglarstwa — przystan zeglarska

Nr Karty Zadania

12.1

Nazwa Karty Zadania

Wiadystawowo - budowa przystani zeglarskiej

Opis zadania i
zakres inwestycji

Celem zadania jest budowa Gminnego Osrodka Zeglarstwa we Wtadystawowie. Zakres
inwestycji obejmuje Budowe przystani zeglarskiej z zapleczem szkoleniowym i sanitarnym.

Zasugerowane
zmiany zakresu
inwestycji

Dla danego zadania nie zasugerowano zmian zakresu inwestycji.

Gmina Wtadystawowo

l.p.Karty Kons.
21.

Nazwa Karty Konsultacyjnej
Pomost ptywajacy w Chatupach

Nr Karty Zadania

12.2

Nazwa Karty Zadania

Chatupy - rozbudowa pomostu ptywajacego

Opis zadania i
zakres inwestycji

Celem zadania jest zwiekszenie ilosci miejsc cumowniczych dla nieduzych jednostek
ptywajgcych. Program inwestycji przewiduje dostawienie do istniejgcego pomostu ptywajacego
nowej czesci skierowanej w gtab Zatoki Puckiej.

Zasugerowane
zmiany zakresu
inwestycji

Dla danego zadania nie zasugerowano zmian zakresu inwestycji.

Miasto Krynica Morska

l.p.Karty Kons.

22.

Nazwa Karty Konsultacyjnej
Budowa hangaru z zapleczem klubowym, socjalnym i warsztatowym w ramach przebudowy i
rozbudowy portu jachtowego w Krynicy Morskiej

Nr Karty Zadania

13.1

Nazwa Karty Zadania

Krynica Morska — rozbudowa portu jachtowego

Opis zadania i
zakres inwestycji

Celem zadania jest rozbudowa istniejgcego portu jachtowego w Krynicy Morskiej. Zakres
inwestycji obejmuje rozbidrke istniejgcego hangaru, budowe nowego, montaz pomostow
ptywajacych i utwardzenie placu do zimowania jednostek.

Zasugerowane
zmiany zakresu
inwestycji

Do zadania przeniesiono montaz pomostéw ptywajacych z Karty Konsultacyjnej nr 23 oraz
dodano utwardzanie placu do zimowania jednostek. Dostosowano takze skale hangaru do
spodziewanego efektu inwestycji.

Urzad Morski w Gdyni

l.p.Karty Kons.
23.

Nazwa Karty Konsultacyjnej
Przedtuzenie istniejacego pirsu pasazerskiego w Krynicy Morskiej

Nr Karty Zadania

13.2

Nazwa Karty Zadania

Krynica Morska - rozbudowa portu jachtowego: budowa pirsu

Opis zadania i
zakres inwestycji

Celem zadania jest rozbudowa istniejgcego portu jachtowego w Krynicy Morskiej. Zakres
inwestycji obejmuje przebudowe istniejgcego pirsu betonowego.

Zasugerowane
zmiany zakresu
inwestycji

Zadanie lezy w gestii Urzedu Morskiego w Gdyni, czynigc go potencjalnym beneficjentem tego
Zadania. Przeniesiono montaz pomostéw ptywajgcych do zadania nr 13.1
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Urzad Morski w Gdyni i Miasto Krynica Morska

I.p.Karty Kons.
24,

Nazwa Karty Konsultacyjnej
Przebudowa opaski brzegowej w Krynicy Morskiej

Nr Karty Zadania

13.3

Nazwa Karty Zadania

Rozbudowa portu jachtowego: budowa opaski brzegowej

Opis zadania i
zakres inwestycji

Celem zadania jest rozbudowa istniejgcego portu jachtowego w Krynicy Morskiej. Zakres
inwestycji obejmuje wykonanie opaski brzegowej od strony wejscia do portu.

Zasugerowane
zmiany zakresu
inwestycji

Zadanie lezy w kwestii Urzedu Morskiego w Gdyni, czynigc go potencjalnym beneficjentem
tego Zadania.

Miasto Krynica Morska

l.p.Karty Kons.

25.

Nazwa Karty Konsultacyjnej
Przystan zeglarska w Piaskach (Morska Przystain w Krynicy Morskiej - Basen 11l — Nowa Karczma)
Budowa pomostu cumowniczego dla jachtow

Nr Karty Zadania

134

Nazwa Karty Zadania

Nowa Karczma - budowa przystani zeglarskiej

Opis zadania i
zakres inwestycji

Celem zadania jest rozbudowa istniejgcego portu o infrastrukture zeglarska. Zakres inwestycji
obejmuje budowe pomostoéw ptywajgcych, bosmanatu z sanitariatem i utozenie nowej
nawierzchni.

Zasugerowane
zmiany zakresu
inwestycji

Do zakresu inwestycji wtgczono zaplecze sanitarne, zgodnie z zatozeniami rozdziatu 3.3.0.

Zarzad Portu Morskiego Hel Koga Sp. z o.0.

l.p.Karty Kons.
26.

Nazwa Karty Konsultacyjnej
Rozbudowa mariny w Helu

Nr Karty Zadania

14.1

Nazwa Karty Zadania

Hel — budowa bosmanatu i zaplecza sanitarnego

Opis zadania i
zakres inwestycji

Celem zadanie jest podniesienie standardu zaplecza socjalnego dla istniejgcego portu
jachtowego. Zakres inwestycji obejmuje budowe budynku bosmanatu wraz z zapleczem
sanitarnym.

Zasugerowane
zmiany zakresu Dla danego zadania nie zasugerowano zmian zakresu inwestycji.
inwestycji
Miasto Puck
l.p.Karty Kons. Nazwa Karty Konsultacyjnej
27. - Budowa nabrzeza serwisowego ze slipem oraz falochronéw

Nr Karty Zadania

15.1

Nazwa Karty Zadania

Puck - rozbudowa portu jachtowego

Opis zadania i
zakres inwestycji

Celem zadania jest zwiekszenie pojemnosci portu i polepszenie warunkdéw jego uzytkowania.
Zakres inwestycji obejmuje budowe falochronu, nabrzezy, pomostéw ptywajacych z Y-bomami
oraz zagospodarowanie terenu.

Zasugerowane
zmiany zakresu
inwestycji

Zakres inwestycji zostat uaktualniony o zmiany zgtoszone przez potencjalnego beneficjenta.
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Miasto Sopot

I.p.Karty Kons.

28.

Nazwa Karty Konsultacyjnej
Uzupetnienie dotychczasowej infrastruktury w niezbedne elementy, ktore podniosg jakos¢ oferty
sportowo-rekreacyjnej

Nr Karty Zadania

16.1a
16.1b
16.1c

Nazwa Karty Zadania

Sopot - rozbudowa oferty sportowo-zeglarskiej

Opis zadania i
zakres inwestycji

Celem projektu jest rozbudowa oferty sportowo-zeglarskiej w Sopocie. Program inwestycji
obejmuje budowe pomostéw cumowniczych na molo, budowe i przebudowe drég
komunikacyjnych od alejki spacerowej do lustra wody, zagospodarowanie terenu pod
sezonowa wypozyczalnie sprzetu wodnego.

Zasugerowane
zmiany zakresu
inwestycji

Zakres inwestycji ograniczono do zagadnienia rozbudowy oferty sportowo-zeglarskiej.

Miasto Jastarnia

|.p.Karty Kons. Nazwa Karty Konsultacyjnej
29. Przystan jachtowa w Jastarni
Nr Karty Zadania Nazwa Karty Zadania
17.1 Jastarnia - rozbudowa portu jachtowego
Celem zadania jest zwiekszenie liczby miejsc cumowniczych oraz podniesienie standardu
Opis zadania i wypoczynku zeglarzy. Program inwestycji obejmuje budowe nowych pomostow na ok. 122

zakres inwestycji

miejsc, budowe pomostu spacerowego na palach, zagospodarowanie terenu oraz rozbudowe
budynku sanitariatow.

Zasugerowane
zmiany zakresu
inwestycji

Dla danego zadania nie zasugerowano zmian zakresu inwestycji.

Powiat Nowodworski

l.p.Karty Kons.
31.

Nazwa Karty Konsultacyjnej
Most zwodzony na Tudze w Zelechowie

Nr Karty Zadania

18.1

Nazwa Karty Zadania

Zelichowo - przebudowa mostu statego na podnoszony

Opis zadania i
zakres inwestycji

Celem zadania jest udroznienie rzeki Tuga w celach zeglarskich w miejscowosci Zelichowo.
Zakres inwestycji obejmuje przebudowe mostu statego na podnoszony wraz z oznakowaniem
nawigacyjnym i drogowym oraz budowe dwdch pomostéw cumowniczych.

Zasugerowane
zmiany zakresu
inwestycji

Do zakresu inwestycji wtgczono montaz pomostow postojowych wraz z zagospodarowaniem
dojscia do nich.

Powiat Nowodworski

l.p.Karty Kons.
32.

Nazwa Karty Konsultacyjnej
Most Zwodzony na Tudze w Tujsku

Nr Karty Zadania

18.2

Nazwa Karty Zadania

Tujsk - remont mostu zwodzonego

Opis zadania i
zakres inwestycji

Celem zadania jest udroznienie rzeki Tuga w celach zeglarskich w miejscowosci Tujsk. Zakres
inwestycji obejmuje uruchomienie mostu zwodzonego wraz z oznakowaniem nawigacyjnym i
drogowym oraz budowe dwdéch pomostéw cumowniczych.

Zasugerowane
zmiany zakresu
inwestycji

Do zakresu inwestycji wtgczono montaz pomostow postojowych wraz z zagospodarowaniem
dojscia do nich.
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Powiat Nowodworski

I.p.Karty Kons.
33.

Nazwa Karty Konsultacyjnej
Remont zabytkowego kolejowego mostu obrotowego w Rybinie

Nr Karty Zadania

18.3

Nazwa Karty Zadania

Rybina - remont mostu kolejowego

Opis zadania i
zakres inwestycji

Celem zadania jest modernizacja obrotowego mostu kolejki waskotorowej. Program inwestycji
obejmuje wyposazenie mostu w mechanizm umozliwiajgcy petng automatyzacje oraz poprawe
ogdlnego stanu technicznego.

Zasugerowane
zmiany zakresu
inwestycji

Do zakresu inwestycji witgczono montaz pomostow postojowych wraz z zagospodarowaniem
dojscia do nich.

Miasto Malbork

l.p.Karty Kons.
34.

Nazwa Karty Konsultacyjnej
Przystan houseboatowa w Malborku

Nr Karty Zadania

19.1

Nazwa Karty Zadania

Malbork - budowa przystani dla houseboatow

Opis zadania i
zakres inwestycji

Celem zadania jest utworzenie nowych miejsc cumowania dla mieszkalnych todzi motorowych
w czesci miejskich bulwaréw nadrzecznych, znajdujgcych sie na lewym brzegu rzeki Nogat.
Zakres inwestycji obejmuje zagospodarowanie terenu, w tym budowe pomostu ptywajacego
oraz obiektu sanitariatow.

Zasugerowane
zmiany zakresu
inwestycji

Dla danego zadania nie zasugerowano zmian zakresu inwestycji.

Miasto Malbork

I.p.Karty Kons.
35.

Nazwa Karty Konsultacyjnej
Rozbudowa istniejgcej przystani jachtowej

Nr Karty Zadania

19.2

Nazwa Karty Zadania

Malbork - rozbudowa przystani ,,Park Pétnocny”

Opis zadania i
zakres inwestycji

Celem zadania jest zwiekszenie liczby miejsc cumowniczych w istniejgcej przystani zeglarskiej
,Park Potnocny”. Zakres inwestycji obejmuje budowe nowych pomostow ptywajgcych
potaczonych do istniejgcej infrastruktury.

Zasugerowane
zmiany zakresu
inwestycji

Dla danego zadania nie zasugerowano zmian zakresu inwestycji.

Jachtklub Morski Neptun

l.p.Karty Kons.
36.

Nazwa Karty Konsultacyjnej
Poprawa infrastruktury — falochron, nabrzeze Wista Smiata

Nr Karty Zadania

20.1

Nazwa Karty Zadania

Jachtklub Morski Neptun - rozbudowa portu jachtowego

Opis zadania i
zakres inwestycji

Celem zadania jest powiekszenie liczby miejsc postojowych istniejgcej przystani. Program
inwestycji obejmuje budowe falochronu na Wisle Smiatej, nowego pomostu wyposazonego w
Y-bomy oraz remont istniejgcej nawierzchni.

Zasugerowane
zmiany zakresu
inwestycji

Dla danego zadania nie zasugerowano zmian zakresu inwestycji.
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Nadlesnictwo Elblag

I.p.Karty Kons. Nazwa Karty Konsultacyjnej
37. Przystan z mozliwoscig noclegu w leéniczéwce

Nr Karty Zadania Nazwa Karty Zadania

21.1

Przebrno - budowa pomostu cumowniczego

Celem zadania jest umozliwienie doptyniecia i dojscia na brzeg przy le$niczowce w Przebrnie.
Zakres inwestycji obejmuje budowe pomostu statego oraz pomostu ptywajgcego z bojami
cumowniczymi.

Opis zadania i
zakres inwestycji

Zasugerowane

zmiany zakresu Dla danego zadania nie zasugerowano zmian zakresu inwestycji.
inwestycji

Marina Molo Rybackie sp. z 0.0.

|.p.Karty Kons. Nazwa Karty Konsultacyjnej
38. Budowa przystani zeglarskiej w Basenie Prezydenta

Nr Karty Zadania Nazwa Karty Zadania

22.1

Gdynia - budowa portu jachtowego w Basenie Prezydenta

Celem zadania jest budowa przystani zeglarskiej w istniejgcym basenie portowym. Program
inwestycji obejmuje budowe trzech pomostédw ptywajacych, budowe budynku bosmanatu i
budynku sanitariatdw oraz modernizacje Mola Rybackiego.

Opis zadania i
zakres inwestycji

Zasugerowane

zmiany zakresu Dla danego zadania nie zasugerowano zmian zakresu inwestycji.
inwestycji

Wymienione zadania stanowig w tej fazie koncepcji proponowany model lokalizacji
inwestycji. Nastepne niezbedne kroki to wustalenie spdjnego programu metodologii
zagospodarowania poszczegdlnych lokalizacji (rozdziat VI), stworzenie docelowych Kart Zadan oraz
przeanalizowanie i ocenienie zadan pod wzgledem istotnosci dla catego zatozenia.
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»Rozwoj oferty turystyki wodnej
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5.1.0. ZDEFINIOWANIE | PODZIAt BARIER

5.1.1 DEFINICJA BARIER

W czasie prowadzenia prac nad réznymi fazami tworzenia koncepcji programowo
przestrzennej, takimi jak wizje lokalne, weryfikacja istniejacej dokumentacji, czy tworzenie rysunkéw
koncepcji, natknieto sie na rézne uwarunkowania, ktére mogg utrudni¢ badz nawet uniemozliwic¢
realizacje inwestycji. Poniewaz wptyw tych uwarunkowan jest trudny do oszacowania w obecnym
stadium projektow, nie determinujg one z géry wykonalnosci zadan i nie s3 uwzglednione w ich
ocenie. Nie mogg jednak zostaé¢ pominiete w dalszych etapach realizacji.

Gtéwnymi barierami sa:

- koniecznos$¢ wykonania prac archeologicznych;

- brak planu miejscowego jednoznacznie okreslajgcego warunki zabudowy;

- wymagane uzgodnienia z Marynarkg Wojenng RP;

- sezonowe wystepowanie roslin pod ochrong lub okresy legowe, wptywajgce na termin
realizacji zadan.

5.1.2 PODZIAL BARIER

Dla usystematyzowania i zachowania przejrzystosci opracowania bariery podzielono na trzy
nastepujace kategorie:

- bariery srodowiskowe — wynikajgce z ulokowania zadan na terenach o szczegdlnych
walorach srodowiskowych, posiadajgcych swojg prawng forme ochrony;

- bariery planistyczno-prawne — wynikajgce z zapiséw plandw miejscowych oraz dotyczacych
ksztattowania przestrzeni na dziatkach Iladowych;

- bariery nawigacyjno-zeglugowe — wynikajace z dostepu do inwestycji projektowanych
droga wodng oraz dotyczacych ksztattowania przestrzeni na dziatkach wodnych.
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5.2.0. ZESTAWIENIE BARIER

Tab. 16 Zestawienie barier dla realizacji inwestycji

Numer ‘ Bariery
Kart Miej S¢ N i < Nawi jno -
il ejscowosc CE el Srodowiskowe Planistyczno - prawne a'IWIgacyjno
Zadania zeglugowe
Istniejaca
infrastruktura
zrealizowana w ramach
przedsiewziecia ,Petla
Zutawska — rozwoj
turystyki wodnej.
Etap I” (potencjalne
ograniczenia Martwa Wista nie jest
11 Blotnik Rozbudowa portu i wynikajace z oznakowana na odcinku
' jachtowego zapewnienia trwatosci Przegalina-Btotnik
projektu)
Dtugotrwaty okres
przygotowania
dokumentacji
technicznej, w tym
przeprowadzenie
uzgodnien
Obszar Mezojednostki
Obszar Natura 2000 ,,.F.osa Zamkowa”, .
Mozliwe wystepowanie
todci , .
Gniewski Obszar pOZZiZ:;ICCI) oicv;/s;t.osa Trudne warunki
Budowa przystani Chronionego Krajobrazu & ) zeglugowe w Martwej
zeglarskiej Wi . ki
2.1 Gniew zeglars ,Iej przy o Ochrona panoramy |erzyFy, tzn. waski tor.
wzgorzu Nadwislanski Obszar wodny i brak swobodnej
. . zespotu zamkowego . .
zamkowym  Chronionego Krajobrazu przestrzeni manewrowej
. Dtugotrwaty okres do zawrccenia
Krajowy Korytarz .
Ekologiczny przygotowania
dokumentacji
techniczne
Rezerwat Mechelinskie
taki Ptytki jSci
Przedtuzenie Kl Dtugotrwaty okres AR Peed ey
omostu i rzygotowania OSSN el LA,
3.1 Rewa P Sasiedztwo Rezerwatu Przye ..
budowa dokumentacji .
Beka . Brak oznakowanej trasy
bosmanatu techniczne .
wodnej;
Obszar Natura 2000
Brak planu
miejscowego Trudne warunki
Budowa nabrzeza AL ) W
41 Korzeniewo Obszar Natura 2000 Dtugotrwaty okres (silny prad, wysokie

cumowniczego

wahania poziomu
wody, itp.)

przygotowania
dokumentaciji
techniczne
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Numer Bariery

Karty = Miejscowos¢ = Nazwa zadania
Zadania

Nawigacyjno -

Srodowiskowe Planistyczno - prawne .
zeglugowe

Strefa w granicach Dtugotrwaty okres
Gdansk- Budowa przystani| Obszaru Chronionego przygotowania
5.1 . . g . . . =
Przegalina zeglarskiej Krajobrazu Zutaw dokumentacji

Gdanskich techniczne

Istniejgca
infrastruktura
teleinformatyczna
Przebudowa Marynarki Wojenne;j
5.2 Gdansk- mostu i i
Sobieszewo | pontonowego na RP
zwodzony Dtugotrwaty okres
przygotowania
dokumentacji
techniczne

Granice strefy ochrony
konserwatorskiej
Obszar Chronionego
Krajobrazu Wyspy Dtugotrwaty okres -
Sobieszewskiej przygotowania
dokumentacji
techniczne
Granice

administracyjne portu

Gdansk- Budowa przystani

5.3 s . .
Nadwislarnska zeglarskiej

Budowa przystani
Gdansk-Gorki zeglarskiej w
Wsch. Goérkach
Wschodnich

i fy och
Obszar Chronionego Granice strefy oc _r<.)ny
konserwatorskiej

Krajobrazu Wyspy :
Sobieszewskiej

5.4

Dtugotrwaty okres
przygotowania
dokumentacji

techniczne
Niepetne uzbrojenie
terenu

Obszar Chronionego (Tylko woda i prad)

Krajobrazu Wyspy
Sobieszewskiej

Budowa przystani
zeglarskiej

Port obecnie funkcjonuje
Dtugotrwaty okres jako port rybacki.
przygotowania
dokumentacji
techniczne

5.5 | Gdansk-Swibno




Numer Bariery

Karty = Miejscowos¢ = Nazwa zadania
Zadania

Nawigacyjno -

Srodowiskowe Planistyczno - prawne .
zeglugowe

Teren objety strefg
konserwatorskiej
ochrony
archeologicznej

Przebudowa
Mostu
Gdarisk-Kanat na Kamieniarskiego
5.6 Stepce statego na
zwodzony i
rozbudowa portu
jachtowego

Teren objety strefg
Plan miejscowy ochrony ekspozycji
nakazuje zachowanie historycznego Duzy stopien zamulenia
istniejacych drzew na | Srédmieécia Gdariska dna
dziatkach drogowych
Dtugotrwaty okres
przygotowania
dokumentacji
technicznej, w tym
przeprowadzenie
uzgodnien
Teren potozony w
granicach portu
morskiego

Istniejaca
infrastruktura
teleinformatyczna
Marynarki Wojennej
RP i telekomunikacyjna
Strazy Granicznej
Obszar Natura 2000
Gdansk-Gérki Rozbuc?owa i . ' Dtugotrwaty ok.res
5.7 Zach. renowacja portu Uzytek ekologiczny przygotowania -
jachtowego Zielone Wyspy na Wisle dokumentacji
Smiatej technicznej, w tym
przeprowadzenie
uzgodnien

Etap 3 zadania wymaga
dysponowania prawem
do nieruchomosci na
cele realizacji
inwestycji
wspotwiasciciela
pomostu



Numer
Karty
Zadania

Miejscowos¢ = Nazwa zadania

Bariery

Nawigacyjno -

Srodowiskowe .
zeglugowe

Planistyczno - prawne

7.1

Gdansk - Jacht Rozbudowa portu
klub im. Conrada  jachtowego

Gdansk —
Akademicki Klub ROZ.:E:;M\;?epgrtu
Morski J g

Teren potozony w
granicach portu
morskiego

Istniejaca
infrastruktura
teleinformatyczna
Marynarki Wojennej
RP i telekomunikacyjna =
Strazy Granicznej

Obszar Natura 2000

Uzytek ekologiczny
Zielone Wyspy na Wisle
Smiatej
Dtugotrwaty okres
przygotowania
dokumentacji
technicznej, w tym
przeprowadzenie
uzgodnien
Teren potozony w
granicach portu
morskiego

Istniejaca
infrastruktura
teleinformatyczna
Marynarki Wojennej
RP i telekomunikacyjna
Strazy Granicznej

Dtugotrwaty okres
przygotowania
dokumentacji

technicznej, w tym

Obszar Natura 2000

Uzytek ekologiczny przeprowadzenie -
Zielone Wyspy na Wisle uzgodnien
Smiatej

- Etap 3 zadania
wymaga dysponowania
prawem do
nieruchomosci na cele
realizacji inwestycji od
wspotwiasciciela
pomostu (Marina
Delphia Yachts) na
okres nie mniejszy niz
okres trwatosci
projektu -np. na
podstawie umowy
dzierzawy
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Numer Bariery
Kart Miej S¢ N i < Nawi jno -
= lejscowosc CE el Srodowiskowe Planistyczno - prawne a'IWIgacyjno
Zadania zeglugowe
Plan miejscowy ustala
zakaz wygradzania
Obszar w granicach terendw
Rozbudowa korytarza ekologicznego Brak odpowiednio
- . Dtugotrwaty okres . o
8.1 Wislinka przystani . ) gtebokiego podejscia do
sealarskiei Obszar w granicach przygotowania P
g J strefy ochrony dokumentacji przy
ekspozycji technicznej, w tym
przeprowadzenie
uzgodnien
Wytagczenie trasy
drogowej na czas
prowadzonych prac
9.1 Nowy Dwor Remont mostu i Dtugotrwaty okres )
’ Gdanski zwodzonego przygotowania
dokumentacji
technicznej, w tym
przeprowadzenie
uzgodnien
. . Planowane
Powiekszenie
. L . automatyczne wrota
pojemnosci zatoczki . .
wymaga zmiany planu przeciwpowodziowe na
- ujsciu Tugi do Szkarpawy
miejscowego
Fl
Nowy Dwoér  Budowa przystani e Istniejacy basen ma
9.2 L . . ochrong Dtugotrwaty okres . .
Gdanski zeglarskiej . niewystarczajaca
przygotowania owierzchnie na
dokumentacji F:o ram prz itani
technicznej, w tym prog przy
przeprowaf:lzteme Brak oznakowanej trasy
uzgodnien .
wodnej
Dt ty ok
. . ugotrwaty o .res Ptytkie podejscia do
. Otulina Nadmorskiego przygotowania X
Rozwdj oferty . . pomostow - ok 0,6m
. . . Parku Krajobrazowego dokumentacji
10.1a Ostonino zeglarskiej w ) .
minie Puck technicznej, w tym Brak oznakowanej trasy
& Obszar Natura 2000 przeprowadzenie .
" wodnej
uzgodnien
. . Diugotrwaty ok.res Ptytkie podejscia do
. Otulina Nadmorskiego przygotowania .
Rozwo; oferty Parku Krajobrazowego dokumentacji pomostow - ok 0,6m
10.1b Rzucewo zeglarskiej w J & )

gminie Puck Obszar Natura 2000

technicznej, w tym
przeprowadzenie
uzgodnien

Brak oznakowanej trasy
wodnej
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Bariery

Nadmorski Park
Krajobrazowy

Numer
Kart Miej S¢ N i < Nawi jno -
= lejscowosc CE el Srodowiskowe Planistyczno - prawne a'IWIgacyjno
Zadania zeglugowe
Istniejacy obiekt
inzynierski pod
ochrong
Obszar Natura 2000 k.onserwatorska. .
Konieczne uzgodnienia
Buc!owa prz'y's’Fam Srodkowozutawski § W{aSCI\.NYm
zeglarskiej i Obszar Chronionego przedstawicielem
. przystanku . & stuzby ochrony Ptytkie dno zatoczki — ok.
11.1 Mikoszewo . . Krajobrazu .
pasazerskiej zabytkow. 0,7m
K ikacii
omun a.|c1| Otulina Parku
wodnej . . . Dtugotrwaty okres
Krajobrazu Mierzeja .
- przygotowania
Wislana .
dokumentacji
technicznej, w tym
przeprowadzenie
uzgodnien
Dojazd do terenu jest
Otulina rezerwatu przewidziany w planie
»Stone taki” miejscowym ale
nieznany jest termin
Specjalny obszar jego realizacji
ochrony siedlisk "Zatoka
Pucka i Pétwysep Helski" Plan miejscowy
wymusza zachowanie
Specjalny obszar widokow z terenu
121 Wiadystawowo Budgwa prz.ys.tani ochrony ptaké\lllv "Zatoka drogilokalnej 01 KDL | Brak oznakowa.nej trasy
zeglarskiej Pucka na Zatoke Pucka wodne;j.
Nadmorski Park Teren nieuzbrojony
Krajobrazowy
Dtugotrwaty okres
Proponowana przygotowania
inwestycja moze dokumentacji
naruszy¢ wystepujace = technicznej, w tym
na terenie trzcinowiska przeprowadzenie
uzgodnien
jal
Specjalne Obszary . Dtugotrwaty okres
Ochrony ,,Zatoka Pucka i . .
. o przygotowania Brak oznakowanej trasy
Rozbudowa Potwysep Helski” i . .
” dokumentacji wodnej
12.2 Chatupy pomostu »Zatoka Pucka . .
. technicznej, w tym
ptywajacego

przeprowadzenie |Bardzo ptytkie podejscie

uzgodnien
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Numer

Bariery

Karty = Miejscowos¢ = Nazwa zadania

Zadania Srodowiskowe

Nawigacyjno -

Planistyczno - prawne .
zeglugowe

Park Krajobrazowy

Rozbudowa port . s
zbudowa portu Mierzeja Wislana

jachtowego:
- Budowa
131 hangaru;
13.2 | Krynica Morska | - Budowa pirsu
133 wraz z pomostami
ptywajacymi;
- Budowa opaski
brzegowe;j

Specjalny Obszar

Obszar Specjalnej
Ochrony” Zalew
Wislany”

Park krajobrazowy

»Mierzeja Wislana”

Krynica Morska Budowa przystani

13.4 — Piaski zeglarskiej

Obszar Specjalnej

Ochrony Ptakdéw ,Zalew

Wislany”

Budowa
bosmanatu i
zaplecza
sanitarnego

14.1 Hel

Ochrony ,,Zalew Wislany
i Mierzeja Wislana”

Obszar Natura 2000

Istniejgca
infrastruktura
zrealizowana w ramach
przedsiewziecia ,Petla
Zutawska — rozwoj
turystyki wodnej.
Etap I” (potencjalne
ograniczenia
wynikajace z
zapewnienia trwatosci
projektu)

Uktad ruralistyczny
Krynicy Morskiej
wpisany do rejestru
zabytkow

Dtugotrwaty okres
przygotowania
dokumentacji

technicznej, w tym

przeprowadzenie
uzgodnien
Teren znajduje sie w
granicach portu
rybackiego w Nowej
Karczmie

Dtugotrwaty okres -
przygotowania
dokumentacji

technicznej, w tym

przeprowadzenie

uzgodnien
Brak planu

miejscowego

(Beneficjent posiada

prawomocne

pozwolenie na
budowe)

Dtugotrwaty okres
przygotowania
dokumentacji

technicznej, w tym

przeprowadzenie
uzgodnien
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Numer Bariery
Kart Miej S¢ N i < Nawi jno -
= lejscowosc CE el Srodowiskowe Planistyczno - prawne a'IWIgacyjno
Zadania zeglugowe
N ki Park
admors trar Dtugotrwaty okres
Krajobrazowy .
przygotowania Inwestycja wymaga prac
15.1 Puck Roz-budowa portu Obszar Natura 2000 dok.ume.ntaql czerpalnych o szerokim
jachtowego technicznej, w tym .
rzeprowadzenie zakresie
Obszar Specjalnej P uzgodnier
Ochrony Ptakow g
Na terenie obowigzuje
ochrona ekspozycji
widokowej Zatoki
Gdanskiej od strony
plaziplaz wraz z ttem
od strony morza
Teren potozony w
Strefa uzdrowiskowa Al gra.nlcach pasa
technicznego brzegu
i
Wymog sporzadzenia i rorskiego
dnieni i
uzgg nienia anafiz Strefa ochrony
krajobrazowych z n
L ekspozycji zespotu
wtasciwym .
zabytkowego tazienek
konserwatorem .
) Potudniowych przy Al.
zabytkow dla . .
worowadzanvch Wojska Polskiego
16.1a Rozbudowa oferty , . P , . v .
obiektéw. Takze matej . .
16.1b Sopot sportowo- . Teren potozony jest w -
. . architektury .
16.1c zeglarskiej zasiegu strefy
Ochrona biologiczno — ochronnej krajobrazu
. zabytkowego zespotu
techniczna wydm .
urbanistyczno —
Teren sasiaduje z krajost;racz)ct)l:/vego
obszarem Natura 2000 - P
Obszarem Speqa’lnym Przedpole zespotu
Ochrony Ptakow zabytkowego miasta i
"Zatoka Pucka" v g
sylweta od strony
Zatoki Gdanskie;j.
Dtugotrwaty okres
przygotowania
dokumentacji
technicznej, w tym
przeprowadzenie
uzgodnien
Brak planu
miejscowego
Nadmorski Park
. Dtugotrwaty okres
. Rozbudowa portu Krajobrazowy .
17.1 Jastarnia przygotowania -

jachtowego
Obszar Natura 2000

dokumentaciji
technicznej, w tym
przeprowadzenie
uzgodnien
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Numer
Karty
Zadania

Miejscowos¢

Nazwa zadania

Bariery

Srodowiskowe

Planistyczno - prawne

Nawigacyjno -
zeglugowe

18.1

18.2

18.3

19.1

Zelichowo

Tujsk

Rybina

Malbork

Przebudowa
mostu statego na
zwodzony

Remont mostu
zwodzonego

Remont mostu
kolejowego

Budowa przystani

Obszar Chronionego
Krajobrazu Rzeki
Szkarpawy

Obszar Chronionego
Krajobrazu Rzeki
Szkarpawy

Prowadzenie inwestycji

na rzece Nogat

dla houseboatéw = warunkowane przez

okresy legowe

Brak planu
miejscowego

Wytaczenie trasy
drogowej na czas
prowadzonych prac

Dtugotrwaty okres
przygotowania
dokumentacji

technicznej, w tym

przeprowadzenie
uzgodnien
Brak planu
miejscowego

Wytaczenie trasy
drogowej na czas
prowadzonych prac

Dtugotrwaty okres
przygotowania
dokumentacji

technicznej, w tym

przeprowadzenie
uzgodnien

Wytgczenie trasy

kolejowej na czas

prowadzonych prac

Dtugotrwaty okres
przygotowania
dokumentacji

technicznej, w tym

przeprowadzenie
uzgodnien

Dtugotrwaty okres
przygotowania
dokumentacji

technicznej, w tym

przeprowadzenie
uzgodnien

Niezbedne pomosty

postojowe potaczone sa

z niezgtoszonymi
dziatkami

Niezbedne pomosty

postojowe potaczone s3

z niezgtoszonymi
dziatkami

Utrudnienia w ruchu
zeglugowym na czas
prowadzonych prac
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Numer

Bariery

Karty
Zadania

Miejscowos¢ = Nazwa zadania

Srodowiskowe

Nawigacyjno -

Planistyczno - prawne .
zeglugowe

Rozbudowa
przystani ,,Park
Pétnocny”

na rzece Nogat

19.2 Malbork

okresy legowe

Obszar Natura 2000
Gdansk -Jacht

Klub Morski
Neptun

Rozbudowa portu
jachtowego

20.1 Uzytek ekologiczny

Smiatej

Obszar Natura 2000

Park Krajobrazowy

Mierzeja Wislana
Budowa pomostu

cumowniczego

21.1 Przebrno

Proponowana
inwestycja moze
naruszy¢ wystepujace
na terenie trzcinowiska

Prowadzenie inwestycji

warunkowane przez

Zielone Wyspy na Wisle

Obiekt wybudowany w
ramach

przedsiewziecia ,Petla

Zutawska — rozwoj
turystyki wodnej. Etap
I” i zarzadzany przez

,Petla Zutawska Spétka

zo0.0.”; -

Dtugotrwaty okres
przygotowania
dokumentacji

technicznej, w tym

przeprowadzenie
uzgodnien

Teren potozony w

granicach portu
morskiego

Istniejaca
infrastruktura
teleinformatyczna
Marynarki Wojennej
RP i telekomunikacyjna
Strazy Granicznej

Wista Smiata stanowi tor
wodny prowadzacy do
portu wewnetrznego
Gdanska

Dtugotrwaty okres
przygotowania
dokumentacji

technicznej, w tym

przeprowadzenie
uzgodnien

Zadanie wymaga

dysponowania prawem
do nieruchomosci na
cele realizacji
inwestycji dziatki 757
na okres nie mniejszy
niz okres trwatosci
projektu -np. na
podstawie umowy
dzierzawy Brak oznakowanej

trasy wodnej
Brak planu

miejscowego

Dtugotrwaty okres
przygotowania
dokumentaciji

technicznej, w tym

przeprowadzenie
uzgodnien
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Numer
Karty = Miejscowos¢
Zadania

Nazwa zadania

Bariery

Srodowiskowe

Nawigacyjno -

Planistyczno - prawne .
zeglugowe

22.1 Gdynia

Budowa portu
jachtowego w
Basenie
Prezydenta

Obszar chronionego
gtéwnego zbiornika
wdd podziemnych nr
110 Pradoliny
Kaszubskiej i rzeki Redy

Teren potozony w
granicach przystani
morskiej Dalmor

Dtugotrwaty okres
przygotowania
dokumentacji

technicznej, w tym

przeprowadzenie
uzgodnien
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5.3.0. PROCEDURY DLA OBSZAROW W PASIE TECHNICZNYM | NA
OBSZARACH SZCZEGOLNEGO ZAGROZENIA POWODZIA

Wieksza czes¢ analizowanych zadan zawiera sie w tak zwanym pasie technicznym brzegu
morskiego lub obszarach szczegdlnego zagrozenia powodziowego. Zadania te wymagajg diuzszej
procedury uzgodnieh z odpowiednimi instytucjami, a w efekcie takze realizacji. Podobnie jak w
przypadku wspomnianych wyzej barier, ulokowanie zadania w pasie technicznym badz terenie
zalewowym nie stanowi kryterium do rekomendacji zadan. Moze by¢ jednak istotne w dalszych
etapach realizacji poprzez np. wydtuzenie procedur uzgodnien.

5.3.1 PAS TECHNICZNY BRZEGU MORSKIEGO

Pas techniczny okresla Ustawa o obszarach morskich Rzeczpospolitej Polskiej i administracji
morskiej, z dnia 21 marca 1991 (Dz.U. 1991 Nr 32 poz. 131):
"pas techniczny — stanowigcy strefe wzajemnego bezposredniego oddziatywania morza i Iadu; jest on
obszarem przeznaczonym do utrzymania brzegu w stanie zgodnym z wymogami bezpieczenstwa
i ochrony srodowiska".

Granice pasa technicznego okresla dyrektor wiasciwego urzedu morskiego. Uzgodnienia
znim bedg wymagatly wszelkie decyzje wodnoprawne, decyzje o warunkach zabudowy
i zagospodarowania terenu, decyzje o pozwoleniu na budowe dla zadan ulokowanych w pasie
technicznym. Dla Zatoki Gdanskiej i Zalewu Wislanego bedzie to dyrektor Urzad Morski w Gdyni.

5.3.2 OBSZAR SZCZEGOLNEGO ZAGROZENIA POWODZIA

Obszary szczegdlnego zagrozenia powodzig okresla Ustawa Prawo wodne z dnia 18 lipca
2001r (Dz.U. 2001 nr 115 poz. 1229). Sg to :

"a) obszary, na ktdrych prawdopodobienstwo wystgpienia powodzi jest srednie i wynosi raz na 100
lat,

b) obszary, na ktérych prawdopodobienstwo wystgpienia powodzi jest wysokie i wynosi raz na 10 lat,
c) obszary, miedzy linig brzegu a watem przeciwpowodziowym lub naturalnym wysokim brzegiem,
w ktdry wbudowano trase watu przeciwpowodziowego, a takze wyspy i przymuliska, o ktérych mowa
w art. 18, stanowigce dziatki ewidencyjne,

d) pas techniczny w rozumieniu art. 36 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej;"

Na obszarach szczegdlnego zagrozenia powodzig zakazane jest wykonywanie urzadzen
wodnych, budowy innych obiektéw budowlanych, za wyjatkiem drég rowerowych, sadzenia drzew
lub krzewdw z nielicznymi wyjatkami, zmiany uksztattowania terenu. Dyrektor regionalnego zarzadu
gospodarki wodnej moze wydaé¢ zwolnienie od powyzszego zakazu. Dla obszaru Petli Zutawskiej
i Zatoki Gdanskiej bedzie to dyrektor Regionalnego Zarzagdu Gospodarki Wodnej w Gdansku.
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Analiza wykonalno$ci Przedsiewziecia Strategicznego
»Rozwaj oferty turystyki wodnej
w obrebie Petli Zutawskiej i Zatoki Gdanskiej”

Koncepcja programowo-przestrzenna
w obszarze Delty Wisty, czesci Zalewu Wislanego
oraz wybrzeza Zatoki Gdanskiej.
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6.1.0. MODELE FUNKCJONALNE BAZ TURYSTYKI WODNEJ

Podstawowym zatozeniem zaproponowanych wytycznych projektowych i organizacyjnych
jest, aby kazda inwestycja zrealizowana w ramach Przedsiewziecia ,, Rozwdj oferty turystyki wodnej w
obrebie Petli Zutawskiej i Zatoki Gdanskiej” posiadata pewien podstawowy standard ustug. Standard
ten okreslany jest przez minimalny i dodatkowy program funkcjonalny opisany dla okreslonych baz
turystyki wodnej.

Zaproponowane rozwigzania funkcjonalne pozwolg zwiekszy¢é ruch turystyczny w
Wojewddztwie Pomorskim oraz poprawi¢ jakos¢ obstugi zeglarzy oraz turystdow, dostosowad
standardy obstugi do wymogéw unijnych oraz stymulowac¢ aktywnos$¢ gospodarczg spotecznosci
lokalnej.

Modele funkcjonalne bedg stanowié kontynuacje zatozen istniejacych baz zeglarskich, w
wielu wypadkach uzupetniajgc i rozbudowujac infrastrukture, sprzyjajagc poprawie sSrodowiska
naturalnego na turystycznie atrakcyjnych akwenach wodnych.

W wyniku przeprowadzonych analiz funkcjonowania baz Zzeglarskich wyodrebniono na
potrzeby opracowania Koncepcji programowo-przestrzennej trzy typy modeli funkcjonalnych:

- pomost / nabrzeze cumownicze (6.1.1);
- przystan zeglarska (6.1.2);
- port jachtowy (6.1.3).

Modele funkcjonalne majg na celu okreslenie minimalnego zakresu programowego
poszczegblnych baz infrastruktury turystyki wodnej. Minimalny i dodatkowy zakres elementdéw
funkcjonalnych odzwierciedla przeznaczenie danej bazy i mozliwosci jej potencjalnej rozbudowy w
ramach podnoszenia standardu wypoczynku i jakosci Swiadczonych ustug.

Na podstawie § 9 ust. 4 i 5 zarzadzenia dyrektora Urzedu Zeglugi Srédlgdowej w Gdansku z
dnia 13 marca 2007 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw bezpieczenstwa ruchu i postoju statkéow
na $rédlgdowych drogach wodnych (Dz. Urz. woj. pomorskiego z 2007 r. Nr 84, poz. 1300) nabrzeza,
przystanie, pomosty ptywajgce powinny byé wyposazone w:

1. dostateczng ilo$¢ poleréw cumowniczych umozliwiajgcych tatwe cumowanie,

2. odbojnice zabezpieczajgce statki i nabrzeze przystani przed uszkodzeniem w czasie wykonywania
manewréw cumowniczych,

3. sprzet ratunkowy w postaci bosakéw ratowniczych i két ratunkowych z linkg o dtugosci 25 m i
$rednicy 8-10 mm. Sprzet ten powinien byé rozmieszczony w sposéb umozliwiajgcych
natychmiastowe jego uzycie, sprawny technicznie, a w porze nocnej odpowiednio oswietlony,

4. drabinke umozliwiajgcg wyjscie i zejscie z wody.

Wiasciciele nabrzezy, przystani, pomostéw zobowigzani sg do utrzymania w nalezytym stanie
urzadzenia cumownicze, odbojowe, drabinki pomostowe oraz porzgdku na nabrzezu, przystani i
pomostach.

Oproécz posiadania ww. wyposazenia wifasciciel zobowigzany jest do dokonywania
regularnych przegladow pomostéw, konserwacji i utrzymywania ich w dobrym stanie technicznym.
Na pomostach powinna by¢ umieszczona tabliczka informujgca o wiascicielu oraz kontakt
telefoniczny. W sytuacji zaprzestania eksploatacji pomostéw wtasciciel zobowigzany jest rozebrac je
na wtasny koszt.

Analogiczne wymagania ustanowione sg dla przystani morskich w Rozporzgdzeniu Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 1 czerwca 1998 r. w sprawie warunkéw
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technicznych, jakim powinny odpowiada¢ morskie budowle hydrotechniczne i ich
usytuowanie (Rz. U. z dnia 6 sierpnia 1998 r.)

6.1.1 POMOST / NABRZEZE CUMOWNICZE

Pomost / nabrzeze cumownicze jest miejscem odpoczynku o minimalnym zakresie programu
funkcjonalnego. Przeznaczone jest na maksymalnie kilkugodzinne cumowanie z mozliwoscig
odpoczynku wykorzystujac infrastrukture rekreacyjng. Po spetnieniu pewnych kryteriow moze
rowniez petni¢ funkcje jednonocnej przystani.

W ramach Koncepcji programowo-przestrzennej przyjeto, ze jest to minimalny modut
zapewniajgcy bezpieczne miejsce cumowania na szlaku wodnym w sytuacji zaistnienia
niebezpieczestwa, np. zatamania pogody. Przyjeto réwniez, ze wyposazy sie w ten modut
infrastrukture techniczng (pomocniczg) taka jak mosty, ktéra wchodzi w sktad Koncepgji
programowo-przestrzennej. Powodem jest koniecznos¢ stworzenia bezpiecznego miejsca cumowania
w oczekiwaniu na otwarcie mostu.

Minimalny zakres programu funkcjonalnego:
- pomost cumowniczy (staty lub ptywajacy) i/ lub umocnione nabrzeze cumownicze;
- zbiorniki na $mieci i odpady state;
- tablica informacyjna.

Dodatkowe elementy programu funkcjonalnego:
- obszar wolnej przestrzeni ok. 300m2 (zgodnie z uwarunkowaniami miejscowymi);
- roslinnos¢ wyznaczajgca granice (zgodnie z uwarunkowaniami miejscowymi);
- wyposazenie przeciwpozarowe i ratunkowe;
- miejsce do grillowania i zadaszone stoty z tawami;
- przytagcze wody i bezobstugowa toaleta (ew. latryna, toaleta chemiczna lub inna) - ten element
umozliwia wykorzystanie miejsca odpoczynku jako jednonocnej przystani;
- utwardzona droga dojazdowa i parking dla samochodéw osobowych;
- zaktady gastronomiczne w nieduzej odlegtosci, z dogodnym dojsciem pieszym.

6.1.2 PRZYSTAN ZEGLARSKA

Przystan zeglarska to miejsce cumowania stanowigce podstawowy model funkcjonalny.
Powinien zapewnia¢ niezbedne elementy funkcjonalne do wypoczynku oraz cumowania jedno- lub
kilkudniowego.

Minimalny zakres programu funkcjonalnego:
- Sredniej wielko$ci pomosty pojedyncze lub zespét pomostédw umozliwiajgcy cumowanie jednostek
ptywajacych na pobyt kilkudniowy;
- zbiorniki na $mieci i odpady state;
- tablica informacyjna;
- wyposazenie przeciwpozarowe i ratunkowe;
- przyftacze pradu, wody oraz dostep do sieci kanalizacyjnej lub innego rozwigzania, np. szamba
ekologicznego;
bezobstugowa toaleta i natryski.
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Dodatkowe elementy programu funkcjonalnego:

- miejsce do grillowania i zadaszone stoty z tawami;
- utwardzona droga dojazdowa i parking dla samochoddéw osobowych i przyczep podtodziowych
(zgodnie z uwarunkowaniami miejscowymi);
- pochylnie (rampy) do wodowania z przyczep podtodziowych jachtéw zaglowych i motorowych;
- dogodny dostep do srodkéw komunikacji publicznej;
- zakfady gastronomiczne lub mozliwos¢ dokonania zakupdw w nieduzej odlegtosci dogodnego
dojscia pieszego;
- plac zabaw (zgodnie z uwarunkowaniami miejscowymi);
- wiata warsztatowa lub inne miejsce umozliwiajgce dokonywanie doraznych napraw;
- punkt wymiany butli gazowych;
- budynek / pomieszczenie pralnio-suszarni z dostepem samoobstugowym, wskazane jest tgczenie
kubatury z budynkiem bosmanatu;
- budynek / pomieszczenie mini zaplecza kuchennego z dostepem samoobstugowym, wskazane jest
taczenie kubatury z budynkiem bosmanatu;
- budynek siedziby bosmana, ktéry stanowi ewentualne wyjscie dla nastepujgcych elementéw
funkcjonalnych:
- przytacza elektryczne i wodne zainstalowane bezposrednio na pomoscie w formie
postumentu z licznikami;
- miejsce udzielania pierwszej pomocy;
- dostep do wi-fi;
- system monitoringu;
- informacja turystyczna;
- miejsce nieodptatnego przekazywania ksigzek — sailbookcrossing;
- wypozyczalnia lagdowego sprzetu turystycznego, np. rowerdw;
- wypozyczalnia wodnego sprzetu turystycznego, np. kajakéw, wraz z przechowalnig sprzetu;
- mozliwo$¢ cumowania jednostek ptywajgcych na postdj rezydencki.

6.1.3 PORT JACHTOWY

Port jachtowy to baza zZeglarska, ktdéra jest kompleksem elementéw funkcjonalnych
umozliwiajgcych dostep do szerokich ustug zeglarskich.

Minimalny zakres programu funkcjonalnego:

- $redniej lub duzej wielkosci pomosty pojedyncze lub zespot pomostéw umozliwiajgcy cumowanie
jednostek ptywajgcych na pobyt kilkudniowy lub postéj rezydencki;

- zbiorniki na Smieci i odpady state;

- tablica informacyjna;

- podstawowy sprzet ratunkowy;

- przytacze wody, bezobstugowa toaleta i natryski;

- dostep do sieci kanalizacyjnej lub innego rozwigzania, np. szamba ekologicznego;

- utwardzona droga dojazdowa i parking dla samochoddéw osobowych i przyczep podtodziowych
(zgodnie z uwarunkowaniami miejscowymi);

- dogodny dostep do srodkéw komunikacji publicznej;

- zaktady gastronomiczne lub mozliwos¢ dokonania zakupéw w nieduzej odlegtosci dogodnego
dojscia pieszego i / lub miejsce do grillowania i zadaszone stoty z tawami;

- pochylnie (rampy) do wodowania z przyczep podtodziowych jachtéw zaglowych i motorowych i /

lub urzadzenia do wodowania i podnoszenia jachtow (bramownica/ dzwig);

99



- urzadzenia do odbioru $ciekdéw i olei;
- siedziba bosmana, ktéra stanowi ewentualne wyjscie dla nastepujacych elementéw funkcjonalnych:
- przytgcza elektryczne i wodne zainstalowane bezposrednio na pomoscie w formie
postumentu z licznikami;
- miejsce udzielania pierwszej pomocy;
- dostep do wi-fi;
- system monitoringu;
- informacja turystyczna;
- miejsce nieodptatnego przekazywania ksigzek — sailbookcrossing;
- wypozyczalnia lgdowego sprzetu turystycznego, np. rowerdow;
- wypozyczalnia wodnego sprzetu turystycznego, np. kajakdw wraz z przechowalnig sprzetu.

Dodatkowe elementy programu funkcjonalnego:
- plac zabaw (zgodnie z uwarunkowaniami miejscowymi);
- budynek / pomieszczenie pralnio — suszarni z dostepem samoobstugowym, wskazane jest tgczenie
funkcji z budynkiem bosmanatu;
- budynek / pomieszczenie mini zaplecza kuchennego z dostepem samoobstugowym, wskazane jest
taczenie kubatury z budynkiem bosmanatu;
- skrytki, boksy i pomieszczenia magazynowe dla wyposazenia nalezgcego do wtascicieli
poszczegdblnych jednostek;
- warsztaty naprawcze, serwis silnikowy, elektroniki i urzgdzen elektrycznych;
- punkt wymiany butli gazowych;
- stacja paliw;
- powierzchnie otwarte i przykryte dla zimowania jednostek ptywajgcych nalezgcych do cztonkéw
klubdéw i gosci;
- pomieszczenia socjalne (klubowe) do integracji Srodowiska zeglarskiego;
- siedziby osrodkéw szkoleniowych i klubdw zeglarskich;
- hotele.
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6.2.0. ZESTAWIENIE KART ZADAN POD KATEM PRZYJETEGO MODELU BAZY ZEGLARSKIEJ LUB INFRASTRUKTURY

POMOCNICZEJ (TECHNICZNEJ TAKIEJ JAK MOSTY) ORAZ OBSZAROW WCHODZACYCH W ZAKRES
KONCEPCJI PROGRAMOWO-PRZESTRZENNEJ (PETLA ZULAWSKA, ZATOKA GDANSKA | ZALEW WISLANY)

Tab. 17 Zestawienie kart zadan z uwzglednieniem przyjetego modelu bazy zeglarskiej lub infrastruktury technicznej

Numer Karty

Przyjety model bazy zeglarskiej lub

L.p. Nazwa Karty Zadania Zadania infrastruktury technicznej LBl

1. Btotnik - rozbudowa portu jachtowego 11 ; Petla Zutawska
2. Gniew - budowa przystani zeglarskiej przy wzgdrzu zamkowym 2.1 Przystan zeglarska Petla Zutawska
3. Rewa - przedtuzenie pomostu i budowa bosmanatu 3.1 Przystan zeglarska Zatoka Gdanska
4. Korzeniewo - budowa nabrzeza cumowniczego 4.1 Nabrzeze cumownicze Petla Zutawska
5. Przegalina - budowa przystani zeglarskiej 5.1 Przystan zeglarska Petla Zutawska
6. Sobieszewo - przebudowa mostu pontonowego na zwodzony 5.2 Most PomosFy Petla Zutawska

cumownicze
7. Sobieszewo Nadwislariska - budowa przystani zeglarskiej 5.3 Przystan zeglarska Petla Zutawska
3 Sobieszewo - budowa przystar?i zeglarskiej w Gérkach 54 e A e 7atoka Gdariska
Wschodnich
9. Swibno - budowa przystani zeglarskiej 5.5 Przystan zeglarska Petla Zutawska
Kanat Na Stepce - przebudowa Mostu Kamieniarskiego statego na .
10. ezr\)/vosz())nyi rozbudowa portu jachtowegi : >-6 Most ZEIELNELEE G
11. Goérki Zachodnie - rozbudowa i renowacja portu jachtowego 5.7 Zatoka Gdanska
12. Jacht Klub im. Conrada - rozbudowa portu jachtowego 6.1 Zatoka Gdariska
13. Akademicki Klub Morski - rozbudowa portu jachtowego 7.1 Zatoka Gdanska
14. Wislinka - rozbudowa przystani zeglarskiej 8.1 Przystan zeglarska Petla Zutawska
15. Nowy Dwér Gdanski - remont mostu zwodzonego 9.1 Most Pomosjcy Petla Zutawska
cumownicze

16. Nowy Dwér Gdanski - budowa przystani zeglarskiej 9.2 Przystan zeglarska Petla Zutawska
17. Ostonino i Rzucewo - rozwéj oferty zeglarskiej w gminie Puck 10.1 Pomost cumowniczy Zatoka Gdariska
18. Mikoszewo - budowa przystani zeglarskiej i przystanku 111 el e I

pasazerskiej komunikacji wodnej
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Numer Karty

Przyjety model bazy zeglarskiej lub

L-p- Rzl byjZadanls Zadania infrastruktury technicznej (e

19. Wiadystawowo - budowa przystani zeglarskiej 121 Przystan zeglarska Zatoka Gdanska

20. Chatupy - rozbudowa pomostu ptywajgcego 12.2 Pomost cumowniczy Zatoka Gdariska

21. Krynica Morska - rozbudowa portu jachtowego 13.1 Zalew Wislany

22. Krynica Morska - rozbudowa portu jachtowego: budowa pirsu 13.2 Zalew Wislany

’3. Krynica Morska - rozbudowa portu ja?chtowego: budowa opaski 13.3 Tl Wik

brzegowej

24. Nowa Karczma - budowa przystani zeglarskiej 13.4 Zalew Wislany

25. Hel - budowa bosmanatu i zaplecza sanitarnego 141 Zatoka Gdaniska

26. Puck - budowa portu jachtowego 15.1 Zatoka Gdanska

27. Sopot - rozbudowa oferty sportowo-zeglarskiej 16.1 Zatoka Gdanska

28. Jastarnia - rozbudowa portu jachtowego 17.1 Zatoka Gdanska

29. Zelichowo - przebudowa mostu statego na podnoszony 18.1 Most Pomosjcy Petla Zutawska
cumownicze

30. Tujsk - remont mostu zwodzonego 18.2 Most PomosFy Petla Zutawska
cumownicze

31. Rybina - remont mostu kolejowego 18.3 Most Pomosjcy Petla Zutawska
cumownicze

32. Malbork - budowa przystani dla houseboatéw 19.1 Pomost cumowniczy Petla Zutawska

33. Malbork - rozbudowa przystani ,,Park Pétnocny” 19.2 Przystan zeglarska Petla Zutawska

34. Jachtklub Morski Neptun - rozbudowa portu jachtowego 20.1 Zatoka Gdanska

35. Przebrno - budowa pomostu cumowniczego 21.1 Zalew Wislany

36. Gdynia - budowa portu jachtowego w Basenie Prezydenta 22.1 Zatoka Gdanska
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6.3.0. ELEMENTY FUNKCJONALNE INFRASTRUKTURY TECHNICZNEJ Z

UWZGLEDNIENIEM WARIANTOW MATERIALOWYCH

Szacunkowa wycena kosztdw zostata podana w PLN, jako kwota brutto. Jest okres$lona
orientacyjnie na podstawie cen rynkowych, doswiadczen projektowych i wskaznikowych katalogu
,Sekocenbud”.

W Szacunkowej wycenie kosztéw nie ujeto prac projektowych, nadzoréw i uzgodnien.

Tab. 18 Rozwigzania projektowe - elementy funkcjonalne infrastruktury technicznej

motorowych jachtéw
mieszkalnych

Szacunkow
Numer Nazwa elementu Materiat Jednostka miary S S
elementu kosztéw w
zt
. + Poktad pomostu: 1 modut
ll:gnmtgit p:y\\llv\l:} a‘fy' deska sosnowa 12,0 x 2,4m 30000
1.1 plywajacy + Pokfad pomostu:
konstrukcji stalowej 1 modut
- opis 6.3.1 deska kompozytowa WPC 12 0x 2.4m 35000
pIS ©.3. (Wood Plastic Composites) ! ’
. + Poktad pomostu: 1 modut 50 000
Pomost ptywajacy: beton 12,0x2,4m
Ponton ptywajacy + Poktad pomostu: 1 modut 54 000
1.2 konstrukgji deska sosnowa 12,0x2,4m
siatkobetonowej + Poktad pomostu: 1 modut
- opis 6.3.1 deska kompozytowa WPC 120 x 2.4m 56 000
(Wood Plastic Composites) ! !
Kotwiczenie pomostow
na wodzie odbywa sie
Kotwiczenie pomostu: Eaefoonn;\jlciﬁazfs:g;wan ch 1 komplet
2.1 . P ' , v ) 4 na 1 modut 3000
kotwica na fafcuchach. llos¢ oraz masa
. . pomostu
balastéw dostosowywana jest
do wielkosci oraz sposobu
ustawienia pomostu.
rura stalowa wypetniana
Kotwiczenie pomostu: piaskiem, betonowana;
2.2 Pl P ) L=9,0m; system suwakow — 1 szt. 12 000
uzd mocowanych do
pomostow
31 Poszerzanie tqru Yvodnego i 1m3 40
i prace pogtebieniowe
Przylacza glektryczne I Postument ze stali
wodne zainstalowane . . .
, . , . nierdzewnej wyposazony w 4 1 postument z
bezposrednio na pomoscie . . .
4.1 . gniazda elektryczne i zawory doprowadzeniem 5000
w formie postumentu z . .
. . wodne oraz lampe instalacji
licznikami wraz z . .
. oswietleniowa
systemem obstugi
Budowa stacji paliw dla
jachtow zagl hi
4. |lachtowzagiowych Opis — 6.3.2 1 obiekt 300 000
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Wyposazenie cumownicze:

5.1 Boja zakotwiczona wg. producenta 1 komplet 800
Wyposazenie cumownicze:
5.2, V-bom dt. 6m bez chodni wg. producenta 1 komplet 2 250
Wyposazenie cumownicze:
5.2g | Y-bom dt. 6m z chodnig wg. producenta 1 komplet 4 500
szer. 50cm
Wyposazenie cumownicze:
5.3, Y-bom di. 8m bez chodni wg. producenta 1 komplet 3000
Wyposazenie cumownicze:
5.3; | Y-bom df. 8m z chodnig wg. producenta 1 komplet 6 000
szer. 50cm
Wyposazenie cumownicze:
5.4, Y-bom di. 10m bez chodni wg. producenta 1 komplet 3750
Wyposazenie cumownicze:
5.45 | Y-bom dt. 10m z chodnia wg. producenta 1 komplet 7 500
szer. 50cm
Wyposazenie cumownicze:
5.5, V-bom dt. 12m bez chodni | & producenta 1 komplet 4 500
Wyposazenie cumownicze:
5.55 | Y-bom dtf. 12m z chodnig wg. producenta 1 komplet 9 000
szer. 50cm
6.1 Trap4,9x1,3m wg. producenta 1 szt. 5000
6.2 Trap7,0x1,3m wg. producenta 1 szt. 8 000
:zngaoa,?nﬁzlzl (::Tzr;y) Konstrukcja betonowa 7,0m x
7.1 . - przyczep 12,0m - kat nachylenia 14%; 1 obiekt; 175 000
podtodziowych jachtow
) . Stalowa rampa 4,0m x 12,0m
zaglowych i motorowych
Sezonowa bezobstugowa 1 obiekt;
8.1 | oo Sznicanfi Opis — 6.3.3 Pow. zabud. 90 000
pry ok. 45,00m?2
Sezonowe biuro bosmana 1 obiekt;
8.2 oraz bezobstugowa toaleta | Opis—6.3.4 Pow. zabud. 200 000
z prysznicami ok. 75,00m2
1 obiekt;
Budynek bosmanatu . Powierzchnia
8.3 z sanitariatami Opis =6.3.5 zabudowy 700 000
ok. 120,00m2
Nawierzchnia utwardzona
1 2 1
9.1 piesza - chodnik Kostka betonowa / ptyty metr 50
9.2 N.aW|er_zchn|a utwardzona Kostka betonowa / ptyty 1 metr 2 200
pieszo-jezdna
9.3 Nawierzchnia utwardzona | Betonowe ptyty azurowe 1m2 100
9.4 |Zagospodarowanie Opis - 6.3.6 1m2 150
terendw zielonych
9.5 Infrastruktura rowerowa Opis - 6.3.7 1 komplet 6 000
9.6 Infrastruktura kajakowa Opis - 6.3.7 1 komplet 130 000
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6.3.1 POMOST PLYWAJACY: PONTON PLYWAIJACY

Parametry usrednione

KONSTRUKCJA POMOSTU

a) Konstrukcja stalowa

Podstawowym elementem budowy pomostu ptywajgcego jest ocynkowana konstrukcja
stalowa, ktéra nie wymaga dodatkowego zabezpieczenia przed korozjg. Stalowa rama wypetniana
jest materiatem wypornosciowym — styrodurem lub styropianem — petni on funkcje ptywakéw.
W przypadku uzywania pomostéw ptywajgcych na wodach stonych, konstrukcje wykonuje sie ze stali
kwasoodpornej. Rama wyposazona w system mocowan umozliwiajgcy tgczenie modutéw i montaz
osprzetu. Pod poktadem powinny znajdowaé sie przynajmniej dwa niezalezne kanaty instalacyjne o
srednicy 70 mm kazdy, dla przeprowadzenia instalacji kablowej.

Samodzielny modut — szerokos¢ 2,4m, dtugos¢ 12,0m;
Wysokos¢ —ok. 0,5 m
Wypornos$é — ok. 10 000 kg

b) Konstrukcja siatkobetonowa

Podstawowym elementem pomostu ptywajgcego jest ponton zbudowany na bazie sztywnej
ciggtej konstrukcji siatkobetonowej. Elementy stalowe s3 ocynkowane ogniowo. Elementy
wypornosciowe wykonane sg ze spienionego polistyrenu. Wzdtuz burty znajduje sie szyna
umozliwiajgca tgczenie modutdw i montaz osprzetu. Pod poktadem powinny znajdowac sie
przynajmniej dwa niezalezne kanaty instalacyjne o srednicy 70 mm kazdy, dla przeprowadzenia
instalacji kablowej.

Samodzielny modut — szerokos¢ 2,4m, dtugos$¢ 12,0m;
Wysokos¢ — ok. 0,85 m
Wypornos$¢ — ok. 24 000 kg

Ze wzgledu na wiekszg stabilnos¢ pomostéw konstrukcji siatkobetonowej, to rozwigzanie
zostaje przyjete jako preferowane. Oba przedstawione rozwigzania spefniajg wymagania i nadajg sie
do realizacji w rozpatrywanych Zadaniach.

POKRYCIE POMOSTU

a) Deska drewniana

Najczesciej spotykanym pokryciem pomostéw
jest drewno. To materiat, ktory dobrze sie sprawdza
w trakcie  uzytkowania. Deski powinny  by¢
impregnowane cisnieniowo; preferowane gatunki
z drewna iglastego (np. sosna, modrzew syberyjski)
badz egzotycznego. W celu zapewnienia
bezpieczenstwa uzytkownika, deski powinny by¢
frezowane antyposlizgowo.

Il. 6 Pokrycie pomostu - deska drewniana
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b) Deska kompozytowa

Pokrycie pomostow deskami kompozytowymi
WPC (Wood Plastic Composites) charakteryzuje sie
wysokg odpornoscig na wilgoé, ataki owaddéw i
grzybéw, korozje, gnicie oraz pekanie — moze
by¢ stosowany na zewnatrz, bez obawy, ze ulegnie
zniszczeniu  z  powodu  dziatania = warunkéw

zewnetrznych (opady deszczu, Sniegu,
nastonecznienie). Deska kompozytowa nie wymaga
barwienia i impregnacji, jest tatwa w montazu,

eksploatacji i czyszczeniu. Produkt ten jest bezpieczny,
przyjazny srodowisku oraz ekologiczny, poniewaz w
100% podlega recyklingowi. W celu zapewnienia
bezpieczenstwa uzytkownika, deski sg frezowane

antyposlizgowo. Il. 7 Pokrycie pomostu - deska kompozytowa

Ze wzgledu na odporno$¢ desek kompozytowych, to rozwigzanie zostaje przyjete jako
preferowane. Oba przedstawione rozwigzania spetniajg wymagania i nadajg sie do realizacji w
rozpatrywanych Zadaniach.

KOTWICZENIE POMOSTU

Pomosty ptywajace cumowane sg przy pomocy specjalnych betonowych balastéw lub pali
(dalb) wbijanych w dno akwenu. Poszczegdlne elementy konstrukcyjne tgczone sg ze sobg za pomoca
ocynkowanych sworzni i $rub.

a) Kotwice
Kotwiczenie pomostéw na wodzie odbywa sie za pomocg balastéw betonowych zamocowanych
na tafcuchach. llo$¢ oraz masa balastow dostosowywana jest do wielkosci oraz sposobu ustawienia
pomostu. Posadowione muszg by¢ na minimum 0,5m pod lustrem wody. Inaczej pomost moze
osiadaé na dnie, np. przy niskim stanie wody.

Il. 8 Kotwiczenie pomostu - kotwice.
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b) Pale

Pale to rury stalowe wypetniane piaskiem, betonowane; L=9,0m. Pomosty sg zamocowane do pali
systemem suwakow — uzd mocowanych do pomostow.

Il. 9 Kotwiczenie pomostu - pale.

WYPOSAZENIE CUMOWNICZE POMOSTU

Pomosty powinny by¢é wyposazone w drabinki ratownicze, urzadzenia odbojowe i
cumownicze (knagi, polery) oraz ewentualnie barierki, a takze trap taczacy pomost z brzegiem lub
pomostem istniejgcym (w sytuacji rozbudowy istniejgcej infrastruktury).

Ze wzgledu na wiekszg stabilno$¢ pomostéw mocowanych do pali, to rozwigzanie zostaje
przyjete jako preferowane. Oba przedstawione rozwigzania spetniaja wymagania i nadajg sie do
realizacji w rozpatrywanych Zadaniach.

6.3.2 BUDOWA STACJI PALIW DLA JACHTOW ZAGLOWYCH |
MOTOROWYCH JACHTOW MIESZKALNYCH

Projekt tego obiektu przewiduje prace budowlane jednej beczki na paliwo wraz z
samoobstugowym dystrybutorem. Dodatkowo w kosztach ujeto budowe zadaszenia oraz umocnienie
gruntu w bezposrednim sasiedztwie dystrybutora oraz beczki, a takze postawienie podstawowego
wyposazenia - o$wietlenie zadaszenia, kosza na $mieci, tablicy uzytkowania i optat itp.
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6.3.3 BEZOBStUGOWA TOALETA Z PRYSZNICAMI

Powierzchnia zabudowy ok. 45,00 m2

Budynek w konstrukcji kontenerowej w catosci wykonany z ptyty warstwowej 100mm
(blacha/styropian 10cm/blacha). Podtoga z ptyty warstwowej + ptyta MFP 18mm + wyktadzina
przemystowa.

W obiekcie zaprojektowano:
- sanitariat meski (4 toalety, 2 natryski, 3 umywalki): 20,00 m2;
- sanitariat damski (4 toalety, 2 natryski, 3 umywalki): 20,00 m2.

6.3.4 BIURO BOSMANA ORAZ BEZOBStUGOWA TOALETA Z
PRYSZNICAMI

Powierzchnia zabudowy ok. 75,00 m?.

Budynek w konstrukcji kontenerowej w catosci wykonany z ptyty warstwowej 100mm
(blacha/styropian 10cm/blacha). Podtoga z ptyty warstwowej + ptyta MFP 18mm + wyktadzina
przemystowa.

W obiekcie zaprojektowano:
- sanitariat meski (4 toalety, 2 natryski, 3 umywalki): 20,00 m?;
- sanitariat damski (4 toalety, 2 natryski, 3 umywalki): 20,00 m?;
- biuro bosmana z wyposazeniem: 30,00 m*.

6.3.5 BUDYNEK BOSMANATU Z SANITARIATAMI

Powierzchnia zabudowy ok. 120,00 m?

Budynek bosmanatu z sanitariatami, parterowy, nie podpiwniczony, z poddaszem nieuzytkowym-
technicznym, dach dwuspadowy.

Sciany warstwowe murowane z bloczkéw betonowych i licu z cegly petnej na zaprawie cementowo-
wapiennej, nietynkowane, tawy fundamentowe betonowe, strop nad przyziemiem drewniany belki
drewniane 8/18 cm odstoniete w rozstawie co okoto 94 cm, sufit z ptyty gipsowo-kartonowe;j.
Budynek kryty blachg w kolorze brgzowym.

Okna dwuszybowe o konstrukcji drewniane;j.

W budynku zaprojektowano:
- na parterze:
- biuro bosmana z wyposazeniem: 30,00 m?;
- sanitariat meski (3 toalety, 3 pisuary, 2 natryski): 20,00 m%;
- sanitariat damski (3 toalety, 2 natryski): 20,00 m?;
- dwie umywalnie (kazda z 3 umywalkami): 2x 7,00 m2 = 14,00 m?
- sanitariat dla niepetnosprawnych: 7,00 m?;
- przedsionek: 8,00 m?;
- pomieszczenie gospodarcze: 5,00 m>.
- na poddaszu nieuzytkowym wentylacje wspomagang mechanicznie wentylatorami;
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FOT. 19 Przyktad: budynek bosmanatu z sanitariatami pow. 120,0m2 — Katy Rybackie.
proj. Zaktad Ustug Technicznych — Architekt Wanda Grodzka, 2008r.

6.3.6 ZAGOSPODAROWANIE TERENOW ZIELONYCH

Urzadzenie terendw zielonych i pokrycie roslinnoscig niska (tj. rosliny do wysokosci
40 cm np. trawy, krzewy ptozagce, kwiaty) oraz montaz elementdw matej architektury (tj.
tawki, fawostoty, kosze na $mieci, tablice informacyjne, miejsca na ogniska, grille state) wraz
z podstawowa infrastrukturg techniczng (tj. oswietlenie - lampy), ogrodzeniem.

6.3.7 INFRASTRUKTURA ROWEROWA i KAJAKOWA

W ramach infrastruktury rowerowej lub kajakowej przewiduje sie elementy
wypoczynkowe takie jak wiaty z tawostotami. Dodatkowo, podstawowymi elementami
wyposazenia, w czesci rowerowej, sg stojaki na rowery oraz przybornik podstawowych
napraw (np. klucze ptaskie, imbusowe, pompka). W czesci kajakowej lezy zorganizowanie
przystani. Przystan ta zawiera¢ musi pomost, umocniony brzeg w formie tagodnego spadku
do wyciagania kajakéw oraz stojaki do osuszania sprzetu wodnego.

6.4.0. UDOGODNIENIA PROJEKTOWE DLA NIEPELNOSPRAWNYCH

W celu umozliwienia integracji spotecznej oraz zapewnienia réwnosci szans i niedyskryminacji
czesci spoteczedstwa wszystkie obiekty realizowane w ramach przedsiewziecia powinny by¢
dostosowane do oséb niepetnosprawnych. Zastosowanie takich rozwigzan projektowych nie tylko
umozliwi wzrost popularnosci zeglarstwa wsréd oséb niepetnosprawnych uprawiajgcych aktywna
turystyke ale rdwniez poprawi bezpieczenstwo w przystaniach i na nabrzezach.

Ponizej przedstawiono przyktadowe wytyczne projektowania ,Bez barier” o ktérych nalezy
pamietac podczas projektowania obiektdw przystosowanych dla oséb niepetnosprawnych:

— projektujgc ciagi komunikacyjne nalezy zachowaé¢ minimalne wymiary, oraz zapewnic
przestrzenie manewrowe, wszelkie przeszkody oraz elementy wyposazenia przestrzeni jak:
tawki, tablice informacyjne, kosze na Smieci itp. lokalizowaé poza gtéwng przestrzenia
komunikacyjna;
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— projektowanie, w miare mozliwosci, specjalnych sciezek dotykowych poprzez zastosowanie
nawierzchni o charakterystycznej teksturze lub sprezystosci utatwiajgcych poruszanie sie
0s6b niewidzgcych lub stabo widzgcych (np. kostka brukowa z wypustkami);

— zastosowanie zmiana w fakturze nawierzchni w przypadku kraweznika przy jezdni , schodéw
lub niezabezpieczonego nabrzeza w odlegtosci przynajmniej 30 cm od krawedzi;

— Budowa ramp o odpowiednim spadku nachylenia w przypadku rdznic terenu oraz
zapewnienie dostepu przynajmniej do czesci nabrzezy i pomostéow dla 0sdéb
niepetnosprawnych;

6.5.0. SZACOWANE DODATKOWE KOSZTY

6.5.1 PRZYKLADOWE KOSZTY EKSPLOATACYINE

Przyktadowe koszty eksploatacyjne przystani podane sg na bazie usrednionych danych z
zamkniecia biezgcego sezonu letniego w obszarze Petli Zutawskiej. Gtéwnymi kryteriami bedzie
wielkos¢ przystani oraz jej lokalizacja. Na potrzeby niniejszego podrozdziatu wyszczegdlniono trzy
wielkosci przystani:

— Przystanie mate - do 6 stanowisk. Ich koszty wahajg sie od 6,000 zt do 25,000 zt.
—  Przystanie Srednie - do 24 stanowisk. Ich koszty wahajg sie od 30,000 zt do 100,000 zt.

— Przystanie duze - do 96 stanowisk. Ich koszty wahajg sie od 70,000 zt do 170,000 zt.

Podane wartosci nie uwzgledniajg podatku od nieruchomosci. Te wartosci wahajg sie
niezaleznie od ilosci stanowisk i wynoszg od 25.000 zt do 90.000 zt rocznie. Wielu operatorow nie
ponosi kosztow podatku od nieruchomosci. Sg z nich zwolnieni badz te optaty sg uiszczone przez inny
podmiot, np. starostwo gminy. W ramach Analizy Wykonalnosci przedsiewziecia wskazana zostata
lista typowych naktadéw na utrzymanie powstatej infrastruktury wraz z oszacowang ich wartoscia.
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6.5.2 DODATKOWE WSKAZNIKI OBLICZANIA KOSZTOW

Wskazniki procentowe do obliczania wartosci prac projektowych w kosztach
robét budowlano - montazowych dla inwestycji kubaturowych
(dla potrzeb opracowania WKI i ZZK)

(Zatgcznik do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004
roku - Dz. U. Nr 130, poz. 1389)

Wartos¢
planowanych Warto$¢ wskaznika procentowego W%
kosztéw robét w zaleznosci od kategorii zZtozono&ci
budowlanych w rob6t budowlano - montazowych
tys. PLN
Kat. | Kat. Il Kat.lll Kat.lV Kat. V Kat.VI
do 200| 3,50 5,00 X X X X
500( 3,25 4,60 5,90 X X X
1000/ 3,00 4,20 5,45 7,55 X X
2000| 2,80 3,90 5,00 6,90 8,65 X
5000( 2,60 3,60 4,55 6,25 7,85 9,40
10 000| 2,40 3,30 4,20 5,90 7,10 8,50
20 000| 2,25 3,00 3,80 5,20 6,45 7,70
50 000 X 2,80 3,50 4,70 5,85 7,00
100 000 X 2,55 3,20 4,30 5,30 6,30
200 000 X X 2,90 3,90 4,80 5,70
500 000 X X 2,70 3,55 4,40 5,20

1) Wskaznik procentowy W%, stosowany do obliczania warto$ci prac projektowych okresla si¢ wedtug tabeli w zaleznoci
od kategorii rob6t budowlano-montazowych

2) Podane w tabeli wartosci W% odnoszg sie do projektowania robét budowlanych dla nowych obiektéw kubaturowych. W
przypadku remontu, nadbudowy czy przebudowy wartos¢ W5 powigksza sie o 15 - 30% , w zaleznosci od stopnia
skomplikowania projektowanych rob6t budowlano-montazowych. W przypadku rozbudowy (poziomej, nie wymagajacej
ingerenciji w uktad funkcjonalny, konstrukcje lub instalacje obiektu istniejacego, wartos¢ W% powigksza sie 0 5 - 15%, w
zaleznosci od stopnia skomplikowania projektowanych robét.

3) Dla okreslenia wartosci W% obiektow, ktorych planowane koszty rob6t budowlanych wyrazajg sie wielkosciami
posrednimi w stosunku do zawartych w tabeli nalezy stosowac interpolacje liniowa.

Obiekty kubaturowe zalicza sig¢ do nastepujgcych kategorii ztozonosci:

Kategoria | - najprostsze budynki otwarte i pototwarte, wiaty oraz jednoprzestrzenne niepodpiwniczone budynki
parterowe, bez wyposazenia instalacyjnego ( z wyjatkiem najprostszych instalacji elektrycznych i wentylacji
grawitacyjnej), i technologicznrgo , nie przeznaczone na pobyt ludzi.

Kategoria H - proste budynki jednokondygnacyjne bez i z podpiwniczeniem, wyposazone w najprostsze
instalacje (wodno-kanalizacyjne, centralnego ogrzewania, instalacje elektryczne, wentylacja grawitacyjna), z
najprostszym wyposazeniem technologicznym.

Kategoria HI - budynki niskie o matym stopniu trudnoéci, o prostej jednorodnej funkcji, z podstawowym
wyposazeniem instalacyjnym i technologicznym.

Kategoria IV - budynki o ztozonych wymaganiach funkcjonalnych, instalacyjnych i technologicznycho
$rednim stopniu trudnosci nie zaliczone do kategorii Vi VI

Kategoria V - budynki wielofunkcyjne oraz o bardzo ztozonych wymaganiach funkcjonalnych, instalacyjnych i
technologicznych, wymagajace szczegolnych rozwigzan inzynierskich, budynki wysokosciowe.

Kategoria VI - budynki o najwyzszym stopniu skomplikowania funkcjonalnego, instalacyjnegoi technologicznego,
z wbudowanymi ztozonymi konstrukcjami inzynierskimi, unikalnymi instalacjami i wyposazeniem, budynki o
najwyzszych wymaganiach co do standardu wykornczenia i prestizu.
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Wskazniki procentowe do obliczania warto$ci prac projektowych w kosztach
robét budowlano - montazowych dla inwestyciji kubaturowych
(dla potrzeb opracowania WKI i ZZK)

(Zatacznik do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004
roku - Dz. U. Nr 130, poz. 1389)

Warto$¢
planowanych Wartos¢ wskaznika procentowego W%
kosztéw robot w zaleznosci od kategorii ztozonosci
budowlanych w robét budowlano - montazowych
tys. PLN
Kat. | Kat. Il Kat.lll Kat.lV Kat. V Kat.VI
do 200| 3,50 5,00 X X X X
500( 3,25 4,60 5,90 X X X
1000/ 3,00 4,20 5,45 7,55 X X
2000( 2,80 3,90 5,00 6,90 8,65 X
5000( 2,60 3,60 4,55 6,25 7,85 9,40
10000 2,40 3,30 4,20 5,90 7,10 8,50
20000 2,25 3,00 3,80 5,20 6,45 7,70
50 000 X 2,80 3,50 4,70 5,85 7,00
100 000 X 2,55 3,20 4,30 5,30 6,30
200 000 X X 2,90 3,90 4,80 5,70
500 000 X X 2,70 3,55 4,40 5,20

1) Wskaznik procentowy W%, stosowany do obliczania warto$ci prac projektowych okresla si¢ wedtug tabeli w zaleznoci
od kategorii robét budowlano-montazowych

2) Podane w tabeli warto$ci W% odnoszg sie do projektowania robét budowlanych dla nowych obiektéw kubaturowych. W
przypadku remontu, nadbudowy czy przebudowy wartos¢ W5 powieksza sie o 15 - 30% , w zaleznosci od stopnia
skomplikowania projektowanych rob6t budowlano-montazowych. W przypadku rozbudowy (poziomej, nie wymagajacej
ingerenciji w uktad funkcjonalny, konstrukcje lub instalacje obiektu istniejagcego, wartos¢ W% powiegksza sie 0 5 - 15%, w
zaleznosci od stopnia skomplikowania projektowanych robét.

3) Dla okreslenia wartosci W% obiektow, ktérych planowane koszty rob6t budowlanych wyrazajg sie wielkoSciami
posrednimi w stosunku do zawartych w tabeli nalezy stosowac interpolacjg liniowa.

Obiekty kubaturowe zalicza sie do nastepujgcych kategorii ztozonoéci:

Kategoria | - najprostsze budynki otwarte i pétotwarte, wiaty oraz jednoprzestrzenne niepodpiwniczone budynki
parterowe, bez wyposazenia instalacyjnego ( z wyjatkiem najprostszych instalacji elektrycznych i wentylacji
grawitacyjnej), i technologicznrgo , nie przeznaczone na pobyt ludzi.

Kategoria H - proste budynki jednokondygnacyjne bez i z podpiwniczeniem, wyposazone w najprostsze
instalacje (wodno-kanalizacyjne, centralnego ogrzewania, instalacje elektryczne, wentylacja grawitacyjna), z
najprostszym wyposazeniem technologicznym.

Kategoria HI - budynki niskie o matym stopniu trudnoéci, o prostej jednorodnej funkcji, z podstawowym
wyposazeniem instalacyjnym i technologicznym.

Kategoria IV - budynki o ztozonych wymaganiach funkcjonalnych, instalacyjnych i technologicznycho
$rednim stopniu trudnosci nie zaliczone do kategorii Vi VI

Kategoria V - budynki wielofunkcyjne oraz o bardzo ztozonych wymaganiach funkcjonalnych, instalacyjnych i
technologicznych, wymagajace szczegolnych rozwigzan inzynierskich, budynki wysokosciowe.

Kategoria VI - budynki o najwyzszym stopniu skomplikowania funkcjonalnego, instalacyjnegoi technologicznego,
z wbudowanymi ztozonymi konstrukcjami inzynierskimi, unikalnymi instalacjami i wyposazeniem, budynki o
najwyzszych wymaganiach co do standardu wykonczenia i prestizu.
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6.6.0. KONCEPCJA SYSTEMU INFORMACIJI | OBStUGI RUCHU
ZEGLARSKIEGO

Gtéwnym zatozeniem koncepcji jest stworzenie zintegrowanego, nowoczesnego i tatwego w
uzytkowaniu systemu informacji i obstugi ruchu Zzeglarskiego. System powinien kompleksowo
obstugiwa¢ obecne i przyszte zapotrzebowanie w informacje oraz mie¢ mozliwos¢ integracji
korzystania z réznych ustug infrastruktury zeglarskiej — istniejgcych i projektowanych. Podstawowg
metoda do realizacji tych zamierzen jest jak najszersze wdrozenie technologii cyfrowych i
zautomatyzowanie infrastruktury portéw i przystani zeglarskich. W kontekscie szybko rozwijajgcych
sie ustug i dostepu do informacji cyfrowych, nalezy zatozyé¢, ze naturalnym kierunkiem rozwoju
punktow informacyjnych w przystaniach i portach jest Internet.

Ponizsza koncepcja ma charakter docelowej wizji, uwzgledniajacej szereg elementéw
sktadowych, ktdre moga sie przyczyni¢ do zwiekszenia standardu obstugi zeglarzy. Zakres ten
odwotuje sie zaréwno do polskich, jak i zagranicznych przyktadéw wdrozen, w tym czesciowo do
pierwszego etapu realizacji projektu Petla Zutawska. Rzeczywisty zakres wdrozenia systemu w
ramach Przedsiewziecia Strategicznego zalezat bedzie od wielu czynnikdw, takich jak:

e ostatecznie doprecyzowany model zarzadzania marky turystyczna jak i powstatg
infrastrukturg oraz sformutowang Strategiag komunikacji,

e zdolnoscia do implementacji rozwigzan w juz istniejgcych przystaniach,

e poziomem rozwoju zeglarstwa na analizowanych akwenach,

e a przede wszystkim: dostepnoscig srodkéw finansowych zaréwno na etapie inwestycyjnym,
jak i operacyjnym.

Przyjete do wdrozenia w ramach Przedsiewziecia Strategicznego elementy infrastrukturalne
koncepcji zostaty wyspecyfikowane w Kartach Zadan dla poszczegdlnych lokalizacji.

Proponowane elementy docelowego systemu opisane w kolejnych podrozdziatach to:
- ujednolicone znaki graficzne (6.6.1);
- strona internetowa (6.6.2);
- tablice informacyjne i materiaty promocyjne (6.6.3);
- tatwy dostep do wi-fi (6.6.4);
- system zautomatyzowanej obstugi ustug zeglarskich (6.6.5).

6.6.1 UJEDNOLICONE ZNAKI GRAFICZNE

Wspdlne elementy graficzne i utrzymanie poszczegdlnych znakéw w podobnym charakterze
zwiekszy efekt powigzania oraz spéjnosci catosciowego zatozenia z zachowaniem indywidualnych
cech. Znaki graficzne umieszczone na materiatach reklamowych i systemach informacyjnych utatwig
identyfikacje i ujednolicg wizerunek produktu turystycznego.

6.6.2 STRONA INTERNETOWA

Biorgc pod uwage sieciowy charakter Przedsiewziecia jednym z mozliwych do rozwazenia
elementoéw jest jedna, kompleksowa strona internetowa zbierajgca informacje dotyczace zeglarstwa
na obszarze Petli Zutawskiej, Zatoki Gdanskiej i Zalewu Wislanego. Ze wzgledu na zagranicznych
turystow, strona internetowa powinna by¢ obstugiwana dodatkowo przynajmniej jednym innym niz
polski jezyku, np. angielskim. Strona powinna by¢ dostosowana dla osdb niepetnosprawnych, np.
powinna posiadac przewodniki gtosowe.
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Strona powinna zawiera¢ informacje, miedzy innymi o:
- ilodci wolnych miejsc cumowniczych w konkretnej lokalizacji miejsc cumowania (tam gdzie
bedg bosmanaty) i bazach zeglarskich;
- aktualnej pogodzie;
- ofertach wynajmu i sprzedazy jachtéw;
- okolicznych zabytkach;
- regionalnej kuchni;
- wydarzeniach kulturalnych i sportowych;
- regionalnej historii i legendach;
- mozliwosciach ubezpieczenia wyjazdow;

Strona moze réwniez:
- by¢ potgczona z internetowymi bazami informacji turystycznej;
- dawac miejsce swobodnej wymiany opinii — zawiera¢ forum internetowe dla nieformalnych
grup i stowarzyszen zeglarzy i kajakarzy;

- oferowad ustugi internetowe w tym:

- mozliwosc¢ optaty za korzystanie z infrastruktury zeglarskiej;

- zamawianie noclegu;

- zakup sprzetu zeglarskiego u lokalnych sprzedawcéw.
- by¢ powigzana z odpowiednimi serwisami spotecznos$ciowymi. Wskazane jest uruchomienie
na stronie modutdw i boksow 'reprezentujacych" te serwisy tak, aby np. uzytkownik
Facebooka modgt "zalajkowac" przystan lub polecié jg znajomym.
- by¢ co 2-3 lata gruntownie modernizowana — powinna catkowicie zmieni¢ design (wyglad)
oraz konstrukcje na nowoczesniejszg. Internauci, w tym potencjalni uzytkownicy
infrastruktury zeglarskiej, przede wszystkim zwrécg uwage wtasnie na wyglad, a dopiero
pdzniej na zawartos¢;
- mie¢ wersje mobilng przygotowang dla najwazniejszych urzadzen na ryku (smartfondw,
tabletow, komarek).

Ograniczenia finansowe mogg wptyngé na racjonalizacje powyzszego zakresu i etapowanie w celu
dojscia do stanu docelowego.
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6.6.3 TABLICE INFORMACYINE | MATERIALY PROMOCYIJNE

Wskazane jest stworzenie spdjnego systemu
identyfikujgcego w terenie Przedsiewziecie ,,Rozwaj
oferty turystyki wodnej w obrebie Petli Zutawskiej i
Zatoki Gdanskiej”. Przyktadowe elementy, stosowane
réwniez w | etapie projektu Petla Zutawska to:

- Tablica informacyjna przy przystaniach zawierajaca
informacje o nazwie, lokalizacji, wyposazeniu obiektu
i pobliskiej infrastrukturze. Dodatkowo powinna
zawiera¢ numery alarmowe oraz wazne dla zeglarzy
numery telefonéw (najlepiej numery komérkowe),
pod ktdrymi uzyskajg niezbedne informacje o
dziatalnosci przystani lub aktualnej prognozie pogody
i zagrozeniach na szlaku wodnym. Przedmiotowa
tablica powinna znajdowaé¢ sie przy kazdym
pomoscie / nabrzezu cumowniczym, przystani
zeglarskiej i porcie jachtowym.

- Dodatkowe tablice informacyjne z mapa ujmujaca
obecny obiekt w kontekscie catego zatozenia
Przedsiewziecia , Rozwdj oferty turystyki wodnej w
obrebie Petli Zutawskiej i Zatoki Gdarskiej”. Ponadto

P

Fot. 20 Przyktad tablicy informacyjnej przy
przystani — Malbork, przystan ,Park Pétnocny”

powinna zawiera¢ informacje o odlegtosciach do najblizszego pomostu / nabrzeza cumowniczego,
przystani zeglarskiej i portu jachtowego wraz z podstawowymi danymi ww. obiektéw.

- Dodatkowe tablice informacyjne zawierajace informacje o mozliwosciach uprawiania turystyki
kombinowanej — np. miejsc, z ktérych mozna przesigséé sie z komunikacji wodnej na Zutawskg Kolej
Dojazdowag, co jest elementem sieciowania produktéw turystycznych.

- Ogdlnodostepna mapa obszaru ujetego w
Przedsiewzieciu ,Rozwdj oferty turystyki
wodnej w obrebie Petli Zutawskiej i Zatoki
Gdanskiej” z oznaczonymi lokalizacjami
przystani, portdw i miejsc bezpiecznego
cumowania wraz z podstawowymi danymi
ww. obiektéw. Mapy w formie papierowej
powinny by¢ dostepne we wszystkich
marinach, bosmanatach oraz punktach
informacji  turystycznej w lokalizacjach
bezposrednio lub posrednio zwigzanych z
Przedsiewzieciem. Mapy w wersji cyfrowej
powinny by¢ udostepnione w Kioskach

Informacyjnych - samoobstugowych
punktach informacyjnych. Kioski mozna
potgczy¢ z Interaktywnym  Systemem

Informacji Turystycznej ISIT w Wojewddztwie

Fot. 21 Przyktad materiatéw promocyjnych i map —,,Petla
Zutawska” — Malbork, przystan ,Park Pétnocny
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Pomorskim. Umiejscowienie ich w weztowych punktach szlakdw umozliwi tatwy dostep do
najwazniejszych informacji zeglarskich, turystycznych i kulturalnych.

- Ogodlnodostepne mapy przedstawiajgce mozliwosci uprawiania turystyki kombinowanej w
Wojewddztwie Pomorskim na obszarze objetego Przedsiewzieciem , Rozwdj oferty turystyki wodnej
w obrebie Petli Zutawskiej i Zatoki Gdanskiej”. Mapy powinny przede wszystkim obejmowaé
informacje o szlakach wodnych, pieszych szlakach turystycznych, trasach rowerowych, szlakach
kajakowych, trasach i przystankach kolei waskotorowej. Mapy w wersji cyfrowej powinny by¢
udostepnione w Kioskach Informacyjnych, podobnie jako opisano w punkcie wczesniejszym.

- Drogowskazy kierujgce do poszczegdlnych przystani.

- Oznakowanie informacyjne dotyczace przystani umieszczone na szlakach pieszych oraz
rowerowych.

Szczegdtowa lista preferowanych narzedzi marketingowych w ramach Przedsiewziecia sformutowana
jest w dokumencie Strategia Komunikacji w ramach ,Strategii kreacji i promocji marki dla oferty
turystycznej Petli Zutawskiej i Zatoki Gdanskiej”.

6.6.4 tATWY DOSTEP DO WI-FI

Nadajniki Wi-fi zapewniajgce dostep do sieci internetowej na obszarze przystani i portow sg
niezbedne docelowo na wszystkich najwazniejszych odcinkach drég wodnych. Sie¢ Wi-fi jest
podstawowym elementem niezbednym przy obstudze cyfrowych ustug zwigzanych z ruchem
zeglarskim. Wprowadzenie ogélnodostepnego Wi-fi wymaga instalacji tgcz internetowych.

Przewiduje sie uwzglednienie nadajnika Wi-fi w kazdej przystani Zzeglarskiej i porcie
jachtowym rekomendowanym do realizacji w ramach Przedsiewziecia wyposazonym w bosmanat.
Rekomenduje sie dodatkowo uzupetnienie przez operatoréw istniejgcych obiektéw obstugi turystyki
wodnej do zainstalowania we wtasnym zakresie dostepu do Internetu w przypadku jego braku.

6.6.5 SYSTEM ZAUTOMATYZOWANEJ OBStUGI UStUG ZEGLARSKICH

Celem wprowadzenia systemu zautomatyzowanej obstugi ustug zeglarskich jest utatwienie
i ujednolicenie procesu regulowania drobnych ptatnosci w trakcie postoju w przystani lub porcie.
Umozliwi to zautomatyzowanie obstugi urzadzen zaplecza socjalnego i prowadzenie samodzielnych
optat. Zastgpi rowniez klucze do pomieszczen zaplecza socjalnego.

Idea systemu zautomatyzowanej obstugi ustug zeglarskich sprowadza sie do kilku
zasadniczych wspdtzaleznych elementow:

- obstugi internetowej;

- elektronicznych instrumentéw ptatniczych (np. brelokéw zblizeniowych) i wodoodpornych

biletéw jednorazowych;

- czytnikdw i urzadzen odczytujagcych dane z elektronicznych instrumentéw ptatniczych

i wodoodpornych biletéw jednorazowych;

- dystrybucji elektronicznych instrumentéw ptatniczych i wodoodpornych biletéw

jednorazowych;

- system automatdéw wrzutowych, zastepujace elektroniczne instrumenty ptatnicze.

Podstawg systemu sg wodoodporne bilety jednorazowe jak i elektroniczne instrumenty
ptatnicze lub potaczenie obu tych rozwigzan. Umozliwiajg one bezgotéwkowq optate za ustugi
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zeglarskie, takie jak np. sanitariaty lub pobdr pradu. Dofadowanie elektronicznego instrumentu
ptatniczego powinno by¢ umozliwione poprzez internetowe przelewy bankowe i dotadowanie w
bosmanacie. Automatyczna rejestracja kazdego elektronicznego instrumentu pfatniczego na
osobistym koncie w Internecie umozliwi uzytkownikowi wglad do rejestru dokonanych optat.
Operator obstugujacy system, otrzymatby dane ilosciowe i informacje o korzystaniu z konkretnych
ustug w konkretnych osrodkach. System umozliwi zeglarzom i innym turystom dostep do wszystkich
urzadzen przez cafa dobe, w tym réwniez w niedziele i swieta. Dodatkowo istnieje mozliwos$é
wykorzystania elektronicznych instrumentéw ptatniczych do ptacenia za inne ustugi np.
gastronomiczne oraz mozliwos¢ zwrotu pieniedzy za niewykorzystane punkty.

Istotg utatwienia obstugi ustug zeglarskich jest sprawny i intuicyjny internetowy program
obstugi dotadowan, ktéry powinien zamykad sie na czterech prostych krokach:
1. Wybranie przystani / portu > 2. Wybranie karnetu > 3. Wybdr dotadowania karty > 4. Optata online

System dziatajagcy online pozwala operatorowi S$ledzic na biezgco wykorzystanie
infrastruktury zeglarskiej. Umozliwia dowolne ksztattowanie taryf, optymalizujgcych wykorzystanie
wspomnianej infrastruktury. Moze obstugiwaé kilka baz turystyki zeglarskiej i stanowisk kasowych
oraz pracowac z modutem fiskalnym. Pozwala takze na tworzenie raportéw i zestawien niezbednych
przy obstudze bazy turystyki zeglarskiej. Dodatkowo system pozwala na integracje z innymi
systemami lojalnosciowymi, kadrowymi i finansowo — ksiegowymi.

W sytuacji wyboru systemu offline, czytnik jest samodzielnym urzadzeniem, ktére po
odczytaniu wodoodpornych biletéw jednorazowych i elektronicznych instrumentéw ptatniczych
odejmuje z nich punkty i steruje dostepnoscig danej ustugi (np. umozliwia skorzystanie z natrysku). W
takiej sytuacji czytniki nie sg pofaczone z komputerem, co eliminuje konieczno$¢ budowy sieci
kablowej.

Zalety systemu:

- uszczelnienie systemu pobierania opfat;

- zwiekszenie efektywnosci funkcjonowania obiektu;

- mozliwos$¢ dynamicznego ksztattowania taryf;

- zwiekszenie stopnia bezpieczenstwa i niezawodnosci;
- przyspieszenie i usprawnienie obstugi zeglarzy;

- mozliwos¢ rezerwacji ustug;

- redukcja obowigzkdw personelu.

Wdrazanie systemu zautomatyzowanej obstugi ustug mozie odbywacé sie wedtug
nastepujacego wzoru:

1. wdrozenie systemu w pojedynczych nowobudowanych lub modernizowanych bazach
turystyki zeglarskiej biorgcych udziat w Przedsiewzieciu ,,Rozwdj oferty turystyki wodnej w
obrebie Petli Zutawskiej i Zatoki GdanAskiej”;

2. taczenie najblizszych (lub nalezacych do jednego Beneficjenta) pojedynczych baz turystyki
zeglarskiej w mate sieci wspdlnej obstugi;

3. wdrozenie systemu w pojedynczych istniejgcych bazach turystyki zeglarskiej nie biorgcych
udziatu w Przedsiewzieciu ,Rozwdj oferty turystyki wodnej w obrebie Petli Zutawskiej i Zatoki
Gdanskiej” i wtgczanie ich w istniejgce mate sieci;

4. potgczenie wszystkich odrebnych sieci w jedng duzg sie¢, obstugujgca kompleksowo
wszystkie bazy turystyki wodnej na obszarach Petli Zutawskiej, Zatoki Gdanskiej i Zalewu
Wislanego.
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Podobne systemy dziatajg sprawnie w wyciggach narciarskich, gdzie zostaty zaprojektowane
specjalnie pod katem trudnych warunkéw klimatycznych panujgcych zimg w goérach. Ich
najwazniejszg funkcjg jest bezobstugowa sprzedaz i limitowanie dostepu do infrastruktury
narciarskiej.

Wskazane jest, aby oprdcz systemu elektronicznych instrumentdw ptatniczych najwazniejsze
moduty funkcjonalne infrastruktury zeglarskiej (np. sanitariaty) posiadaty dodatkowy system
otwierania drzwi. Systemem dodatkowym mogg by¢ automaty wrzutowe zastepujgce i uzupetniajgce
system elektronicznych instrumentéw w sytuacji braku zasilania lub braku koniecznos$ci wydawania
osobnego breloka zblizeniowego.

Tak kompleksowy system zautomatyzowanej obstugi ustug zeglarskich jest rozwigzaniem docelowym.
Najwazniejszym i relatywnie prostym do wdrozenia jego elementem jest system kontroli dostepu do
infrastruktury zeglarskiej aplikowany w poszczegélnych marinach. Element ten jest szczegdlnie
rekomendowany na terenie wiekszych przystani i portdw, utatwiajac ich obstuge, co zostato
uwzglednione w Kartach Zadan.
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7.1.0. KRYTERIA PRIORYTETOWOSCI ZADAN

Gtéwnym kryterium w wyznaczeniu Zadan priorytetowych jest ich wptyw na mozliwosci
rozwoju turystyki wodnej, a wiec sprostanie okreslonym potrzebom, rozwigzanie istniejacych
probleméw oraz potencjat realizacyjny zatozonych celdw. Kryteria zostaty opracowane na podstawie
analiz (Rozdziat ll), wizji lokalnych we wszystkich lokalizacjach, konsultacji ze srodowiskiem
zeglarskim oraz informacji zawartych w Kartach Zadan, dla ktérych podstawg byty Karty
Konsultacyjne zgtoszone przez Beneficjentow.

Wyodrebniono czternascie kryteriéw. Pieé z nich jest gtdwnymi priorytetami, ktére w gtéwnej
mierze wptynety na przyznanie rekomendacji pozytywnej. Pozostate dziewieé¢ kryteridw, ma
charakter uzupetniajacy i ukazujacy potencjat zadania.

Pie¢ kryteriow gtéwnych — priorytety Koncepcji programowo-przestrzennej:

1. Charakterystyka nawigacyjna lokalizacji: gtebokos¢ dna oraz czynniki hydrologiczne i nawigacyjne
okreslajagce mozliwosci manewrowania dla grup jednostek ptywajacych.
Preferowang grupq odbiorcow zostali zeglarze jachtow zaglowych i motorowych — jachty o
zanurzeniu do 1,5 —-2,0m.

2. Odlegtos$¢ do najblizszego istniejgcego obiektu o podobnym przeznaczeniu.
Preferowanymi lokalizacjami staty sie miejsca oddalone od istniejgcych baz Zeglarskich
zapewniajgce nowq i zmodernizowanq infrastrukture w sposob nie kumulujqgcy ustug zeglarskich w
jednym obszarze (w promieniu ok. 10km).

3. Istotnos¢ inwestycji jako elementu w kontekscie catosciowego zatozenia koncepcji programowo-
przestrzennej dla sieciowego produktu turystycznego.
Inwestycje, ktére wspdftworzq sieciowy charakter przedsiewziecia na obszarze Petli Zutawskiej,
Zatoki Gdanskiej i Zalewu Wislanego.

4. Poprawa warunkéw i bezpieczenstwa zeglugi, w tym uzupetnienie szlakéw zeglownych miejsca
cumowania oraz likwidacja utrudnien i barier.
Preferowanymi zadaniami sq rozwigzania znaczgco wptywajgce na poprawe bezpieczerstwa i
poprawy warunkow na akwenach/ szlakach wodnych.

5. Przewidywane zwiekszenie liczby miejsc cumowniczych.
Minimalng preferowang liczbg nowych miejsc cumowniczych jest 30.

Dziewie¢ kryteriow dodatkowych:

6. Wplyw inwestycji na rozwdj oferty rekreacyjno-sportowej zwigzanej z woda.

7. Istniejgca infrastruktura zeglarska i hydrotechniczna (np. baseny portowe, pomosty, umocnione
nabrzeza), ktérej modernizacja lub rozbudowa podniesie wartos¢ miejsca.

8. Zaplecze gastronomiczno - noclegowe w bliskiej odlegtosci, infrastruktura posrednio wptywajaca
na atrakcyjnos¢ lokalizacji.

9. Walory kulturowe w bliskiej odlegtosci, w tym zabytki o znaczeniu krajowym i miedzynarodowym
generujgce ruch turystyczny.

10. Walory przyrodniczo-krajobrazowe, bliskos¢ szlakdw turystycznych oraz sciezek rowerowych.

11. Istniejgca infrastruktura parkingowa i rekreacyjna lgdowa (np. grill, miejsce na ognisko,
zadaszony stot z tawami, itp.) posrednio wptywajgca na atrakcyjnosc lokalizacji.
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12. Dostepnos¢ komunikacji publicznej, ufatwiajagca dostep do szerokiego zakresu ustug
zlokalizowanych w najblizszych miejscowosciach (sklepy, gastronomia, poczta, pomoc medyczna,
zaplecze noclegowe, wezty komunikacji krajowej i miedzynarodowej itp.).

13. Przeszkody w realizacji projektu - prawne i planistyczne (w tym niezgodnos¢ z Planami
Miejscowymi, struktura wtasnosci gruntow, lokalizacja na terenach zalewowych itp.).

14. Przeszkody w realizacji projektu - przyrodnicze (w tym lokalizacja na terenach Natura 2000,
Korytarzy Ekologicznych, itp.).
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7.2.0. ZESTAWIENIE REKOMENDACII KART ZADAN

Szacunkowa wycena kosztéw jest pogladowym zestawieniem gtédwnych prac budowlanych
wyliczonych na podstawie Koncepcji planu zagospodarowania opracowanego przez autoréw lub
kosztoryséw inwestorskich, dostarczonych przez potencjalnych Beneficjentéow.

W szacunkowej wycenie kosztow nie uwzgledniono kosztéw wykonania projektéw oraz
niezbednych uzgodnien.

Kwoty podane sg w PLN brutto.
Kwoty mogg sie rézni¢ w zaleznosci od rozwigzan przyjetych w projekcie architektonicznym.

Szacunkowa wycena kosztu, okreslona jako WARIANT 1, zaktada wykorzystanie rozwigzan
wyzszego standardu. Szczegdty rozwigzan opisane sg w rozdziale VI.

2:210435 243

SZACUNKOWA WYCENA KOSZTOW WSZYSTKICH ZADAN 5- 195 460 385

TAB. 19 Zestawienie wariantowej, szacunkowej wyceny kosztow wszystkich kart zadan — Rekomendacja

Pozytywna
Szacunkowa
Numer Karty . Wycena Kosztéw .
L.p. 7adania Nazwa Karty Zadania WARIANT 1 Rekomendacja
WARIANT 2
. . 1933 857
. - - POZYTYWNA
1 1.1 Btotnik - rozbudowa portu jachtowego - etap 1 1476 057
) 21 Gniew - budowa przystani zeglarskiej przy wzgorzu 2451 000 I ——
zamkowym 2 028 000
- . 902 600
3 3.1 Rewa - przedtuzenie pomostu i budowa bosmanatu 257 600 POZYTYWNA
4 4.1 Korzeniewo - budowa nabrzeza cumowniczego 1 689 000 POZYTYWNA
2379571
5 53 Sobieszewo Nadwislanska - budowa przystani zeglarskiej 5 313 :71 POZYTYWNA
£ s - 3874 350
. - POZYTYWNA
6 5.5 Swibno - budowa przystani zeglarskiej 3 496 500
7 56 Kanat Na Stepce - Przebudowa Mostu Kamieniarskiego i 8352200 POZYTYWNA
rozbudowa portu jachtowego 7 112 400
Gorki Zachodnie - rozbudowa i renowacja portu 12 025 729
8 5.7 . POZYTYWNA
jachtowego 10971129
Akademicki Klub Morski - rozbudowa portu jachtowego - 3830150
9 7.1 POZYTYWNA
etap 1 3299 700
10 71 Akademicki Klub Morski - rozbudowa portu jachtowego - 925 800 -
etap 2
- .. - 1 645 000
. - POZYTYWNA
11 8.1 Wislinka - rozbudowa przystani zeglarskiej 1022 200
12 9.1 Nowy Dwor Gdanski - remont mostu zwodzonego 1508 150 POZYTYWNA
1101
13 9.2 Nowy Dwér Gdanski - budowa przystani zeglarskiej 7(7)2 ::8 POZYTYWNA
14 10.1b Rzucewo - rozwdj oferty zeglarskiej w gminie Puck 596 500 POZYTYWNA
15 12.1 Wiadystawowo - budowa przystani zeglarskiej 1564 000 POZYTYWNA
16 13.1 Krynica Morska - rozbudowa portu jachtowego 3879 750 POZYTYWNA
17 13.2 Eir':/sr::ca Morska - rozbudowa portu jachtowego: budowa 6271 950 POZYTYWNA
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Szacunkowa
Numer Karty . Wycena Kosztéw .
L.p. 7adania Nazwa Karty Zadania WARIANT 1 Rekomendacja
WARIANT 2
.. - 1571 200
. - POZYTYWNA
18 13.4 Nowa Karczma - budowa przystani zeglarskiej 1221 200
19 15.1 Puck - budowa portu jachtowego 19 850 000 POZYTYWNA
” X .. 1304 200
20 16.1 ,a Sopot - rozbudowa oferty sportowo-zeglarskiej 881 200 POZYTYWNA
. . 3 348 500
. - POZYTYWNA
21 17.1 Jastarnia - rozbudowa portu jachtowego 5 028 100
22 18.1 Zelichowo - przebudowa mostu statego na podnoszony 2377 700 POZYTYWNA
23 18.2 Tujsk - remont mostu zwodzonego 2196 200 POZYTYWNA
24 19.2 M’albork - rozbudowa przystani zeglarskiej ,,Park 864 600 POZYTYWNA
Pétnocny” 575 500
. . . 9 889 600
25 22.1 Gdynia - budowa portu jachtowego w Basenie Prezydenta 7517 600 POZYTYWNA
2:96 332 965
2:86 026 947
TAB. 20 Zestawienie wariantowej, szacunkowej wyceny kosztdw wszystkich kart zadan — Lista rezerwowa
Szacunkowa
Numer Karty . Wycena Kosztéw .
L.p. 7adania Nazwa Karty Zadania WARIANT 1 Rekomendacja
WARIANT 2
1 1.1 Btotnik - rozbudowa portu jachtowego - etap 2 2(7)3 :gg LISTA REZEROWA
. L. - 5518 500
. - LISTA REZEROWA
2 5.1 Przegalina - budowa przystani zeglarskiej 4589 000
3 59 Sobieszewo - przebudowa mostu pontonowego na 83 114 600 | LISTA REZEROWA
zwodzony
4 54 Sobleszev.vo - budowa przystani zeglarskiej w Gorkach 4635 150 LISTA REZEROWA
Wschodnich 3916 200
4093 260
5 6.1 Jacht Klub im. Conrada - rozbudowa portu jachtowego 3721 760 LISTA REZEROWA
6 10.1a Ostonino — rozwaj oferty zeglarskiej w gminie Puck 3522500 | LISTA REZEROWA
111 Mlko.szew.o - budOV\{a prfystanl z.eglarsklej i przystanku 2 070 868 P ———
pasazerskiej komunikacji wodnej 1907 168
8 12.2 Chatupy - rozbudowa pomostu ptywajacego 234 000 | LISTA REZEROWA
9 13.3 Krynlc.a Morska -.rozbudowa portu jachtowego: budowa 1307000 | LISTA REZEROWA
opaski brzegowej
10 14.1 Hel - budowa bosmanatu i zaplecza sanitarnego 1060 000 | LISTA REZEROWA
16.1
11 b i o Sopot - rozbudowa oferty sportowo-zeglarskiej 910 000 | LISTA REZEROWA
. . 2 261 000
. - LISTA REZEROWA
12 18.3 Rybina - remont mostu kolejowego 1 006 710
. . 1354 100
. - LISTA REZEROWA
13 19.1 Malbork - budowa przystani dla houseboatéow 1107 900
. . 2949 250
14 20.1 Jachtklub Morski Neptun - rozbudowa portu jachtowego 5393 000 LISTA REZEROWA
471 800
15 211 Przebrno - budowa pomostu cumowniczego 365 800 LISTA REZEROWA

2:114 102 278
2:109 433 438
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7.3.0. PODSUMOWANIE REKOMENDACJI ZADAN

Ocenie zostato poddanych 35 Kart Zadan pod katem jednakowej grupy pietnastu kryteriow.
Czesc¢ zadan, pod wptywem konsultacji spotecznych i wtasnych analiz, zostato dodatkowo podzielone
na etapy realizacji (1.1, 5.7, 7.1) badz na pomniejsze czesci sktadowe (10.1, 16.1). Ostatecznie
przyjeto 40 pozycji do oceny. Wynikiem jest przyznanie pozytywnej rekomendacji dwudziestu pieciu
Kartom Zadan (badz ich czesciom sktadowym) i wpisanie na liste rezerwowa pietnastu Kart Zadan
(badz ich czesci sktadowych).

Rekomendacja pozytywna wskazuje, ze Zadanie rozpatrywane przez Autordw w znacznym
stopniu realizuje priorytety zatozone dla Koncepcji programowo-przestrzennej i wptynie pozytywnie
na rozwoj oferty turystyki wodnej w obszarze Petli Zutawskiej, Zatoki Gdanskiej i Zalewu Wiélanego.

Lista rezerwowa wskazuje, ze Zadanie rozpatrywane przez Autoréw nie realizuje wiekszosci
priorytetow zatozonych dla Koncepcji programowo-przestrzennej i wptynie w ograniczonym stopniu
na rozwoj oferty turystyki wodnej w obszarze Petli Zutawskiej, Zatoki Gdanskiej i Zalewu Wiélanego.

Przedstawione wyniki Rekomendacji Zadan opracowanych w ramach Koncepcji programowo-
przestrzennej majg charakter informacyjny. Przedstawiajg Zadania, ktére mogg przyczyni¢ sie do
rozwoju oferty turystyki wodnej w obszarze Petli Zutawskiej, Zatoki Gdarskiej i Zalewu Wislanego w
kontekscie sieciowosci produktu turystycznego. Powyisze wyniki nie stanowig decyzji o
dofinansowaniu i realizacji Zadan.

Koncepcja programowo-przestrzenna zostanie przedstawiona do opiniowania odpowiednim
instytucjom: Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Gdansku, Urzedowi Morskiemu w Gdyni
oraz Regionalnemu Zarzadowi Gospodarki Wodnej w Gdansku. Karty zadan zostang w szczegdlnosci
zaprezentowane Beneficjentom, w celu uzyskania ich opinii i decyzji kierunkowej co do checi
uczestniczenia w Przedsiewzieciu. Nalezy podkresli¢, ze na dalszych etapach prac doprecyzowane
zostang uwarunkowania projektowe wptywajace na mozliwosé uczestnictwa w Przedsiewzieciu, w
tym zwigzane z m.in. nastepujgcymi kwestiami:

e wyniki opiniowania Koncepcji z Beneficjentami w ramach konsultacji spotecznych i z
kluczowymi Interesariuszami;

e poziom dofinansowania, w tym w aspekcie ewentualnosci pomocy publicznej;

e maksymalna kwota dofinansowania;

e lista typow podmiotéw kwalifikujgcych sie do dofinansowania;

o katalog wydatkow kwalifikowanych;

e termin realizacji;

o zdolno$¢ inwestycyjna Beneficjentéw;

e zgodno$¢ z zasady trwatosci projektéw (dla lokalizacji, ktére pozyskaty w okresie
ostatnich 5 lat dofinansowanie na inwestycje w ramach danej lokalizacji);

e koniecznos¢ uwzglednienia zasady projektu partnerskiego.

Ostateczna decyzja o przyznaniu $Srodkdw na realizacje zgtoszonych Zadan zostanie podjeta
na podstawie dokumentu Analiza wykonalnosci Przedsiewziecia ,,Rozwdj oferty turystyki wodnej w
obrebie Petli Zutawskiej i Zatoki Gdariskiej”, ktérego Koncepcja programowo-przestrzenna jest
czescia.

Ostateczne wyniki rekomendacji do Przedsiewziecia Strategicznego w Analizie Wykonalnosci moga
sie réznic od zaprezentowanych w niniejszej Koncepcji programowo-przestrzennej.
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