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1 - Wprowadzenie

WPROWADZENIE

Wojewoddztwo  pomorskie  posiada  wysoki
potencjat i doskonate warunki dla rozwoju
turystyki rowerowej. Atrakcyjne i urozmaicone
tereny nadmorskie, rozlegte kompleksy lesne
Borow Tucholskich, malownicze pojezierza
oraz obfitujgce w zabytki, nizinne tereny Zutaw
i Doliny Wisty oferujg bardzo roznorodne
mozliwosci  wycieczek  rowerowych  dla
mieszkancow regionu 1 turystow. Miasto
Gdansk posiada jeden z najlepiej rozwinietych
w  Polsce systemow drog rowerowych.
Przez wojewodztwo przebiegajg trzy wazne,
miedzynarodowe szlaki rowerowe, docelowo
majace znalez¢ sie w europejskiej sieci EuroVelo
(R9, R10 i R13), o tacznej dtugosci ponad 800
kilometrow. W regionie wyznakowane jest ponad
3 000 kilometrow szlakow rowerowych, a ponad
1 500 km dalszych szlakow jest planowanych.

W  ostatnich latach wiele samorzadow
wojewodztwa podjeto  dziatania zwigzane
z poprawg iInfrastruktury rowerowej. Znaczaco
polepszyto sie, gtownie dzieki wykorzystaniu
funduszy unijnych, oznakowanie szlakdw.
Powstato kilka duzych, ponadlokalnych sieci
szlakow rowerowych, z ktérych najwieksze to
.Kociewskie Trasy Rowerowe”. Projekty o duzej
skali zostaty takze zrealizowane na Powislu,
Potnocnych Kaszubach czy Ziemi Chojnickiej.
Wybudowane zostaty dziesigtki kilometrow
nowych drég rowerowych. Przy trasach
rowerowych ustawiono ponad 200 tablic
informacyjnych oraz wiele miejsc odpoczynku,
wyposazonych w infrastrukture rekreacyjna.
Powstajg prywatne 1 publiczne wypozyczalnie
rowerow oraz punkty serwisowe.

Dziatania te prowadzone sg zwykle lokalnie przez
poszczegolne samorzady i organizacje. Zuwagina
brak rozwigzan systemowych w skali kraju, wiele
kwestii zwigzanych ze standardami budowanej

infrastruktury, oznakowaniem i utrzymaniem
szlakow czy promocjg turystyki rowerowej rozni
sie od siebie w kwestii zastosowanych rozwigzan.
Nie zawsze tez udaje sie wypracowac model,
zapewniajacy wtasciwg promocje tworzonych
produktow oraz trwatosc¢ infrastruktury.
Niniejszy poradnik zostat opracowany
z mysla o osobach i instytucjach, planujgcych
w najblizszym czasie podja¢ dziatania zwigzane
z rozwojem turystyki rowerowej. Zebrano
i przedstawiono dobre i zte przyktady roznych
rozwigzan, tak inwestycyjnych, jak i dotyczacych
oznakowania czy metod i narzedzi promociji tej
formy turystyki. Poradnik jedynie w ograniczonym
stopniu dotyka kwestil ujetych i szczegotowo
opisanych w ,Zielonej Ksigdze" tj. koncepcji
rozwoju systemu rowerowego wojewodztwa
pomorskiego, koncentrujac sie na praktycznych
zagadnieniach zwigzanych z obstuga turystow
rowerowych i 0sob uzytkujgcych rower w celach
rekreacyjnych.

Przygotowujac poradnik oparto sie
o powszechnie stosowane standardy oraz
obowigzujgce przepisy prawa. Nie jest to zbior
nakazow 1 scistych wytycznych, lecz raczej
proba zaprezentowania roznych podejsc¢ i metod
dziatania, sformutowanych przede wszystkim
z punktu widzenia docelowych uzytkownikow
systemu, jakimi sg turysci rowerowi.

Serdecznie zachecamy do lektury poradnika.
Mamy nadzieje, ze przedstawione przyktady
i rozwigzania zainspirujg do poszukiwania
najlepszej drogi do osiggniecia zaktadanych
celédw 1 przyczynig sie do poprawy jakosci
systemu rowerowego w regionie pomorskim
oraz uzyskania jego wewnetrznej spojnosci.

Autorzy opracowania.
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PODSTAWOWE POJECIA

Rower

Pojazd o szerokosci do 90 cm, poruszany sitg
miesni osoby nim jadacej. Moze by¢ wyposazony
W uruchamiany naciskiem na pedaty pomocniczy
naped elektryczny zasilany pragdem o napieciu nie
wyzszym niz 48 V o znamionowej mocy ciggtej
nie wiekszej niz 250 W, ktorego moc wyjsciowa
zmniejsza sie stopniowo i spada do zera po
przekroczeniu predkosci 25 km/h. (Prawo o ruchu
drogowym, art. 2, pkt47). Jego zdefiniowana
ustawowo jako wozek rowerowy odmiana,
przeznaczong do przewozu 0OSOb 1 rzeczy, jest
analogiczny pojazd o szerokosci powyzej 90 cm
(Prawo o ruchu drogowym, art. 2, pkt.47a).

Infrastruktura rowerowa

W sktad infrastruktury rowerowej wchodzi
wiele elementow, poczawszy od elementow
drogowych umozliwiajacych ruch na zasadach
ogolnych, poprzez systemy mieszane, po
dedykowane wytacznie dla rowerzystow. Aby
infrastruktura rowerowa byta atrakcyjna dla
rowerzysty powinna spelia¢c wymagania
bezpieczenstwa, minimalizowac strat energit
oraz W sposob spojny i wygodny funkcjonowac
na danym terenie. Poprawna infrastruktura
rowerowa stuzgca komunikacji zawsze spetniac
bedziewymagania turystyki rowerowej.

W celu poprawy bezpieczenstwa oraz ze
wzgledu na wzmozony ruch rowerowy
wprowadzono szereg elementow poprawy
jakosci 1 bezpieczenstwa ruchu rowerowego.
Wzrost liczby elementow infrastruktury zwieksza
komfort jazdy rowerem, co z czasem przektada
sie na wzrost liczby podrozy rowerem, w wyniku
czego rower staje sie konkurencjg wobec innych
srodkow transportu.

Wytyczenie wyodrebnionych elementow

infrastruktury z przeznaczeniem wytgcznie

dla rowerow wiagze sie z duzymi kosztami, lecz

daje wymierny wzrost liczby podrozy 1 poprawe

bezpieczenstwa przy duzym udziale ruchu

rowerowego na gtownych odcinkach. Jednakze

aby trasa rowerowa byta przyjazna rowerzystom

powinna miec¢ jak najmniej punktoéw kolizji

(zaréwnozruchemsamochodowymjakipieszym).

Niedopuszczalne jest przeprowadzanie ruchu

rowerowego raz nalewaraz na prawa strone drogi

samochodowej. Moze to powodowac niechec

do uzytkowania trasy rowerowej i w sposob

niezamierzony przyczynic si¢ do wzrostu ruchu

rowerowego na drodze ogolnodostepnej, co

moze znacznie obnizy¢ bezpieczenstwo ruchu.

Elementami wyodrebnionej infrastruktury sa:

e pasy ruchu dla rowerow,

* kontrapasy rowerowe,

e drogi dla rowerow,

¢ drogi dla pieszych i rowerow,

e Sluzy rowerowe,

® przejazdy rowerowe.

Nalezy jednak zaznaczyc, ze segregacja ruchu

mozezajmowacniepotrzebniemiejsce wmiejskiej

tkance 1 powodowac¢ wrecz niepozadany

efekt wzrostu liczby kolizji. Dlatego tez w celu

dopetnieniainfrastruktury rowerowejnaterenach,

gdzie nie ma koniecznosci wytyczania odrebnych

drog rowerowych, ze wzgledu na znikomy ruch lub

ze wzgledu na réznorodnose kierunkow poruszania

sie rowerzystow, stosuje sie mieszane systemy

poprawy infrastruktury rowerowej, takie jak:

e ulice (obszary) o ruchu uspokojonym,

e strefy zamieszkania,

e chodniki z dopuszczonym ruchem rowerowym
(gdzie to rowerzysta wybiera, czy bedzie
poruszat sie po chodniku, czy po jezdni gtownej).
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Zasady poruszania sie rowerem

Rower jako pojazd porusza sie po jezdni, ktora jest
czescig drogi przeznaczong do ruchu pojazdow,
zgodnie z przepisami dotyczacymi wszystkich
uczestnikdw ruchu. Kierujgcy rowerem jest
obowigzany korzystac¢ z drogi dla rowerdw lub
pasa ruchu dla rowerdw, jesli sg one wyznaczone
dla kierunku, w ktorym sie porusza lub zamierza
skrecic¢. Z requty porusza sie po ogolnodostepnym
pasie ruchu przeznaczonym dla wszystkich
pojazdow, ale moze korzystac takze z:

B-2+T-22 [ Nie dotyczy D-3

* mozliwosci jazdy w obu kierunkach ruchu na
jezdni jednokierunkowej dla innych pojazdow
bez wydzielania osobnego pasa. Rozwigzanie
mozliwe dzieki zastosowaniu znakow B-2 z T-22
na jednym wlocie i D-3 z T-22 na przeciwnym;

» pobocza drogi, zwtaszcza na drogach poza te-
renem zabudowanym;

pP-23

e pasa ruchu dla rowerdéw, czyli czesci jezdni
przeznaczonej dla jednokierunkowego ruchu rowe-
row, oznaczonej odpowiednimi znakami drogowymi
(Prawo o ruchu drogowym, art. 2, pkt.5a);

specyficznego rodzaju pasa ruchu dla rowerow,

jakim jest kontrapas rowerowy, umozliwiajacy
ruch rowerdow w kierunku przeciwnym do jedno-
kierunkowego ruchu na jezdni ogolnodostepne;j.
W strone przeciwng rowerzysci moga poruszac
sie na warunkach ogolnych z innymi pojazdami;

¢ buspasa, czyli pasa ruchu przeznaczonego dla
komunikacji zbiorowej, z ktorego poza rowerami
czesto moga korzystac takze taksowki;

¢ jazdy po drogach zamknigtych dla ruchu in-
nych pojazdow, na ktérych dopuszczono ruch
rowerowy za pomocg tabliczki T-22 .nie doty-
czy rowerow” lub wymieniajgc rowery w tablicy
z wylaczeniami z zakazu.

Pas ruchu dla rowerow, Kotobrzeg. Fot. T. Milewski

ks -



W specyficznych warunkach rowerem trzeba
lub mozna poruszac sie po wydzielonej z drogi
infrastrukturze  dedykowanej rowerzystom. Takie
wydzielone ciggi przeznaczone dla ruchu rowerow to:

D

Znak C-131 C-13a

e droga dla roweréw - droga lub jej czes¢,
ktdra jest oddzielona od innych drog lub jezdni
tej samej drogi konstrukcyjnie lub za pomoca
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i jest
oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi
(Prawo o ruchu drogowym, art. 2, pkt.5).
Korzystanie z tej drogi, przeznaczonej do ruchu
rowerow, jest obowigzkowe, pierwszenstwo
nalezy do osob niepetnosprawnych i rowerzystow,
a w miejscach gdzie nie ma chodnika moga
z niej takze korzystac piesi, ktorzy zobowigzani
sg ustepowac miejsca rowerzystom;

SO6

Znak C-13/16 (podziat pionowy) Znak C-. 13/15
(podziat poziomy)
e droga dla roweréw i pieszych - droga
lub jej czes¢ oznaczona odpowiednimi

znakami drogowymi. Korzystanie z tej drogi,
przeznaczonej do ruchu rowerdw i pieszych
nie jest obowigzkowe, a pierwszenstwo nalezy
do osob niepetnosprawnych i pieszych. Podziat
pionowy znaku wskazuje, ktéra strona jest
przeznaczona dla pieszych, a ktora dla rowerow
(Podziat poziomy wskazuje, ze cata droga jest
przeznaczona do wspolnego uzytkowania przez
pieszych i rowerzystow).
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e droga dla pieszych, na ktorej

dopuszczono ruch rowerowy
- droga lub jej czes¢ oznaczona
odpowiednimi  znakami  drogo-

wymi. Korzystanie z tej drogi,
Nie dotyczy | przeznaczonej do ruchu pie-
(% szych, nie jest obowigzkowe,
a pierwszenstwo nalezy do osob

Znak C-16+T-22  niepetnosprawnych 1  pieszych.
Dodatkowo rowerzysta musi si¢ po niej poruszac
wolno, podobnie jak po chodniku — o ile istnieje

mozliwos¢ poruszania sie po nim;

e chodnik, z ktdrego rowerzysta ma prawo
skorzystac tylko w nastepujacych przypadkach:

- gdy opiekuje sie on innym rowerzystg do lat 10;

- gdy wystepuja ekstremalnie zte warunki pogodowe;
- jezeli chodnik jest szerszy niz 2 m, a dopuszczona

na jezdni predkosc pojazdow jest wieksza niz 50 knmv/h.

Problem obowigzku korzystania z drogi
dla rowerdw i pieszych budzi kontrowersje
prawne, zwitaszcza w wersji z podziatem
na strony drogi, ktore interpretuje sie jako
potaczone ze sobg droge dla pieszych i droge
dla rowerow, wywodzac stad ustawowy
obowigzek jazdy po tak zdefiniowanej drodze
dla rowerow. Taka interpretacja jest zgodna
z nakazowym charakterem znakow i taka tez
funkcjonuje w powszechnej Swiadomosci.
Jednakze rozporzadzenie dotyczace znakow
pionowych wyraznie mowi o ,stronach drogi
dla pieszych i rowerow”.

Jednym z problemow ruchu rowerowego
w Polsce jest powszechna nieprzepisowa
jazda po chodniku. Jest to w duzej mierze
konsekwencjg btedow istniejgcej wydzielonej
infrastrukturyrowerowejorazpowszechnemu
przekonaniu, ze jazda rowerem po jezdni jest
niebezpieczna.
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Jak powinien by¢ prowadzony

ruch rowerowy?

Niewidzialna infrastruktura rowerowa -
w strefach zamieszkania oraz strefach ograniczonej
predkosci 30 km/h (Tempo 30), tworzonych
za pomocy fizycznego uspokojenia ruchu na
drogach dojazdowych i lokalnych ruch rowerowy
powinien by¢ prowadzony po jezdni na zasadach
ogolnych. Ewentualne wydzielenia dopuszcza
sie jedynie w rejonach skrzyzowan na drogach
o duzym natezeniu ruchu.

Na drogach zbiorczych o dopuszczalnej predkosci
nie przekraczajacej 50 km/h ruch rowerowy
powinien by¢ prowadzony po jezdni na zasadach
ogdlnych (w przypadku matego natezenia ruchu
pojazdow) i po pasach ruchu dla rowerow
w przypadku duzego natezenia ruchu pojazdow.
Jedynie na drogach wyzszych kategorii, gdzie
dopuszczalna predkosc przekracza 50 km/h, brak
jest poboczy i wystepuje duze natezenie ruchu
pojazdow, zwtaszcza ciezarowych, ruch rowerowy
powinien byc separowany.

Budowa wydzielonej infrastruktury rowerowej
w innych przypadkach jest marnotrawstwem
szczuptych  srodkow  finansowych,  ktorych
niedostatek nie pozwala na realizacje inwestycji
oczekiwanych przez uzytkownikow. Tymczasem
wPolsce czestoseparowane ciggirowerowe buduje
sie nie tam, gdzie sg niezbedne ale tam, gdzie jest
na nie miejsce lub tam, gdzie przeprowadza sie
modernizacje lub budowe drogi.

D-40, D-41: Strefa zamieszkania i jej koniec

Oznakowanie strefy zamieszkania, w ktorej
obowigzujg specyficzne przepisy: piesi maja
pierwszenstwo  przed pojazdami, ktorych

predkos¢ nie moze przekracza¢ 20 km/h
i ktore parkowa¢ moga wytacznie w miejscach
wyznaczonych. Strefa zamieszkania powinna
by¢ wprowadzana na drogach z uspokojeniem
ruchu, na ktorych nie ma podziatu na jezdnie

1 inne elementy infrastruktury.
@) A

Znaki B-43 i B-44: strefa ograniczonej predkosci i jej koniec

Oznakowanie strefy ograniczonej predkosci
do 30 km/h (Tempo 30), w ktdrej powinny
by¢ zastosowane elementy uspokojenia ruchu
a pierwszenstwo na skrzyzowaniach nie powinno
wynikac z oznakowania, ale z przepisow ogolnych
— tzw. ,reguty prawej reki’.

Trasa rowerowa - cigg komunikacyjny przezna-
czony do ruchu rowerowego. Jego elementami
sktadowymi sg zarowno  jezdnie  drog
o niewielkim natezeniu czy uspokojeniu ruchu,
zlokalizowane w strefach zamieszkania czy
strefach ograniczonej predkosci 30 km/h, czesci
jezdni czyli pasy dla rowerow lub kontrapasy oraz
wydzielone ciggi rowerowe i pieszo-rowerowe
wzdtuz gtownych szlakow komunikacyjnych.
Waznymi elementami tras rowerowych moga
by¢ takze wszelkiego rodzaju drogi wewnetrzne,
techniczne, zwtaszcza w rejonach drog szybkiego
ruchu i linii kolejowych czy zbiornikow wodnych
irzek oraz drogi polne i lesne jak tez niedostepne
dla innych pojazdow taczniki i skroty rowerowe.
W specyficznych przypadkach i przy braku tras
alternatywnych dopuszczalne jest prowadzenie
tras rowerowych takze po poboczach drog
szybkiego ruchu, o ile ich jakos¢ i szerokosc
gwarantuje bezpieczenstwo rowerzysty.



Szlak rowerowy — odcinek trasy dla rowerzystow
oznaczony specjalnymi znakami poprowadzony
po istniejgcych drogach publicznych, oraz
z wykorzystaniem infrastruktury nie nalezgcej
do sieci drog publicznych (drogi lesne, waty
przeciwpowodziowe).Czestowliteraturze spotyka
sie jednak wymienne stosowanie obu pojec (trasy
i szlaku rowerowego).
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Karta rowerowa — dokument uprawniajgcy do
kierowania rowerem, wydawana jest dla osoby,
ktora wykazata sie niezbednymi kwalifikacjami
i osiggneta wymagany wiek: 10 lat (Prawo o ruchu
drogowym, art. 96), dla osoby, ktora ukonczyta
18 lat nie wymaga sie uprawnien do kierowania
rowerem (Prawo o ruchu drogowym, art. 87, ust.3,
pkt.1).

Nieprawidiowo zaprojektowany ciag rowerowy - ,fale Dunaju’,
brak skrajni, priorytet dla zjazdow indywidualnych na posesje.
Rumia, fot. T. Milewski

Znaki drogowe ustawione na ciggu rowerowym,
Dartowo, fot. T. Milewski

Prawidtowy (z prawej) i nieprawidtowy (z lewej) przejazd dla rowerzystow. Fot. T. Milewski / M. Mgkosa



3 - Przepisy dotyczace ruchu rowerowego

10

PRZEPISY DOTYCZACE
RUCHU ROWEROWEGO

Ustawy i rozporzadzenia regulujace proces projektowania
i poruszania sie po szlakach i trasach rowerowych:

Ustawa prawo o ruchu drogowym z dnia 20 czerwca 1997r., pozniejszymi zmianami,

Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985r., z pdzniejszymi zmianami,

Ustawa o planowaniu przestrzennym z dnia 27 marca 2003r., z pozniejszymi zmianami,

Ustawa o kierujgcych pojazdami z dnia 5 stycznia 2011r.,

Ustawa prawo budowlane z dnia 7 lipca 1994r., z pozZniejszymi zmianami,

Ustawa prawo wodne z dnia 18 lipca 2001r., pdzniejszymi zmianami,

Ustawa o lasach z dnia 28 wrzesnia 1991r., z pdzniejszymi zmianami,

Rozporzadze ie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002r. w sprawie warunkow technicznych
pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej z dnia 3 sierpnia 2012r.
zmieniajace rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych pojazddw oraz zakresu ich
niezbednego wyposazenia,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie szczegotowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem,
Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca
2002r. w sprawie znakoéw i sygnatow drogowych, z pozniejszymi zmianami,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakoéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkoéw ich umieszczania na drogach, z pozniejszymi zmianami,

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 24 stycznia 1986r. w sprawie wykonania niektorych przepisow
ustawy o drogach publicznych, z pozniejszymi zmianami,

Rozporzadzenie Ministra Transportu t Gospodarki Morskiej z dnia 2 maca 1999r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie,

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie,
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe skrzyzowania linii kolejowych
z drogami publicznymi i ich usytuowanie,
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REKOMENDACJE ROZWOJU
INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ:

1. Wyznaczenie paséw ruchu dla rowerow na
jezdni, kontrapasow rowerowych, tworzenie Sluz
dla rowerow;

2. Likwidacja znakdéw zakazu jazdy rowerem
(B-9) na drogach w terenie zabudowanym
i z ograniczeniem predkosci ponizej 50 km/h;

3. Budowa wydzielonych i nieoznakowanych
ciggoéw  pieszo-rowerowych © nawierzchni
bitumicznej i szerokosci co najmniej 2 metry
wzdtuz drog o duzym natezeniu ruchu, braku
poboczy i predkosci > 50 km/h;

4. Budowa drog rowerowych o nawierzchni
bitumicznej na nieczynnych liniach kolejowych,
ktore nie maja szans na rewitalizacje oraz watach
przeciwpowodziowych — wzdtuz atrakcyjnych
szlakow wodnych;

5. Okreslenie priorytetu dla rowerow na lokalnych
drogach o matym natezeniu ruchu, szczegolnie
na odcinkach pomiedzy wydzielonymi drogami
rowerowymi;

6. Rozwoj siect drog lesnych o podwyzszonych
parametrach;

7. Poszerzenie drog o nawierzchni brukowej
oelementumozliwiajagcy wygodnajazde rowerem

Pas ruchu dla rowerdw na jezdni, Berlin. Fot. T. Milewski

Niepotrzebny znak zakazu wjazdu rowerow na droge
o predkosci <50 km/h

(np. pas bitumiczny lub z ptytek chodnikowych)
o szerokosci ok. 1,2 metra;
8.0Oznakowanieszlakowwsposobtrwaty,jednolity,
widoczny i pozwalajgcy na jednoznaczny wybor
drogi;
9. Fizyczna separacja wydzielonych drog
rowerowych od nieutwardzonych drog dla
innych pojazdow;
10. Budowa zadaszonych parkingéw rowerowych,
miejsc odpoczynku i bezpiecznych stojakow
rowerowych.

Odpowiednio separowany i Wykonany cigg pieszo-rowerowy,
Toruni, fot. T. Milewski
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Specyfika rowerowego ruchu pozamiejskiego
Rower w miescie to przede wszystkim srodek
komunikacji. Naterenie pozamiejskimjestrowniez
czesto wykorzystywany w turystyce i rekreacji,
Wyrdznic mozna bardzo rozne formy i rodzaje
tej aktywnosci, od krotkich kilkugodzinnych
wyjazdow  podmiejskich, przez  wycieczki
realizowane w ramach pobytu w miejscowosci
turystycznej, poprzez rajdy rowerowe, az po
kilkudniowe lub dtuzsze wyprawy rowerowe.
Charakterystycznym elementem zagospoda-
rowania stajg sie w terenie oznakowane szlaki
rowerowe oraz infrastruktura zapewniajaca
odpoczynek (wiaty, miejsca postojowe). Pojawiajg
sie rowniez nowe potrzeby 1 oczekiwania,
zwigzane z baza noclegowa, gastronomig
1 bezpieczenstwem. Przemieszczenie sie na
rowerze, o ile wigze sie ze zmiang miejsca pobytu
lub noclegiem, staje sie turystyka rowerowa.

Kryteria jakosci szlakow i tras rowerowych
Przy wytyczaniu sieci szlakow i tras rowerowych,
zarowno w terenie miejskim, jak i pozamiejskim,
nalezy bra¢ pod uwage nastepujace kryteria,zgodne
z wytycznymi CROW - holenderskiej organizacji
nadzorujacej rozwoj ruchu rowerowego:

» Spojnoscé: szlaki musza tworzy¢ spojng catosc
i powinny byc¢ potaczone ze wszystkimi zrodtami
i celami podrozy rowerowych;

* Bezposrednios$¢: szlaki powinny oferowac
rowerzystom jak najkrotsze potaczenia (bez
zbednych kilometrow). Z badan holenderskich
wynika, ze maksymalne tolerowane przez
rowerzystow wydtuzenie trasy wynosi 20 do 30%
(tj. rowerzysta pojedzie dana trasa, o ile jej dtugos¢
nie jest wieksza o 20-30% niz najkrotsza droga
pomiedzy punktem poczgtkowym i koncowym
trasy).
 Atrakcyjnosc:szlakipowinnybyc¢zaprojektowane
W Sposob zapewniajacy atrakcyjng jazde na
rowerze (czytelny przebieg, wysoka estetyka
oznakowania, przebieg szlaku przez atrakcyjne
tereny, drogami o matym natezeniu ruchu);

» Bezpieczenstwo: szlaki powinny gwarantowac
bezpieczenstwo  ruchu  drogowego, tak
rowerzystow, jak i innych uzytkownikow drog;

* Wygoda: szlaki powinny umozliwia¢ szybkg
i wygodng jazde rowerem (tatwosc korzystania
z trasy przez wszystkich rowerzystow, dobra
nawierzchnia).

Niespetnienie chocby jednego z tych warunkow
powoduje ze caty system szlakow stanie sie
nieefektywny i uzytkownicy nie bedg z niego
korzystac lub bedg niezadowoleni. Szczegolnie
dotyczy to tras i drog rowerowych o charakterze
rekreacyjnym i/lub turystycznym.



Bezpieczenistwo ruchu rowerowego

Rowerzysta na drodze poddawany jest nieustan-
nym sytuacjom stresowym, poruszajac sie czy
to po wyodrebnionej infrastrukturze drogi ro-
werowej, czy po chodniku, czy po jezdni. Pod-
czas jazdy nieustannie pokonuje opory toczenia,
podmuchy wiatru, zmienne warunki klimatycz-
ne i ruchowe, przeciwdziata utracie rownowagi.
To wszystko powoduje, ze tor jazdy nie jest ide-
alnie rowny. Zaleznie od nawierzchni, pochyle-
nia i predkosci rowerzysta potrzebuje przestrzeni
znacznie wiekszej niz sama szerokosc roweru.
Poruszanie sie po jezdni przy duzym natezeniu
ruchu samochodowego wprowadza dyskomfort
i niechec¢ do korzystania z drogi. Na terenie nie-
zabudowanym roznica pomiedzy predkoscig ro-
werzysty a pojazdu samochodowego jest wigk-
sza niz w miescie. Wigkszos¢ drog poza miastami
jest nieoswietlona. Tym samym rowerzysta na
drodze narazony jest na szereg dodatkowych za-
grozen. Z tego powodu szczegdlnego znaczenia
nabiera kwestia odpowiedniego i przepisowe-
go stroju rowerzysty oraz wyposazenia roweru,
w zwtaszcza jego oswietlenia przy podrdzy plano-
wanej o roznych porach dnia. Niemniej istotna jest
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Znajomosc przepisow ruchu drogowego i zasad
bezpiecznego poruszania sie po drogach publicz-
nych.

Warto pamietac, ze odpowiedzialnosc¢ za bezpie-
czenstwo rowerzysty spoczywa przede wszystkim
na kierujgcych innymi pojazdami i ze nawet najle-
piej wyposazony rowerzysta nie ma zadnych szans
w konfrontacji z posiadajagcym strefy zgniotu i po-
duszki powietrzne, masywnym pojazdem. Prze-
jazdy rowerowe przez drogi publiczne wymagaja
odpowiedniego oznakowania i zaprojektowania.
Podobne wymagania stosuje sie wobec szlakow
rowerowych, prowadzacych drogami publicznymi
lub je przecinajgcymi. Z tego powodu niezbedne
jest odpowiednie uzgodnienie takich szlakow po-
przez sporzadzenie projektow organizacji ruchu.
W niektorych przypadkach, na szerszych drogach,
wskazane jest wytyczenie specjalnych pasow lub
poboczy dla rowerdw. Przy drogach o matym na-
tezeniu ruchu stosowac mozna specjalne uprzy-
wilejowanie dla rowerzystow (w Polsce praktycz-
nie nie stosowane). Wreszcie, przy ruchliwych
i pozbawionych poboczy drogach niezbedna jest
budowa specjalnej infrastruktury w postaci drég
rowerowych o dobrej nawierzchni i standardzie.

i’

Organizacja ruchu na pozamiejskiej drodze preferujaca ruch rowerowy, Berlin. Fot. T. Milewski
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Nawierzchnia tras rowerowych

Nawierzchnia trasy rowerowej i jej stan sg pod-
stawowymi czynnikami, wptywajacym na pred-
kosc¢ i wygode jazdy rowerem oraz zuzycie ener-
gii niezbednej na pokonanie danej trasy. Jest
znacznie wazniejsza niz oznakowanie szlakow.

Do najczestszych rodzajow nawierzchni drog ro-
werowych nalezg:

Rekomendowane nawierzchnie drég rowerowych

« Nawierzchnie bitumiczne, betonowe, mastyks
grysowy oraz nawierzchnie z zywic epoksydowych
lub poliuretanowych;

¢ Nawierzchnie gruntowe ulepszone krzemion-
kami lub wykonane z samoklinujgcych sig
mieszanek zwirowych,

¢ Nawierzchnie z grysu lub zuzla oraz kruszyw
utwardzonych mechanicznie

« Nawierzchnie z kostki betonowej, kamienne itp.

Nawierzchnia asfaltowa (réwna) 1,00
Nawierzchnia asfaltowa (ztej jakosci) 1,20
Nawierzchnia z kostki betonowej (niefazowanej) 1,30
Nawierzchnia z kostki betonowej (fazowanej) 1,40
Droga gruntowa ulepszona 1,50
Droga gruntowa nieulepszona 2,00
Bruk typu ,kocie tby” 2,20

Zuzycie energii przez rowerzyste na réznych nawierzchniach

Zrodto: dr inz. TKopta, Departament Studiow GDDKIA, za UPI (niemieckim Instytutem Prognoz i Srodowiska)



Brak prawidtowo wykonanego wjazdu na droge dla rowerdw, segregacja
ruchu dyskryminujaca rowerzystow (koniecznosc korzystania z drogi
o gorszej nawierzchni). Okolice Bytowa, fot. Jacek Zdrojewski.

5 - Turystyka rowerowa

Niestety czesto w tym =zakresie podmioty
odpowiedzialne za budowe drog rowerowych
nieswiadomiedyskryminujgrowerzystow,budujac
drogi rowerowe o mnawierzchni zwiekszajgcej
opory jazdy (np. gruntowe, wykonane z kostki
betonowej), czy tez zmuszajac rowerzystow
do dodatkowego wysitku z uwagi na tworzenie
zbednych deniwelacji. Zdarza sie wprowadzanie
zakazu jazdy dla rowerow po drodze publicznej
z jednoczesnym skierowaniem na droge
rowerowg O wiekszym bezpieczenstwie, ale
gorszym standardzie jazdy, zwykle nieodsniezang
i nie oczyszczang z lisci jak droga gtowna.
Sprawia to, ze rowerzysta narazony jest na kolizje
z pleszymi oraz przyczynia sie do zachecania
rowerzystow do tamania zakazow.

Przyktady dobrych i ztych rozwigzan w zakresie nawierzchni tras rowerowych:

Wydzielona droga rowerowa o nawiezchni bitumicznej.
Dolina Dunaju (Austria). Fot. M. Zydek

Nawierzchnia typu ,polbruk” na terenie niezabudowanym — widoczne
zarastanie przez roslinnosc¢ oraz zapadniecia, zmniejszajgce dodatkowo
komfort jazdy. Okolice Nowego Dworu Gdariskiego, fot. J. Zdrojewski
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Droga rowerowa o nawierzchni gruntowej z odpowiednio Nieutwardzony cigg pieszo-rowerowy, Brody,
przygotowanego kruszywa oraz obrzezami betonowymi, przed Droga wojewddzka nr 237 Czersk-Tuchola, fot. T. Milewski
potozeniem wierzchnej warstwy — trasa ,Kaszubskiej Marszruty ”

w gminie Chojnice, fot. J. Zakrzewski

Droga lesna o nawierzchni ulepszonej, wygodna do jazdy na rowerze. Droga lesna o nawierzchni nieutwardzonej (piaszczystej, ze zniszczonymi
ptytami IOMB) rozjezdzana po bokach przez rowerzystow.

Nadlesnictwo Woziwoda, fot. T. Milewski
Szlak R10 Jarostawiec-Darlowo, fot. T. Milewski
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na drodze z bruku polnego, Brandenburgia. Fot. T. Milewski

Nawierzchnia z ptyt betonowych o niskim komforcie jazdy,
Powiat wejherowski, fot. T. Milewski

Spojnosc¢ i bezposredniosc sieci szlakow

i tras rowerowych

Projektujac system rowerowy dla danego obsza-
ru, uwzglednic¢ nalezy najwazniejsze zrodta i cele
podrozy rowerowych, jakimi mogg byc:

e Atrakcje turystyczne, ktore chcemy pokazac
turystom (zarowno punktowe — np. zabytki, ka-
pieliska, parki rozrywki, punkty widokowe, jak
i obszarowe — kompleksy lesne, obszary cenne
przyrodniczo oraz liniowe — wybrane sciezki te-
matyczne, widokowe odcinki drég itp.);

* Wezty komunikacji publicznej (dworce i przy-
stanki kolejowe) oraz duze parkingi, na ktérych
mozna bezpiecznie zostawi¢ samochod;

¢ Miejscowosci atrakcyjne turystycznie, posia-
dajace rozwinietg baze noclegowa;

» Miejsca koncentracji ustug publicznych oraz
komercyjnych (centra handlowe, centra miej-
SCOWOSCI itp.)

Czestym btedem jest prowadzenie szlakow i tras
rowerowych przez wszystkie interesujgce miej-
sca. Sprawia to, ze trasa staje sie nadmiernie dtu-
gainieatrakcyjna. Takie wytyczanie tras i szlakow
okresla sie mianem ,filozofil szalonego przewod-
nika" (Za M. Hyta).

LEGENDA

szlaki a%léwne
—— (ponadiokalne)

?bwne atrakcje
. urystyczne

@ porosieataice
turystyczne

Filozofia ,Szalonego Przewodnika” — nadmierne wydtuzenie tras i szlakow
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Poprawna i rekomendowang filozofig wytyczania
szlakow itras rowerowych jest zasada .kregostupa
i oscl” Za kregostup stuzy w tym przypadku
trasa (szlak rowerowy) o wyzszej randze (szlak
miedzynarodowy lub miedzyregionalny).
Powinien on posiada¢ dobrg nawierzchnie,
niski  wspotczynnik  wydtuzenia i dobre
zagospodarowanie turystyczne.Zapewniaszybkie
przemieszczanie pomiedzy najwazniejszymi
atrakcjami i miejscowosciami w danym obszarze.
Jego uzupetnieniem sa szlaki i trasy lokalne, ktore
moga miec nizszy standard, stabszg nawierzchnie
oraz  mniej kompleksowe  oznakowanie.
Zapewniajg one dojazd do potozonych na uboczu
obiektow i atrakcji, a rowerzysci moga planowac
swojg podroz na kilka sposobow.

N
T
B,g U ee@G.
D S S
Ao RN t .
4 O LEGENDA
0 R 0 e .
M M o> «2unnsnnn <e szlaki glowne.
H H f = (oznakowane)
/A trasy nieoznakowane
» kierunkowskazy
...... =\ > wkluczowych
...... Qs @ unidach

P
?hﬁwne atrakcie
. urystyczne

ozostale atrakcje
° ﬁjrystyczne ’

Filozofia ,sieci weztow"

LEGENDA

szlaki glowne
- (ponaj’:kalne]
szlaki glowne
(ponadlokalne)

?bwne arakcje
. furystyczne

ozostale atrakcje
o e

Filozofia ,kregostupa i osci”

Trzecia, nie stosowana jeszcze obecnie w Polsce
metoda, zaktada budowe sieci tras rowerowych
w oparciu o duzg liczbe dobrze oznakowanych
weztdw (taki standard stosowany jest np.
w Holandii). Kazdy z takich weztow posiada swoj
unikalny numer oraz lokalizacje. Wezty te to
zwykle skrzyzowania drog, na ktorych znajdowac
sie powinny drogowskazy oraz tablice z mapami,
pozwalajgce na zorientowaniu sie wobec innych
weztow 1 wyborze dalszej trasy na zasadzie ,od
wezta do wezta”. Dzieki temu rozwigzaniu nie jest
konieczne oznakowywanie catej trasy pomiedzy
weztami(z wyjatkiemmiejsc, gdzie wybortrasyjest
watpliwy). Gtowne trasy moga by¢ oznakowane
lub posiada¢ swoje numery. Pozwala to rowniez
na unikniecie ograniczenia kolorystycznego
przy tworzeniu gestej sieci szlakow. Dziatania
pilotazowe w zakresie wdrozenia takiego systemu
w regionie pomorskim planuje Lokalna Grupa
Dziatania ,Trzy Krajobrazy’, wspolnie z innymi
LGD.



Oznakowanie szlakéw i tras

W ruchu rowerowym wyrozni¢c mozna szlaki
rowerowe (oznakowane) 1 trasy rowerowe
(zwykle nieoznakowane).

Poruszanie sie po szlakach i trasach rowerowych
mozna podzielic na ruch tranzytowy 1 ruch
docelowy.

W ruchu tranzytowym szlak lub trasa stuzg do
pokonania odcinka w jak najkrotszym czasie,
przy ok zji korzystajgc z walorow dostepnych
wzdtuz szlaku.

Dla ruchu docelowego szlak lub trasa jest szeroko
rozumianym miejscem docelowym. Rowerzysta
skoncentrowany jest na jak najwiekszym i jak
najpetniejszym czerpaniu z otaczajacych go
atrakcji na danym terenie, dostepnych wokot
szlaku (trasy), ktorych witasciwa promocja
i oznakowanie przyczynia sie do zwiekszenia
atrakcyjnosci szlaku.

Aby prawidtowo wytyczy¢ szlak (trase) rowerowy
nalezy pamietac o podstawowych zasadach,
czyli bezpieczenstwie, minimalizacji oporow
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(odpowiedni uktad pochylen i nawierzchni), ale
takze atrakcyjnosci trasy pod wzgledem walorow
turystycznych i komfortu.

Wytyczenie szlakdw rowerowych powinno zostac
poprzedzone analizami i badaniami odnosnie
potrzeb w zakresie ruchu rowerowego. Nalezy
przeanalizowac¢ punkty zrodtowe i1 docelowe
podrozy rowerowych, dazy¢ do eliminacji
punktow kolizjii konfliktow z siecig samochodowg,
oraz tworzy¢ spojng sie¢ potgczen z istniejgcymi
i planowanymi szlakami rowerowymi. Na tym
etapie nalezy koncepcyjnie rozwazy¢ elementy
obstugi, takie jak miejsca odpoczynku, stojaki,
tablice informacyjne itp.

Po etapie koncepcji nalezy wytyczy¢ szlak
rowerowy a nastepnie oznakowac¢ go w sposob
prawidtowy, zgodnie z  obowiazujacymi
przepisami. Oznakowanie szlakow rowerowych
w Polsce wynika z Rozporzadzenia Ministrow
Infrastruktury  oraz  Spraw  Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002r. w sprawie
znakow i sygnatow drogowych.

Nieprawidtowe odwodnienie nawierzchni szlaku. Beskidy, fot. M. Mgkosa
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Rowerzysci oprocz znakow drogowych zwracajg
szczegolng uwage na znaki dedykowane dla
nich. Witasciwe umieszczenie znakow przed
skrzyzowaniem gwarantuje prawidtowe reakcje
zarownorowerzystyjakikierowcowsamochodow.
Umieszczenie znakow zbyt wczesnie (za daleko
od skrzyzowania) powoduje dekoncentracje
i szukanie odpowiedniego korytarza aby wykonac
odpowiedni manewr. Ze wzgledu na to, ze szlaki
rowerowe nie doczekaty sie odpowiednich
przepisow prawnych, kazda gminalub organizacja
moze wyznaczy¢ swoje wtasne zasady
dotyczace prawidtowego oznakowania szlaku.
Powoduje to chaos w  oznakowaniu
i czasamiprowadzenie szlaku po terenach do tego
niedostosowanych (schody, tereny pokolejowe
z niedostosowang nawierzchnia itp.).

W celu odpowiedniego  bezpieczenstwa
rowerzystow gdzie ruch samochodowy krzyzuje
sie z rowerowym czgsto stosowane sg znaki
ostrzegawcze A-24 — rowerzysci.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie
szczegotowych warunkow zarzadzania ruchem
na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzaniem, projekt organizacji ruchu nalezy
przedstawi¢ do opiniowania zarzgdu drogi oraz
odpowiedniego Komendanta Policji. Organizacje
ruchu zatwierdza na podstawie projektu
organizacji ruchu organ zarzgdzajacy ruchem
wiasciwy dla danej drogi.

W przypadku skrzyzowania drog o roznych
organach zarzadzajagcych ruchem organizacje
ruchu w obrebie skrzyzowania zatwierdza organ
zarzadzajacy ruchem wiasciwy dla drogi wyzszej
kategorii, po uzyskaniu opinii zarzgdu drogi
nizszej kategorii.

Umieszczenie  znaku zbyt podzno moze
powodowac niezauwazenie znaku lub
niewtasciwe zachowanie na skrzyzowaniu
zZwigzane ze zbyt pdzng reakcjg na otrzymang
informacje.

Wiasciwie oznakowany szlak rowerowy powinien
po kazdej zmianie kierunku na skrzyzowaniu
potwierdza¢ wtasciwe wybranie drogi poprzez
umieszczenie za skrzyzowaniem znakow R1 - R3.
Inny rodzaj znakow dedykowanych dla
rowerzystow to znaki nakazu i zakazu dotyczace
TOWeTrow.

¢ Znaki C-131i C-13a — droga dla rowerdw i koniec
drogi dla rowerow;

» Znaki C-16/13 — droga dla pieszych i rowerow;
e Znak C-16 z tabliczkg nie dotyczy rowerow;
— droga dla pieszych z dopuszczeniem ruchu
rowerowego

e Znaki B-9 — zakaz ruchu rowerdow.

D
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Fragment projektu organizacji ruchu dla szlaku rowerowego w gminie Dzierzgori, archiwum TREK
. . Organ opiniujacy Organ opiniujacy Organ zatwierdzajacy
PR IR (zarzad drogi) (Komendant Policji) organizacje ruchu
Droga w obrebie
miastanaprawach | ;.05 preg Migjskich | omendant Miejskiej Prezydent Miasta
powiatu z wyt. drog Policji
ekspres. i autostrad
Droga gminna Urzad Miasta/Gminy - Starosta Powiatowy
. Zarzad Drog Komendant .
Droga powiatowa Powiatowych Powiatowej Policji Starosta Powiatowy
Droga woiewddzka Zarzad Drog Komendant Marszatek
ga woj Wojewodzkich Wojewodzkiej Policji Wojewddztwa
. . Komendant Dyrektor oddziatu
Dreg o (CIDIDI Wojewodzkiej Policji GDDKIA

Sciezka uzyskiwania opinii i uzgodnieri dla poszczegdlnych kategorii drog:
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Procedura uzgadniania szlakow oraz
przygotowania odpowiedniej  dokumentacji
trwa¢ moze do kilku miesiecy, wiec nalezy
zabezpileczy¢ odpowiednie rezerwy czasu na
przeprowadzenie tych prac. Projekt musi byc¢
sporzadzony na odpowiednich mapach. Koszty
sporzadzenia projektow organizacji ruchu zalezg
od rodzaju projektu. Zarzgdca drogi moze, po
otrzymaniu odpowiedniego wniosku, odstgpic¢
np. od koniecznosci zakupu map do celow
projektowych lub dopusci¢ mapy topograficzne,
szkice sytuacyjne itp., co znaczgco obniza koszty
wykonania takiego projektu, lecz nie skraca
procedury administracyjnej.

Poza drogamipublicznymiuzgodnienia przebiegu
szlaku polegajg na uzyskaniu opinii wtascicieli
gruntow lub zarzadcow (np. odpowiednich
nadlesnictw na terenach lesnych, Zarzadow
Melioracji i Urzadzen Wodnych na watach
przeciwpowodziowych,  Urzedow  Morskich
w pasie wybrzeza). Na obszarach chronionych
niezbednej jest rowniez uzyskanie opinii dyrekcji
parkow narodowych, krajobrazowych itp.

Nalezy mie¢ na uwadze, iz na obszarach lesnych
nadrzednymi dokumentami sg dziesiecioletnie
plany ochrony / urzadzania lasdw, a na obszarach
chronionych - odpowiednie plany ochrony,
ktére moga w znacznym stopniu ograniczac
mozliwosciprowadzenia przez te obszary szlakow
turystycznych. Dotyczy to rowniez rezerwatow
przyrody i obszarow NATURA 2000, ktore lezg
w kompetencjach Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska.

Tablice informacyjne i drogowskazy

Tablice lub tabliczki stanowig dodatkowy
element  oznakowania  szlakéw 1 tras
rowerowych. Nie stanowig znakow drogowych
w mysl prawa o ruchu drogowym i powinny
by¢ zlokalizowane poza pasem drogi, najlepiej
w punktach odpoczynkowych 1 etapowych
na trasie. Na tablicy znajdowac sie powinna
mapa okolicy, schemat szlakéw rowerowych,
lokalizacja miejsca w ktorym tablica sie znajduje.

W) Rowerowy 5zlak Zamkow Gotyckich na Powislu

@ Szlak Zamkow Powldla

Prabuty - wezel szlakow Powitla

§773 Kaszubska Marszruta L]

irsere

Brusy-Jaglie

LEGENDA

Brusy-Jaglie to wies, ktéra od lat przyciaga  Artysta bardzo chetnie przyjmuje
turystow pragnacych poznac prawdzing turystow. 2 pasfa opowiadajac o swej
sztuke ludowa. tworcaoici i aredach inspiracji. Wiele
W starym murowano-drewnianym budynics  ziel zalazlo sic w muzeach w Bytowie,
Zyje bowiem i tworzy jeden z najwy- Toruniu i Bydgoszczy lub jest ozdoba
bitniejszych kaszubskich artystow prywatnych kolekcli, mitoénikow sztukd
tudowych, pan Jozef Chetmowski. (udowej. Osobliwoscia w twdrczoici
Pracownia i ogrdd, w KKorym prezento- Jozefa Chelmowskiego sa_inscrumenty
wane 53 diela, t0 jedno z miejsc, gdzie muzycane, Ktore artysta sam wymystil,
naprawde cuuje sie atmosfere Kaszub. wykonal i nadal im oryginalne nazwy:
A ,; " !

rbinego rodzaju figurek | rzeb, Po sasiedzku = pracownia znajduje si¢
kolorowych ul czy kapliczek. Dziela zaopa. Chata Kaszubska, w KIGre] MIESCi SI@  hoipuane e worotss o Cretmomiso
e

ionalnego Progeam Operacyinege dia Wojewbdztws Pomorskiego na laa 2007.2013

Dodatkowo wskazane sg tresci krajoznawcze
i zdjecia, podnoszace atrakcyjnos¢ wizualng
i edukacyjna tablicy oraz jej przydatnos¢ dla
rowerzysty.
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Rekomendowane jest stosowanie regionalnego
standardu tablic, przyjetego przez Zarzad
Wojewoddztwa, ktory posiada liczne modyfikacje
i1 zapewnia spojnos¢  wizualng obszaru
wojewodztwa.

Elementy drewniane konstrukcji tablicy nie
powinny stykac¢ sie bezposrednio z gruntem
(wskazane jest potgczenie drewnianego stelazu
tablicy z zagtebionym w ziemi fundamentem
zzastosowaniemmetalowejkotwy). Projekt tablicy
powinien zawieraC obliczenia konstrukcyjne,
zapewniajace wytrzymatos¢ na porywy wiatru
1 proby zniszczenia konstrukcji. Wskazane jest
rowniez pokrycie tresci informacyjnych folig UV
chronigca przed wyblaknieciem oraz powtoka
pozwalajaca na tatwe usuwanie farby w sprayu.
Zwieksza to trwatosc¢ tablicy. Wydruk najlepiej
wykonac na ptycie PCV lub ocynkowanej blasze
(zwykle wymiary takich elementéw to 200x200
cm, wiec przy wiekszych konstrukcjach konieczne
jest taczenie takich elementow). Tablica moze
posiada¢ daszek chronigcy tres¢ informacyjng
przed wilgocig oraz taweczke, pozwalajgcg na
odpoczynek.

Tablica stanowi obiekt matej architektury i do
jej postawienia w mysl prawa budowlanego
niezbedne jest zgtoszenie robot budowlanych
oraz uzyskanie opinit zarzadcow gruntow,

Tablica informacyjna w gminie Krokowa i na Kociewiu. Fot. Michat Bieliriski / Marcin Szydagis.

a w niektorych przypadkach rowniez innych
podmiotéw (konserwator zabytkow, zarzgdca
pobliskiej drogi itp.). Na terenach publicznych
wymagany jest ponadto projekt zagospodaro-
wania terenu, sporzadzony na mapach do celow
projektowych przez uprawnionego projektanta.
Spetnienie tych wymagan powoduje koniecznosc
ponoszenia znacznych kosztow sporzadzenia
dokumentacji przed ustawieniem tablicy.
Trwatym i estetycznym uzupetnieniem oznako-
wania szlakow i tras moga by¢ drogowskazy, kto-
re moga by¢ wykonane na przyktad z odpowied-
nio ociosanych kamieni. Tego typu oznakowania
ma znaczna wytrzy- __
matosc i odpomos’c’, —
znacznie wiekszg od .

roznego rodzaju stu-
pow drewnianych
lub metalowych. Jest
szczegolnie przydat- ({8
ne na skrzyzowaniach |
na terenach lesnych
lub w okolicach, gdzie §
brak jest obiektow, do [
ktorych  przymoco- §
wac mozna elementy

oznakowania. Lesny drogowskaz w nadlesnictwie

Woziwoda, fot. T. Milewski
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Przykiad lesnego punktu odpoczynkowego. Bory Tucholskie, okolice Czernicy. Fot J. Zdrojewski.

Punkty odpoczynkowe

Sa to miejsca, ktore zwiekszaja wygode 1 bezpieczenstwo poruszania sie rowerem na terenie

pozamiejskim. Pozwalajg na:

» Schronienie sie przed deszczem - dlatego zawsze powinny by¢ wyposazone w co najmniej jedna
zadaszong wiate. Przy ich braku rowerzysta i tak wybierze wiate przystanku PKS jako schronienie;

* Mozliwosc¢ spozycia positku i odpoczynku — dlatego powinny posiadac fawy i stoty, trwale zwigzane z gruntem;
* Mozliwos¢ wyrzucenia Smieci — powinny by¢ wyposazone w oprozniany systematycznie kosz na odpadki;
¢ Zaplanowanie dalszej trasy — wskazane jest umiejscowienie w takim punkcie tablicy informacyjnej;
« stojakéw, umozliwiajacych wygodne oparcie roweru z przyczepka / sakwami.

Dla bezpieczenstwa uzytkownikow, punkty te
nalezy lokalizowa¢ w poblizu drog, raczej na
terenie otwartym i o ile to mozliwe, w atrakcyjnej
okolicy. Powinny by¢ one zacienione drzewami
oraz odsuniete od bezposredniego sasiedztwa
pasa drogowego. Ogrodzenie niskim ptotkiem
oraz zastosowanie zieleni zwieksza atrakcyjnosc
takiego punktu. Wskazane jest, aby w poblizu
znajdowaty sie sklepy spozywcze lub lokale
gastronomiczne.

Optymalnym  miejscem lokalizacji  punktu
odpoczynkowego jest skrzyzowanie kilku szlakow
lub tras rowerowych (wezet szlakow). Mozliwe

jest rowniez takie zaplanowanie punktu, aby
stuzyt on nie tylko rowerzystom, ale réwniez np.
kajakarzom (o ile szlak rowerowy przecina rzeke
bedaca szlakiem kajakowym).

Wyposazenie punktow rekreacyjnych powinno
by¢ wykonane w sposob estetyczny i trwaty,
najlepiejzzastosowaniemnaturalnychmateriatow
(drewno, kamien), a ich architektura nawigzywac
powinna do specyfiki regionalnej architektury
(np. .chatek w kratke” dla obszaru Ziemi Stupskiej,
albo architektury Zaborow, typowej dla obiektow
w Borach Tucholskich),



5 - Turystyka rowerowa

Odpoczynek rowerzysty na przystani kajakowej, Punkt odpoczynkowy we wsi Czarniz, Bory Tucholskie. Fot J. Zdrojewski.
Zielona Chocina. Fot J. Zdrojewski.

Stojaki rowerowe i pozostata infrastruktura
Stojaki powinny zapewnia¢ bezpieczne i wygod-
ne oparcie roweru i jego przymocowanie do kon-
strukgji stelaza za pormocg zamkniecia typu U-lock.
Niedopuszczalne sa stojaki pozwalajgce jedynie na
oparcie i zamocowanie przedniego kota. Rozstaw
pomiedzy stojakami powinien zapewnia¢ mozli-
WOSC pomieszczenia rowerow posiadajgcych sakwy.
Do stojakow zapewniony powinien by¢ swobodny
dostep, a przymocowany do nich rower nie moze
utrudniac¢ ruchu pieszych i pojazdow.

Na dworcach kolejowych, przy przejsciach podziem-
nych/schodach niezbedne sa rampy / pochylnie, po-
zwalajace na swobodne przeprowadzenie zatado- L
wanego sakwami i bagazami roweru (znajdujgce sie Stojaki pozwalajace na
min. 20 cm od sciany i o nachyleniu nie wiekszym

niz 25 stopni) oraz pochylnie na peronach.

N - Tl - i - .
bezpieczne przymocowanie zatadowanego
bagazami roweru, Kotobrzeg. Fot. T. Milewski

Stojaki nie pozwalajace na wiasciwe zabezpieczenie i pozostawienie roweru. Fot. M. Szydagis / T. Milewski
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Znaczenie szlakow dla turystyki rowerowej
Szlaki rowerowe stanowig jeden z podstawo-
wych sktadnikow produktu turystyki rowerowej.
Dla wielu podmiotow zajmujacych sie promocja
i budowaniem oferty turystycznej, dtugosc i licz-
ba wyznakowanych szlakow stanowi wskaznik
zagospodarowania turystycznego i jego atrakcyj-
nosci dla rowerzystow.

Obok dtugosci szlakow, istotne jest tez jego
odpowiednie, profesjonalne oznakowanie. Za
,dobrze oznakowany” uznaje sie szlak, po kto-
rym mozna podrézowac bez positkowania sie
mapa. W praktyce tylko niewielka liczba szla-
kow rowerowych w Polsce spetnia to kryterium.
Szlaki zwiekszajg komfort podrézowania i bezpie-
czenstwo rowerzystow. Pozwalajg na przemiesz-
czanie sie bez ryzyka zgubienia sie, sprawdzony-
mi i bezpiecznymi trasami.

Dla rowerzystow w praktyce szlaki majg znacze-
nie mniejsze niz za czynniki takie, jak:

¢ Bezpieczenstwo i wygoda jazdy;

» Jakosc nawierzchni tras rowerowych;

¢ Niski wspotczynnik wydtuzenia tras;

o Atrakcyjnosc obszaru, przez ktory przemiesz-
Czajq Sle rowerzysci.

Do najczestszych btedow zwigzanych z tworze-
niem szlakow naleza;

1. Nadmierna liczba wytyczonych szlakéw, co po-
woduje, ze duza liczba znakow w terenie utrud-
nia orientacje;

2. Nieintuicyjny przebieg szlakow powoduja-
cy nadmierme wydtuzenie (problem ,szalone-
go przewodnika’) oraz nieufnosc¢ rowerzystow
wzgledem oznakowania,;

Piercien’ Gryfitow — jeden z najlepiej oznakowanych szlakow
rowerowych w regionie pomorskim. fot. TREK, Marcin Szydagis

3. Wytyczenie szlakow bez zapewnienia srod-
kowna ich odtworzenie i uzupetnianie oznakowa-
nia,co powoduje szybkie zniszczenie oznakowania
i zwieksza ryzyko pogubienia sig¢ rowerzystow;

4. Znakowanie wedtug wtasnych, niezrozumia-
tych standardow (innych niz powszechnie stoso-
wane w Polsce standardyPTTK);

5. Nieprofesjonalne wykonywanie oznakowania,
co powoduje jego nieczytelnosc¢ oraz szybka de-
gradacje.

Pomystodawca szlaku powinien zdawac sobie
sprawe z odpowiedzialnosci, jaka na nim
spoczywa W zwigzku z wytyczeniem szlaku
rowerowego. Btednie oznakowanie szlaku
moze spowodowac zagrozenie zycia i zdrowia
rowerzystow. Natomiast jego nieprawidtowe
uzgodnienie moze byc¢ przyczyng zamkniecia
lub zlikwidowania szlaku przez zarzadce
/ wtasciciela terenu.



Tworzenie szlakow rowerowych

Wytyczenia szlaku podjac sie moze jednostka sa-
morzadu, instytucja publiczna, organizacja poza-
rzagdowa lub osoba prywatna. Jednak w kazdym
przypadku szlaki, zarowno malowane, jak i zna-
kowane tabliczkami R1, R2 oraz R3 przed wytycze-
niem wymagaja przeprowadzenie odpowiedniego
procesu uzgodnien, opisanego w rozdziale 5.

Przed wytyczeniem szlaku rowerowego wskaza-
ne jest opracowanie szerszej koncepcii sieci szla-
kow dla danego obszaru z dokonaniem hierarchi-
zacjl na na dwa gtowne typy szlakow:

« Szlaki gtéwne (w tym miedzynarodowe), ma-
jace charakter szlakow tranzytowych, o dobrej
nawierzchni i matym wspotczynniku wydtuzenia.
Szlaki te powinny prowadzi¢ przez miejscowosci
posiadajgce dobrg dostepnosc komunikacjg pu-
bliczna.

« Szlaki tacznikowe, uzupetniajace. Szlaki te
prowadzg do poszczegolnych atrakcji i obiektow,
pozwalajg na swobodne przemieszczanie sie€ po
obszarze.

Hierachizacje te mozna uszczegotowi¢ do czte-
rech poziomow: szlakdow miedzynarodowych,
krajowych, regionalnych i lokalnych. Jednak
w praktyce wystarczajacy jest podziat na dwie
gtowne grupy szlakow.

6 - Szlaki rowerowe

W Polsce przepisami, regulujacymi kwestie ozna-
kowania szlakow rowerowych sg rozporzadzenia
wskazane w rozdziale 3 tego poradnika. Przepisy
te wprowadzajg kilka rodzajow znakow rowero-
wych (R1, R2, R3) oraz okreslaja ich podstawowe
parametry techniczne oraz zasady umieszczania.
Wiele kwestii nie jest jednak scisle okreslonych.
Obecnie trwajg prace nad wprowadzeniem zu-
petnie nowych przepisow w tym zakresie, kto-
re dostosowywatyby polskie oznakowanie do
standardow europejskich. Do ich wprowadzenia
stosowac nalezy jednak oznakowanie okreslone
obowigzujgcymi przepisami prawa.

W znakowaniu szlakow wskazane jest stosowa-
nie wypracowanych przez wiele lat metod i prak-
tyk stosowanych przez Polskie Towarzystwo Tu-
rystyczno-Krajoznawcze. Instrukcja znakarska
PTTK precyzuje wiele zagadnien zwigzanych
z technikg planowania szlakow oraz technologig
ich wykonania. PTTK prowadzi ewidencje szla-
kow w Polsce. Przed rozpoczeciem prac zwig-
zanych z tworzeniem lub znakowaniem szlaku
wskazane jest przeprowadzenie konsultacji z tg
instytucja.

Siec szlakow rowerowych na Powislu uwzgledniajaca kolorystyke
i przebieg poszczegdinych szlakéw. Archiwvum UMIG Sztum.
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Pewne modyfikacje 1 uszczegotowienia w kwestit
znakowania szlakow wprowadzita instrukcja zna-
kowania szlakdw i tras rowerowych, opracowana
przez Slaski Klub Znakarzy Turystycznych. Jest to
nieformalny dokument zawierajacy szereg cen-
nych wskazowek i zalecen odnosnie znakowania
szlakow rowerowych. Dokument ten dostepny
jest w Internecie pod adresem www.kztt.org.pl

Oznakowanie ,Szlaku Zamkow Powisla” znakami R3. Okolice Starego
Dzierzgonia, fot. TREK, Jacek Zdrojewski

PTTK organizuje rowniez kursy znakarskie, ktore
dajg uprawnienia znakarza oraz wiedze w zakre-
sie prawidtowej metody wykonywania oznako-
wania szlakow.

Kolorystyka szlakéw i ich taczenie

Instrukcja PTTK okresla pie¢ podstawowych ko-
lorow szlakow turystycznych. Unikac nalezy bez-
wzglednie krzyzowania si¢ szlakow o tym samym
kolorze oraz uzywania innej kolorystyki. Szlaki
o podobnych kolorach nie powinny przebiegac
rowniez w bliskosci siebie. Nalezy rowniez unikac
wspolnego przebiegu szlakow na odlegtosciach
wiekszych niz trzy kilometry.

Kolorystyka szlaku, wbrew obiegowej opinii, nie
ma zwigzku z jego trudnoscia.

W przypadku przebiegu kilku szlakow rownolegle
(nalezy w miare mozliwosci unika¢ takich sytu-
acji, lecz czesto jest to nieuniknione), stosuje sie
nastepujaca hierarchie kolorow:
* kolor czerwony,
* kolor niebieski,
« kolor zielony,

kolor zotty,
« kolor czarny.

Szlaki zotty i czamy sa zalecane do znakowania
szlakow tacznikowych. Sg one po prostu mniej
widoczne od pozostatych kolorow. Dodatkowo
szlaki miedzynarodowe maja pierwszenstwo
przed znakami krajowymi (powinny byc¢ umiesz-
czone wyzej).

Bezwzglednie nalezy unikac taczenia ze sobg
szlakow rowerowych i konnych. Stwarza to za-
grozenie dla uzytkownikow szlakow, a dodatko-
wo konskie podkowy bardzo niszczg gruntowq
nawierzchnie szlakow rowerowych.

Rowniez nie powinno sie taczy¢ ze sobg, chyba
ze nie ma innej mozliwosci, szlakow pieszych
oraz rowerowych. Dopuszcza sie natomiast wy-
korzystywanie szlakow rowerowych jako tras
narciarstwa biegowego.

Niestandardowe, trudne do zrozumienia
oznakowanie szlaku rowerowego. Fot. Tomasz Milewski



Tabliczki znakéw: R1, R2, R3
i zasady ich umieszczania

To trzy podstawowe, okreslone przepisami prawa
znaki szlakow rowerowych. Znaki typu R1 ozna-
czaja szlaki krajowe, a R2 szlaki miedzynarodowe
przebiegajace przez teren Polski.

Znaki R1 i R2 maja ksztatt kwadratowy o wymia-
rach 20x20 cm. Znajduje sie na nich symbol ro-
weru oraz kolorowy pas (pasy), kotko lub strzatka,
okreslajace odpowiednio przebieg szlaku o da-
nym kolorze, jego poczatek / koniec lub skret
w okreslonym kierunku (prawo/lewo). Rozporza-
dzenia nie precyzujg dopuszczalnej kolorystyki
szlakow. W przypadku znakdw R2 stosuje sie zie-
lony kolor roweru i napisdw, a szlak oznacza sie
odpowiednim numerem (np. R10, R1).

Czytelne i estetyczne oznakowanie szlakow turystycznych na
obszarze Zaborskiego Parku Krajobrazowego, fot. TREK, Jacek
Zdrojewski

Znak R3 ma postac prostokata o rekomendowa-
nych wymiarach 40x20 cm. Wskazuje kierunek
i odlegtos¢ do gtownych miejscowosci potozo-
nych na szlaku, mozna na nim umiesci¢ nazwe
organizacji wytyczajacej dany szlak. Mozliwe jest
umieszczenie na jednym znaku informacji o kilku
miejscowosciach.

6 - Szlaki rowerowe

Powazng wada tabli-é
czek kierunkowych
jestich podatnosc¢ na
przekrecanie i znisz-
czenie, CO sprawia,
ze wymagajg one
systematycznego
monitoringu i uzu-
peniania.

Swarzews | km
Fupck 8,5 b

Znaki R1, R2, R3
moga by¢ wykonane
z metalu 1 mocowa- K

ne specjalnymi obej- Ozdobny stup metalowy

mami do S’(UpkéW, Zz umieszczonymi na nim tabliczkami
. . . R3 we wiasciwej hierarchii (najpierw
tak jak inne znaki

szlak miedzynarodowy, potem

drogowe. S’(upki te krajowy). Okolice Pucka, fot. TREK,
. Marcin Szydagis

muszg by¢ odpo-

wiednio zamocowane w gruncie (kotwa betono-

wa zagtebiona w ziemi na min. 50 cm we wcze-

$niej przygotowanym wykopie).

Dopuszcza sie mocowanie znakow R1-R3 na od-
rebnych stupach lub na wszystkich istniejgcych
znakach drogowych (z wyjatkiem znakow pierw-
szenstwa na skrzyzowaniu oraz znakach zakazu
i nakazu), jezeli nie powoduje to btednego od-
czytania pozostatych znakow drogowych.

Znaki R1-R3 moga by¢ pokryte folig odblaskowa,
CO sprawia, ze s§ one widoczne rowniez w nocy
i gorszych warunkach atmosferycznych.

W przypadku znakow montowanych poza pasem
drogowym czesto stosuje sie tabliczki drewnia-
ne lub wykonane z tworzyw sztucznych. Zamiast
stupkodw metalowych mozliwe jest stosowanie
stupkow drewnianych. Trwatosc takich konstruk-
cji jest niewiele mniejsza od znakow i stupkow
metalowych. Ogranicza rowniez ryzyko kradzie-
zy znaku i stupka przez ,ztomiarzy” oraz zwiek-
sza estetyke oznakowania na obszarach lesnych.
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Stupki drewniane nalezy mocowac¢ w gruncie
z zastosowaniem kotew metalowych, w celu
ograniczenia gnicia konstrukcji w kontakcie z zie-
mig. Wszystkie konstrukcje nosne powinny byc
trwale zwigzane z gruntem (wkopane w ziemie
i zabetonowane).

Prosto, czyli ktoredy? fot. TREK, Marcin Szydagis

W miare mozliwosci nalezy dazy¢ do wykorzysty-
wania istniejgcych konstrukcji nosnych znakow
drogowych, na ktérych dozwolone jest umiesz-
czanie znakéw rowerowych (ograniczenie kosz-
tow oraz zajecia pasa drogowego).

Wskazane jest tez grupowanie znakow na jak
najmniejszej liczbie stupow. Stupy moga miec
charakter ozdobny (tzw. ,rogacze’, czyli drew-
niane, rosochate i rozgatezione stupy na ktorych
umieszczane sg tabliczki znakow).

Przepisy prawa okreslajg kwestie umieszczania
znakow dosc ogolnie. Pomoca stuzy tu instrukcja
znakarska PTTK oraz dobre praktyki w tym zakre-
sie, stosowane przez doswiadczonych znakarzy.

Wskazane jest przy umieszczaniu znakéw sto-
sowanie nastepujacych zalecen:

® Znaki powinny by¢ widoczne z wigkszej odle-
gtosci, ok. 50 metrow. Daje to rowerzyscie czas
na reakcje 1 dostosowanie predkosci jazdy do in-
formacji na znakach;

® Znaki nie powinny byc¢ zbyt oddalone od drogi
ani zastoniete przez drzewa i krzewy (umieszczac
je nalezy w pasie drogowym);

® Znaki powinny byc¢ umieszczane licem pro-
stopadle do osi drogi i kierunku jazdy. Jedynie
w wyjatkowych przypadkach na prostych odcin-
kach dopuszcza sie malowanie znakow i umiesz-
czanie tabliczek rownolegle do osi drogi;

® Na prostych odcinkach (dla ograniczenia
kosztow) mozliwe jest stosowanie obustronne-
go oznakowania tylko na jednej stronie drogi,
przy zapewnieniu wtasciwej widocznosci znaku
z przeciwnego kierunku;

® Na prostych odcinkach znaki nalezy umiesz-
czac co 200-300 metréw, chyba ze brak jest za-
kretow 1 skrzyzowan, wowczas rozmieszczenie
moze by¢ znacznie rzadsze;

Przekrecona tabliczka znaku R1,. fot. TREK, Marcin Szydagis

..\"

* W przypadku, gdy przebiega razem kilka szla-
kow, nalezy taczyc¢ ich oznakowanie na wspol-
nych tabliczkach stosujgc hierarchie kolorow. Nie
jest wskazane taczenie w ten sposob oznakowa-
nia szlakow krajowych i miedzynarodowych;



® Przy wspolnym przebiegu kilku szlakow, wska-
zane jest tagczenie znakow lub umieszczanie na
wspolnych tabliczkach, Jezeli na jednym stupku
znajduje sie kilka znakow, rowniez nalezy stoso-
wac hierarchie kolorystyczna;

* W przypadku zmiany kierunku jazdy nalezy za-
stosowac znak informujacy o skrecie przed skrzy-
zowaniem/rozwidleniem oraz za skrzyzowaniem
w odlegtosci od 20 do 40-50 metrow, potwier-
dzajacy kierunek jazdy. Rowniez na samym
skrzyzowaniu mozna umiescic¢ znak informujacy
o skrecie;

® Na rozwidleniu drog rownorzednych nalezy
uzywac tabliczki ze strzatkg, w czytelny sposob
wskazujacy kierunek jazdy. Kierunek jazdy ,pro-
sto” na rozwidleniu zawsze stwarza problem dla
rowerzysty, ktory nie umie czesto okreslic, ktora
z drog biegnie prosto, a ktora zakreca.

Znaki malowane

Malowanie znakow jest najtariszym sposobem
oznakowania szlaku rowerowego. Znaki te sg sto-
sunkowo trwate, a ich wykonanie proste.

Zywotnosé¢ znaku malowanego wynosi od 3 do
5 lat. Po tym okresie szlak nalezy odnowic (od-
malowac).

Nieprawidiowo umieszczony znak szlaku (brak widocznosci
w okresie wegetacyjnym), fot. Tomasz Milewski

6 - Szlaki rowerowe

Przed rozpoczeciem malowania, szlak nalezy
odpowiednio uzgodnic oraz przygotowac doku-
mentacje znakarska.

Zatarty w wyniku warunkow atmosferycznych znak szlaku Greenway-Na-
szyjnik Potnocy oraz znak Zottego szlaku pieszego, Babilon,
fot. TREK, Jacek Zdrojewski

Znaki malowac¢ mozna na drzewach, stupach
i obiektach potozonych w poblizu pasa drogowe-
go. Wskazane jest ich umieszczanie na drzewach
o gtadkiej korze. Dopuszcza sie wygtadzenie po-
wierzchni os$nikiem lub urzgdzeniami mecha-
nicznymi, bez uszkadzania drzewa. Zabrania sie
umieszczania takich znakow na stupach wyso-
kiego napiecia. W kazdym przypadku, przed na-
malowaniem znaku wskazane jest uzgodnienie
jego lokalizacji z wtascicielem lub uzytkownikiem
gruntu.

Malowanie znaku wymaga najpierw jedno- lub
dwukrotnego namalowania podktadu (biatg far-
ba). Po przeschnieciu podktadu i upewnieniu
sie, ze tto nie przebija przez farbe, mozliwe jest
naniesienie wiasciwej tresci znaku z zastosowa-
niem szablonu.
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Wskazane jest malowanie szlaku zgodnie z kie-
runkiem poruszania sie rowerzysty, czyli prze-
mieszczajac sie w obu kierunkach. Pozwala to
dodatkowo zweryfikowac czytelnosc¢ i widocz-
nos¢ znakow.

Podobnie jak tabliczki kierunkowe, znaki powin-
ny by¢ malowane licem prostopadle do kierunku
jazdy po prawej stronie. W przypadku, gdy brak
jest odpowiedniego obiektu na wtasciwej stronie
drogl oraz zapewniona jest widocznos¢ z obu
kierunkow, dopuszcza sie malowanie znakow po
przeciwnej stronie. Na prostych odcinkach moz-
liwe jest rowniez malowanie znakow rownolegle
do osi jezdni.

Dla szlakow malowanych stosuje sie analogiczng
jak w przypadku tabliczek R1-R3 hierarchie kolo-
rystyczng i zasade taczenia znakow. Raczej nie
nalezy stosowac¢ znakow malowanych w przy-
padku szlakow miedzynarodowych.

Optymalnym rozwigzaniem jest potaczenie zna-
kow malowanych z tabliczkami znakow R1-R3,
umieszczonymi na skrzyzowaniach oraz klu-
czowych miejscach. Pozwala to na zapewnienie
lepszej czytelnosci oznakowania w przypadku
zniszczenia / zatarcia poszczegolnych znakow.

fot. TREK, Jacek Zdrojewski

W przypadku likwidacji szlaku lub zmiany jego
przebiegu nalezy zamalowac niepotrzebne znaki
farbg w kolorze szarym, co sprawi, ze stary prze-
bieg szlaku nie wprowadzi nikogo w btad.

Ptaszczyca 9km

Znak typu R3 w naturalny sposob zniszczony
przez warunki atmosferyczne, Konarzyny. fot. TREK, Jacek Zdrojewski

Elementem oznakowania szlakow rowerowych
sg rowniez znaki drogowe o charakterze ostrze-
gawczym - znak A24 ,uwaga rowerzyscl’, ktory
umieszcza sie w poblizu miejsc, w ktorych szlak
taczy sie z droga publiczng lub jg przecina.

Odpowiednio oznakowane powinny byc¢ rowniez
przejazdy rowerowe oraz drogi rowerowe. Wska-
zane jest w pierwszej kolejnosci wykorzystywa-
nie do umieszczania tabliczek R1, R2, R3 znakow
zwigzanych z rowerami, np. C13 lub A24.

Koszty utworzenia i utrzymania szlakéw

W zaleznosci od zakresu prac, koszty wytycze-
nia szlakow ksztattujg sie od 50 do 200 zt za
km (projekty organizacji ruchu, uzgodnienia,
dokumentacja techniczna). Na cene wptywa
w szczegolnosci  zakres uzgodnien, stopien
szczegotowosci dokumentaciji, koniecznosc za-
kupu odpowiednich map ewidencyjnych i wiele
innych czynnikow.



Przyktad zniszczenia oznakowania w wyniku wycinki drzew,
okolice Stupska, fot. TREK, Marcin Szydagis

Koszty znakowania wynoszg od ponizej 200 zt
za km (w przypadku szlakow malowanych) do
nawet ponad 1000 zt za km w przypadku ozna-
kowania tabliczkami R1-R3 oraz ustawianiu stup-
kow nosnych.

Zywotnosé szlaku zwiazana z trwatoscig oznako-
wania wynosi zwykle 3 do 5 lat, co oznacza, ze
niezbedne jest ponoszenie znacznych kosztow
odtworzeniowych przez caty okres funkcjono-
wania szlaku. Znaki ulegajg niszczeniu z uwagina
czynniki atmosferyczne, akty wandalizmu, kra-
dzieze oraz uszkodzenia przez pojazdy. Wycinka
drzew moze byc¢ rowniez przyczyng znikniecia
znakow malowanych.

Czestym btedem jest ograniczenie sie tworcy
szlaku do oszacowania jedynie jednorazowych
naktadow na wykonanie oznakowania. Powodu-
je to szybka degradacje szlaku oraz przyczynia
sie do antypromocji obszaru. Zle oznakowany
lub niekompletnie oznakowany szlak jest nie-
zwykle frustrujacy dla rowerzysty, oczekujacego
od oznakowania przede wszystkim kompletnosci

i wygody.
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Dla obliczenia naktadow odtworzeniowych przy-
ja¢ mozna stawke amortyzacji 20% rocznie i po-
dobng kwote na dziatania zwigzane z odtworze-
niem oznakowania.

Wiasciwe utrzymanie szlaku polega na:

e statym (min. 2x do roku) monitoringu stanu
oznakowania. Wskazane jest przeprowadze-
nie takiego audytu przed sezonem turystycz-
nym (marzec-kwiecien) oraz pod koniec sezonu
(wrzesien);

¢ biezagcym uzupetnianiu i konserwacji oznako-
wania w trakcie audytu, polegajagcym na oczysz-
czeniu znakow, podmalowaniu nieczytelnych
znakow, dokrecenie srub mocujacych tabliczki
i ew. poprawienie przekreconych znakow;

¢ dokonywaniu okresowych remontow ozna-
kowania, dokonywanym przed sezonem, przez
ekipe techniczng (po zamowieniu i zakupieniu
brakujacych elementow oznakowania, w oparciu
o wnioski z audytu wiosennego).

Uszkodzony (czesciowo urwany z mocowania) znak typu R1, okolice
Czernicy w Borach Tucholskich. fot. TREK, Jacek Zdrojewski

Szlaki turystyczne wymagajg Systematycznej
opieki i nadzoru, poniewaz oznakowanie jest
wrazliwe na czynniki niszczace, w szczegolnosci
akty wandalizmu i kradzieze. Dlatego nalezy o nie
dbac tak, jak o pozostate elementy infrastruktury
turystycznej.
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Model zarzadzania szlakami turystycznymi

W Polsce przepisy dotyczace szlakow turystycz-
nych precyzujg podstawowe zagadnienia tech-
niczne oraz sposob ich tworzenia (uzgodnienia).

Kwestie ochrony prawnej znakow ujete sg w Ko-
deksie Cywilnym, a niszczenie znakow stanowi
wykroczenie scigane z mocy prawa.

Siec Kociewskich Tras Rowerowych — ponad 800 km szlakow na terenie
trzech powiatow, zarzadzana przez LOT Kociewie.
Fot. Jarostaw Wojciechowski.

Nie sg natomiast okreslone kwestie odpowie-
dzialnosci za utrzymanie szlakow. Brak systemu
centralnego finansowania spowodowat upadek
tradycyjnego modelu odnawiania, wytyczania
i konserwaciji szlakow, ktore realizowato w znacz-
nej mierze PTTK.

Obecnie panuje w tym zakresie petna dowolnosg,
co sprawia, ze wiele szlakow nie jest odnawia-
nych lub jest tworzona w sposob niewtasciwy.

Wypracowanie zasad wspotpracy w tym zakre-
sie jest mozliwe jedynie poprzez wspotprace
samorzadow lokalnych (szczebla powiatowego
i gminnego), samorzadu wojewodztwa, lokal-
nych organizacji turystycznych, regionalnych or-

ganizacji turystycznych oraz innych podmiotow,
ktore posiadajg srodki i narzedzia, pozwalajgce
na tworzenie szlakow turystycznych (np. Lokalne
Grupy Dziatania czy nadlesnictwa).

W praktyce model taki funkcjonuje w regionie
pomorskim jedynie na czesci obszaru Kociewia,
gdzie Lokalna Organizacja Turystyczna KOCIE-
WIE poprzez zawarte z samorzadami umowy
i porozumienia z innymi instytucjami dba i odna-
wia siec¢ szlakow turystycznych o dtugosci ponad
800 kilometrow.
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SYSTEMY CERTYFIKACJI I STANDARYZACJI

EUROVELO

EuroVelo to nazwa sieci dtugodystansowych tras
rowerowych, ktorych rozwoj jest koordynowany
przez Europejska Federacje Cyklistow (ECF —
European Cyclists’ Federation). Sie¢ ta obejmuje
obecnie 14 tras o tacznej dtugosci ok. 70 000 km.
Postugiwanie sie znakiem ,EuroVelo” wymaga
zgody witasciciela marki, jakim jest ECF, oraz
przejscia odpowiedniego audytu.

Trasy sieci EuroVelo musza spetnia¢ okreslone
przez Federacje, wysokie standardy techniczne,
zapewniajace wygodne i bezpieczne
przemieszczanie si¢ rowerzystow na diugich
dystansach.

W  regionie pomorskim  przedstawicielem
Federacji jest Pomorskie Stowarzyszenie Wspolna

Europa (www.pswe.org).

% Euquelo 6

Mapa sieci tras EuroVelo Zrédto: www.ecfcom Logo sieci EuroVelo. Zrédio: www.ecfcom

Logo sieci tras EuroVelo.
Zrédio: broszura ,EuroVelo’,
wydawca: ECF Mapa siect
tras EuroVelo

Zrédio: www.ecfcom
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