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1. Zakres i przeznaczenie dokumentu

Standardy infrastruktury zeglarskiej w wojewddztwie pomorskim beda zbiorem wytycznych,
dobrych praktyk i zalecen, zwigzanych z projektowaniem i utrzymaniem obiektéw obstugi
ruchu zeglarskiego na terenie wojewddztwa pomorskiego. Opracowanie ma wskazac wytyczne
w oparciu o wysokiej jakosci elementy wyposazenia, urzadzen i obiektéw kubaturowych
dotyczacych czesci ladowej i wodnej dla projektowanej infrastruktury zeglarskiej, zgodnie z
aktualnym stanem prawnym, w sposob zapewniajacy bezpieczenstwo
i komfort uzytkownikéw, wraz z uwzglednieniem kwestii ochrony przyrody i krajobrazu itp.
Standardy réwniez maja pomdc w zoptymalizowaniu kosztéw inwestycji w infrastrukture
zeglarska oraz kosztoéw utrzymania, remontow i eksploatacji.
Zaproponowane rekomendacje beda uwzgledniane przy realizowaniu projektow i inwestycji
przez samorzady, instytucje publiczne i organizacje turystyczne, obejmujacych infrastrukture
zeglarska, jako element polityki wojewddztwa. Stosowanie wytycznych zawartych w
dokumencie bedzie wymagane podczas realizacji przedsiewziecia strategicznego pn. ,Rozwdj
oferty turystki wodnej w obszarze Petli Zutawskiej, Zatoki Gdanski i Morza Battyckiego”. Nalezy
podkresli¢, ze celem niniejszego dokumentu nie jest doprecyzowanie katalogu elementow
infrastruktury zeglarskiej, kwalifikujgcych sie do dofinansowania w ramach przedsiewziecia.
Zastosowanie w praktyce danego elementu infrastruktury zeglarskiej bedzie warunkowane
wieloma przestankami, w tym celowoscia, uzytecznoscia, adekwatnoscia do warunkéw
srodowiskowych, gruntowych, nawigacyjnych i innych w danej lokalizacji.
Przy opracowywaniu wytycznych zastosowana zostanie nadrzedna przestanka dotyczaca
zrbwnowazonego planowania infrastruktury, zaktadajacego aktywne i harmonijne
ksztattowanie krajobrazu przestrzeni oraz racjonalne korzystanie z niej przez uzytkownikow.
Dokument sktadac sie bedzie z trzech czesci:
e wstepnej, okreslajacej podstawowe pojecia i definicje, ramy prawne i uwarunkowania
zwigzane z rozwojem infrastruktury zeglarskiej w wojewddztwie pomorskim,
e opisowej, okreslajacej ogdlne zasady planowania, wykonywania i utrzymania
infrastruktury zeglarskiej,
e projektowej, w ktorej zawarte zostang wymagania i wytyczne dla wybranych elementow
infrastruktury zeglarskiej (w formie materiatow graficznych i opisow).



2. Stosowanie wytycznych

Niniejszy dokument obejmuje kwestie dotyczace planowania i budowy oraz utrzymania
infrastruktury zeglarskiej, jak i poszczegolnych jej elementoéw sktadowych. Dedykowany jest on
pracownikom administracji publicznej oraz podmiotem zarzadzajgcym i inwestorem
planujgcym budowe lub rozbudowe lub doposazenie i utrzymywanie portow i przystani
zeglarskich. Wytyczne sg réwniez kierowane do projektantéw infrastruktury zeglarskiej
i 0s6b nadzorujacych proces ich realizacji.

Wytyczne beda zalecane do zastosowania przez inwestorow zaangazowanych w realizacje
przedsiewziecia ,Rozwdj oferty turystki wodnej w obszarze Petli Zutawskiej, Zatoki Gdanskiej
i Morza Battyckiego” w procesach planowania zadan inwestycyjnych oraz utrzymania ich
efektow.

Nalezy podkresli¢, ze kazda inwestycja wymagaé bedzie przeprowadzenia przez inwestora
procedury przedrealizacyjnej, w tym zapewnienia niezbednych uzgodnien i decyzji
administracyjnych adekwatnych do planowanego zakresu inwestycji.

Stosowanie wytycznych jest zalecane w zakresie podejmowanych dziatan przez Samorzad
Wojewddztwa Pomorskiego, zwigzanych z planowaniem rozwoju sieci portéow i przystani
zeglarskiej w wojewddztwie pomorskim, w przypadku ktorych nie ma innych obowigzkowych
do stosowania regulacji dotyczacych infrastruktury zeglarskiej, opartych na aktualnych
rekomendacjach i normach prawnych.

Wytyczne stanowi¢ powinny zatacznik do specyfikacji warunkoéw zaméwienia, obejmujacego
opracowanie np.:

e dokumentacji technicznej infrastruktury zeglarskiej,
e operatow wodno — prawnych i analiz nawigacyjnych,
e koncepgji technicznych i PFU (programoéw funkcjonalno-uzytkowych) dotyczacych
infrastruktury zeglarskiej,
e studidow wykonalnosci i wnioskow aplikacyjnych, dotyczacych rozwoju infrastruktury
zeglarskiej,
e plandw, analiz i strategii, obejmujacych kwestie turystyki wodne;j.
Zakres stosowania wytycznych dotyczy¢ bedzie fazy przygotowania, realizacji i nadzoru nad
projektami, ktore obejmuja:
e budowe,
e remont,
e przebudowe,
e rozbudowe.
infrastruktury zeglarskiej lub jej planowanie. Ich stosowanie pozwoli na zachowanie spojnosci i
jednolitosci oraz wysokiej jakosc¢ infrastruktury i jej wyposazenia, szczegdlnie w przypadku, gdy
inwestorzy nie posiadajg opracowanych wtasnych, lokalnych standardéw technicznych.
W przypadku istnienia wtasnych standardéw, wymagane bedzie uzgodnienie stosowanych

rozwigzan zaréwno wzgledem standardoéw lokalnych, jak i regionalnych. Ewentualne
odstepstwa od wytycznych réwniez bedzie podlegato procesowi konsultacji.



3. Ramy prawne opracowania

Akty prawne

Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz. U. z 2018 poz. 2268 z pézn. zm.),
Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (t.,j. Dz. U. z 2006 roku Nr 156, poz. 1118,
ze zmianami),

Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze srédladowej (Dz.U. 2001 nr 5 poz. 43 z
pdzn. zm.),

Ustawa z dnia 25 czerwca 2010 r. o sporcie (Dz.U. 2020, poz. 1133),

Ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie osob przebywajacych na obszarach
wodnych (Dz. U. 2011 nr 208 poz. 1240),

Ustawa z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i
administracji morskiej (Dz.U. 1991 nr 32 poz. 131),

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2007 r. Nr 19 poz. 115
Z pozn. zm.),

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. ,Prawo o ruchu drogowym” (tekst jednolity Dz. U. z
2005 r. Nr 108, poz. 908 z p6zn. zm.),

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz. U. z 2003 r. Nr 80 poz. 721 z p6zn. zm.)
Ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. 2011 Nr 228 poz.
1368 z pézn. zm.),

Ustawa z dnia 12 kwietnia 2018 r. o rejestracji jachtow i innych jednostek ptywajacych
o dtugosci do 24 m (Dz.U. 2018 poz. 1137),

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o ustanowieniu programu wieloletniego ,Program
ochrony brzegéw morskich” (Dz. U. 2003 nr 67 poz. 621),

Ustawa z dnia 19 lipca 2019 r. o zapewnianiu dostepnosci osobom ze szczegdlnymi
potrzebami (Dz. U. 2019 poz. 1696),

Ustawa z dnia 4 kwietnia 2019 r. o dostepnosci cyfrowej stron internetowych i aplikacji
mobilnych podmiotéw publicznych (Dz. U. 2019 poz. 848),

Ustawa z dnia 19 sierpnia 2011 r. o jezyku migowym i innych srodkach komunikowania
sie (Dz. U. 2011 nr 209 poz. 1243),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 20 kwietnia 2007 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle hydrotechniczne i ich usytuowanie
(Dz.U. 2007 nr 86 poz. 579),

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 1 czerwca 1998 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ morskie budowle
hydrotechniczne i ich usytuowanie. (Dz. U. Nr 101, poz. 645),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 28 kwietnia 2003 r. w sprawie przepisow
zeglugowych na srodlagdowych drogach wodnych (Dz.U. Nr 212, poz. 2072),
Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 pazdziernika 2020 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie klasyfikacji srédladowych drog wodnych (Dz.U. 2020,
poz.1898),

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 26 czerwca 2019 r. w sprawie srédlgdowych drég
wodnych (Dz.U. 2019, poz. 1208),



e Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 22 maja 2018 r. w sprawie granic miedzy
srodlagdowymi wodami powierzchniowymi a morskimi wodami wewnetrznymi i wodami
morza terytorialnego (Dz.U. 2018, poz. 1138),

e Rozporzadzenie Ministra Sportu i Turystyki z dnia 9 kwietnia 2013 r. w sprawie
uprawiania turystyki wodnej (Dz.U. 2013, poz. 460 z p6zn. zm.),

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. 2016 poz. 124),

e Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z
dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych (Dz.U. 2002 nr 170 poz.

1393),
e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkéw technicznych dla znakédw i sygnatow drogowych oraz urzadzen

bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2003
nr 220 poz. 2181),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkdw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2003 r. Nr 177 poz. 1729 z pdzn. zm.),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 lutego 2005 r. w sprawie sposobu
numeracji i ewidencji drog publicznych, obiektéw mostowych, tuneli, przepustéw i
promoéw oraz rejestru numerdw nadanych drogom, obiektom mostowym i tunelom (Dz.
U.z 2005 r. Nr 67 poz. 582 z p6zn. zm.),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 sierpnia 2019 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2019 r. nr 1632),

e Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004r. w sprawie
szczegdtowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru robét budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego,
(Dz. U. z 2004 r. nr 202 poz. 2072 z pdzniejszymi zmianami),

e Przepisy Portowe — Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni,

e miejscowe planu zagospodarowania przestrzennego dla projektowanej infrastruktury
zeglarskiej.

Dokumenty regionalne

e Program Regionalny Fundusze Europejskie dla Pomorza 2021-2027,

e Zasada DNSH w programie Fundusze Europejskie dla Pomorza 2021 - 2027,

e Regionalny Program Strategiczny w zakresie gospodarki, rynku pracy, oferty
turystycznej i czasu wolnego,

e Prognoza oddziatywania na srodowisko Regionalnego Programu Strategicznego w
zakresie gospodarki, rynku pracy, oferty turystycznej i czasu wolnego,

e Opracowanie ekofizjograficzne do Planu Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewddztwa Pomorskiego — aktualizacja 2014,

e Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego 2030,

e Strategia Rozwoju Wojewodztwa Pomorskiego 2030,



e Diagnoza stanu i koncepcja rozwoju turystyki wodnej w wojewddztwie pomorskim
2030,

e Wytyczne dla zagospodarowania szlakow kajakowych w wojewodztwie pomorskim,

e Wytyczne rowerowe. Projektowanie i utrzymywanie turystycznych tras rowerowych w
wojewodztwie pomorskim,

e Analiza Wykonalnosci dla Przedsiewziecia ,Rozwoj oferty turystyki wodnej w obszarze
Petli Zutawskiej i Zatoki Gdanskiej",

e Koncepcja programowo-przestrzenna w obszarze Delty Wisty, czesci Zalewu Wislanego
oraz wybrzeza Zatoki Gdanskiej.
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ECMT 1992 Classification (2020),

e InCom WG 141: Design Guidelines for Inland Waterway Dimensions (2019),

e InCom WG 129: Waterway Infrastructure Asset Maintenance Management (2013),

e InCom WG 110: Governance Organisation and Management of River Ports (2010),

e Zalecenie do projektowania producentow np. systemdéw cumowania i odbojowych:
.Shipbata Fender Team. Design Manual”, 2021.



4. Podstawowe definicje i pojecia zwiazane z infrastruktura zeglarska

Akwen - zbiorniki wodne (jeziora, morze, w tym: zalew, zatoka), rzeki i kanaty.

Budynek - obiekt budowlany, ktory jest trwale zwigzany z gruntem, wydzielony z przestrzeni
za pomoca przegréd budowlanych, posiadajacy fundamenty i dach.

Droga publiczna: droga udostepniona do ruchu samochodéw osobowych i ciezarowych.

Dostepnos¢ - dostepnosc architektoniczna, cyfrowa oraz informacyjno-komunikacyjna, co
najmniej w zakresie okreslonym przez minimalne wymagania, bedaca wynikiem uwzglednienia
projektowania uniwersalnego albo zastosowania racjonalnego usprawnienia.

Houseboat (housbot), barka turystyczna - jednostka ptywajaca o dtugosci do 13 metrow
kadtuba, umozliwiajgca ptywanie po wodach srédlagdowych bez patentu motorowodnego,
ktorej moc silnika nie przekracza 75 kW i z ograniczong konstrukcyjnie predkoscia do 15 km/h.
Wymagane jest szkolenie w zakresie bezpieczenstwa na wodzie, organizowane przez firmy
wypozyczajace tego typu barki.

Jacht - jacht rekreacyjny oraz jacht komercyjny, w tym skuter wodny, jednostka ptywajaca
uzywana do celéw mieszkalnych (houseboat) oraz drewniana replika statku historycznego.

Jacht rekreacyjny — statek przeznaczony lub uzywany w zegludze morskiej lub w zegludze
srodladowej, wytacznie do uprawiania sportu lub rekreacji, inny niz jacht komercyjny.

Jacht komercyjny — statek przeznaczony lub uzywany w zegludze morskiej lub w zegludze
srodladowej, wytgcznie do uprawiania sportu lub rekreacji, w ramach prowadzenia dziatalnosci
polegajacej na: odptatnym przewozie oséb, odptatnym wykonywaniu rejséw szkoleniowych,
odptatnym udostepnianiu statku w celach amatorskiego potowu ryb, odptatnym udostepnianiu
statku obsadzonego zatoga, kazdym innym odptatnym wykorzystaniu lub udostepnianiu
statku — o ile w ramach tej dziatalnosci nie jest uzywany do przewozu wiecej niz 12 pasazeréw.

Jednostka ptywajaca — jacht.

Obiekt matej architektury - niewielkie obiekty, w szczegdlnosci kultu religijnego (np. kapliczki,
krzyze przydrozne, figury), posagi, wodotryski i inne obiekty architektury ogrodowej oraz
uzytkowej, stuzace rekreacji codziennej (np. piaskownice, hustawki, drabinki, wiaty, tawki,
sitownie, ogrodzenia ostony) i utrzymaniu porzadku (np. $mietniki).

Osoba ze szczegdlnymi potrzebami - osoba, ktéra ze wzgledu na swoje cechy zewnetrzne
lub wewnetrzne albo ze wzgledu na okolicznosci, w ktoérych sie znajduje musi podjac
dodatkowe dziatania lub zastosowa¢ dodatkowe srodki w celu przezwyciezenia bariery, aby
uczestniczy¢ w réznych sferach zycia na zasadzie rownosci z innymi osobami.

Port lub przystan - akwen i grunt oraz zwigzana z nimi infrastrukture, znajdujaca sie w
granicach portu lub przystani.

Szlak zeglowny - pas wody przeznaczony do zeglugi.

Turystyka wodna (rodzaje) — Zzeglarstwo, zegluga pasazerska, wioslarstwo, kajakarstwo,
windsurfing, nurkowanie, sporty motorowodne, houseboating, jachting motorowodny,
wypoczynek nad wodg oraz kapiele.

10



Tymczasowy obiekt budowlany - obiekt budowlany przeznaczony do czasowego
uzytkowania w okresie krotszym od jego trwatosci technicznej, przewidziany do przeniesienia
w inne miegjsce lub rozbiorki, a takze obiekt budowlany niepotaczony trwale z gruntem (jak
strzelnice, kioski uliczne, pawilony sprzedazy ulicznej i wystawowe, przykrycia namiotowe i
powtoki pneumatyczne, urzadzenia rozrywkowe, barakowozy, obiekty kontenerowe, przenosne
wolno stojgce maszty antenowe).

Uniwersalne projektowanie (projektowanie uniwersalne) - projektowanie produktow,
Srodowiska, programow i ustug w taki sposéb, by byly uzyteczne dla wszystkich, w mozliwie
najwiekszym stopniu, bez potrzeby adaptacji lub specjalistycznego projektowania;
projektowanie uniwersalne nie wyklucza pomocy technicznych dla szczeg6lnych grup osoéb,
jesli jest to potrzebne.

Utrzymywanie infrastruktury - wykonywanie robot konserwacyjnych, porzadkowych i innych,
zmierzajacych do zachowania lub poprawy bezpieczenstwa i wygody przez korzystajacych
uzytkownikéw, w tym remonty, naprawy, uzupetnianie, serwisowanie, prace podziemne, takze
ods$niezanie i oczyszczanie.
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5. Uwarunkowania rozwoju zeglarstwa morskiego i srodladowego wojewodztwa
pomorskiego

Pomorze, dzieki potozeniu geograficznemu, silnie rozwinietej sieci hydrograficznej (rzeki i

jeziora), walorom przyrodniczo - krajobrazowym i licznym zabytkom kultury, ma znaczacy

potencjat do uprawiania i rozwoju Zzeglarstwa morskiego i srédladowego. Wojewodztwo

pomorskie jest jednym z najbardziej zasobnych w wode wojewddztw. Na potencjat wodny

wojewoddztwa sktada sie:

e 60% linii morskiego brzegu kraju (316 km tgcznie z Zatoka Gdanska),

e ponad 450 jezior, z czego 10 najwiekszych ma powierzchnie ponad 500 ha,

e Zalew Wislany o powierzchni 328 km2, niemal 3- krotnie wiekszy od najwiekszego

polskiego jez. Sniardwy,

e 240 km drég wodnych przydatnych dla houseboatingu i turystyki motorowodne;.

Najwieksze znaczenie dla zeglarstwa, maja duze akweny oraz ich zespoty, czesto potaczone
kanatami i rzekami, wyposazone w odpowiednig infrastrukture. Najpopularniejszym miejscem
do uprawiania zeglarstwa w Polsce sg Wielkie Jeziora Mazurskie. Ponad 50% polskich zeglarzy
ptywa na Mazurach, a 20% na Pomorzu’.
W wojewddztwie pomorskim licznie wystepuja porty, przystanie zeglarskie i motorowodne.
Koncentruja sie w obszarze Zatoki Gdanskiej, delty Wisty i Zalewu Wislanego. Stabo rozwinieta
jest za to infrastruktura zeglarska w pozostatej czesci wojewddztwa. Skupia sie ona wokot jezior:
Charzykowskiego, Karsinskiego, Szczytno, Zespole Jezior Wdzydzkich, ,Kdétka Jezior
Radunskich”, Mausz, Gowidlinskiego, Gardno, tebskiego, Zarnowieckiego, Katebie czy
Bobecinskiego oraz bezposrednio nad Morzem Battyckim (Ustka, teba i Wtadystawowo oraz
,Pierscien Zatoki Puckiej”). Ich stan jest dos¢ mocno zroznicowany, czesto wymagaja
dostosowanie ich do nowych standardéw, doposazenia czy $wiadczenia ustug portowych.
Niemniej jednak w ostatnich latach zauwazalny jest rozwdj infrastruktury dla potrzeb jachtingu,
dzieki realizacji takich przedsiewziec jak: Pierscien Zatoki Gdanskiej, marina Sopot, Program
ozywienia drég wodnych w Gdansku (Sienna Grobla II, Tamka), Narodowe Centrum Zeglarstwa
w Gorkach Zachodnich, Petla Zutawska — rozwdj turystyki wodnej. Etap I tj. pomosty
cumownicze w Tczewie i Drewnicy, przystanie zeglarskie w Ostonce, Malborku, Biatej Gorze i
Btotniku oraz port zeglarski w Krynicy Morskiej, Petla Zutawska i Zatoka Gdanska tj. mosty
zwodzone w Rybinie, Zelichowie, Tujsku i Nowym Dworze Gd., porty i przystanie w Krynicy
Morskiej, Btotniku, Malborku, Nowym Dworze Gd., Wislince, Sobieszewie, Gorach Zachodnich,
Sopocie, Rewie, Rzucewie, Pucku i Jastarni, przystan pasazersko — zeglarska w Tczewie,
przystanie jachtowe i pomosty nad jez. Zarnowieckim (Lubkowo, Brzynia, Nadole), Centrum
Sportow Wodnych i Promocji Regionu na Ztotej Gorze w Brodnicy Gornej k/Kartuz, przystan
zeglarska w Charzykowach. Charakteryzuja sie nowoczesnoscig i dobrym wyposazeniem w
niezbednga infrastrukture.

" Polski Rynek Zeglarski - Raport, E-PZZ sp. z 0.0., Warszawa 2016
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5.1. Uwarunkowania hydrologiczno-klimatyczne

Sasiedztwo Morza Battyckiego, zrdznicowanie geomorfologiczne i potozenie w zasiegu
oddziatywania duzych centrow barycznych powoduja wyrazne zrdznicowanie warunkéw
klimatycznych wojewddztwa. Pod wzgledem termicznym caty jego obszar charakteryzuja
tagodniejsze zimy, nieco chtodniejsze niz w gtebi ladu lata i niskie amplitudy roczne temperatur.
Wyniesienie terenu nad poziom morza powoduje, ze centralne czesci pojezierzy cechuje klimat
ostrzejszy niz w strefie przybrzeznej. Na styku ladu i morza wystepuje lokalny wiatr — bryza — o
zmieniajacym sie w ciggu doby kierunku. Srednie roczne temperatury powietrza zmieniaja
swojg wartos¢ w sposéb potwierdzajacy istotny wplyw Battyku na rezim termiczny
wojewddztwa, a roznice pomiedzy wysoczyznami a brzegiem morza wynosza do

2°C dla temperatur Sredniorocznych. Z tych samych przyczyn zréznicowane sa rowniez wartosci
opaddw, a stosunkowo wysokie opady sg charakterystyczne dla brzegu morza®.

W kontekscie obszaru realizacji przedsiewziecia pozostaje on pod wptywem dosy¢ tagodnego
klimatu pasa przybrzeznego Morza Battyckiego, ostrzejszy na okalajacych Zutawy terenach
wysoczyznowych. Stan czystosci powietrza oraz klimat akustyczny, poza terenami miejskimi i
gtownymi arteriami drogowymi, s korzystne. Osiggniecie wymaganej czystosci wod
powierzchniowych utrudnia niewielka ruchliwos¢ ciekéw nizinnych i wod zalewowych oraz
ograniczona ich zdolnos¢ do samooczyszczania sie.

Prognozowane globalne ocieplenie klimatu moze z duzym prawdopodobienstwem przyniesé
szereg konsekwencji dla regionu?:

e zmiany w ilosci i strukturze opadow atmosferycznych, a w ich konsekwencji zmiany
stosunkéw wodnych, zmniejszenie zasobéw wodnych oraz nasilenie zjawisk
ekstremalnych, takich jak susze i powodzie, moga znaczaco wptywac na sie¢ rzeczna
delty Wisty;

e podniesienie sie temperatury wody, a co za tym idzie — przedtuzenie sezonu i
zwiekszona antropopresja i zagrozenia dla srodowiska w rejonach atrakcyjnych
turystycznie moga doprowadzi¢ do degradacji srodowiska, zmian siedliskowych oraz w
zakresie bior6znorodnosci regionu;

e podniesienie sie poziomu morza, wzmozone falowanie, zwiekszenie liczby, sity i czasu
trwania sztormow oraz wzrost nieregularnosci ich wystepowania, powodujace
przyspieszone tempo erozji brzegéw morskich, rozmywanie wydm nadbrzeznych oraz
zwiekszenie czestotliwosci i zasiegu powodzi podmorskich moga wptyna¢ na
funkcjonowanie istniejgcych portéw i przystani.

W zwigzku z wymienionymi wyzej skutkami zmian klimatycznych konieczne bedzie w najblizszej
przysztosci ukierunkowanie ruchu turystycznego w celu jego skanalizowania, a takze
minimalizowanie wptywu infrastruktury, w tym zeglarskiej na Srodowisko i klimat. Jednoczesnie
niezbedne bedzie planowanie zamierzen infrastruktury zeglarskiej w taki sposéb, by byta ona
maksymalnie niezalezna od ekstremalnych zjawisk klimatycznych, takich jak susze i powodzie
czy wzmozone falowanie, zwiekszenie liczby, sity i czasu trwania sztormow.

2 Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska: Informacja o regionie i sytuacja spoteczno-gospodarcza, s. 1.
® tamze

13



Warunki hydrologiczne w ksztattowane sa przez sasiedztwo dwéch duzych zbiornikdéw
wodnych — Zalewu Wislanego i Morza Battyckiego wraz z Zatokg Gdanska i Pucka oraz delte
Wisty tworzaca system rzeczny, w ktorego sktad wchodza nastepujace szlaki zeglowne:

e Wista;

e Nogat;

e Martwai Smiata Wista;

e Szkarpawa;

e Wista Krélewiecka;

e Wielka Swieta — Tuga.

Wody powierzchniowe Delty Wisty

Wista jest gtéwna rzekg Zutaw Wislanych, tworzgca delte ponizej Gniewu i uchodzaca do morza
sztucznie wykonanym przekopem w Swibnie i Mikoszewie. Od wszystkich ramion ujéciowych
(Szkarpawa, Nogat, i Wista Martwa) Wista jest odcieta $sluzami, ktore umozliwiajaca zegluge
miedzy nimi. Na Wisle nurt jest do$¢ wartki (ok. 3 km/h). Przy silnym wietrze p6tnocnym fale
moga osiggac nawet metr wysokosci a takze powodowac zjawisko tak zwanej cofki czyli, w tym
przypadku, wttaczenie mas wodnych z Battyku w gore rzeki. Woda pod wptywem sit o
przeciwnym zwrocie spietrza sie nie znajdujac ujscia. Efekt ten odnotowany byt nawet w
odlegtosci 100 km od ujécia Wisty. Sredni stan wody w Wisle jest rozny i wynosi¢ moze od 2,6
metrow w okolicach Biatej Gory, ponad 3 metrow w Toruniu az do ponad 5 metréw od
Gdanskiej Gtowy do ujscia. Na Wisle wystepuja wysokie wahania stanu wody. Wahania
potozenia zwierciadta na odcinku Dolnej Wisty moga przekracza¢ nawet 7 metréow. W ciggu
roku Srednia réznica stanu wod wynosi od 4 do 5 metréw. Wiosenny wysoki stan wody zwigzany
jest ze sptywem wéd roztopowych. W przypadku wystepowania bardzo matych opadéw,
gtdbwnie w sezonie letnim, stan wody bardzo opada i moga pojawiac sie miejscowe wyptycenia
i piaszczyste mielizny. W sezonie wiosennym wystepuje sptyw kry z zimowych zalodzen, co
moze prowadzi¢ do groznego w skutkach spietrzenia lodowego oraz powodzi*.

Martwa Wista stanowi dawne ujscie rzeki Wisty, obecnie oddzielone od gtéwnego koryta sluza
w Przegalinie. Cze$¢ wschodnia od $luzy w Przegalinie do odgatezienia Wisty Smiatej ma
charakter szerokiego, naturalnego cieku z czeSciowo tylko zabudowanymi brzegami.
Gtebokos¢ srednia wynosi 4,7 m, przy czym gtebokosci sa bardzo zréznicowane. Czes¢
zachodnia od Wisty Smiatej do ujécia w Nowym Porcie stanowi obszar portu, z czego czeéé
(miedzy Nowym Portem a ujsciem rzeki Mottawy) cechuje sie licznymi kanatami, nabrzezami i
basenami portowymi. Dalszy odcinek od Mostu Siennickiego do odgatezienia Wisty Smiatej ma
ksztatt dawnego koryta rzecznego z czesciowo zabudowanymi brzegami. W czesci zachodniej,
o szerokosci 100 — 400 m, wykorzystywanej dla celéw portowych, gtebokosci sg wieksze i
wynosza do 12 m, natomiast cze$¢ wschodnia koryta (szerokos¢ 200 -700 m) zachowuje cechy
dawnego ujscia rzeki z ptyciznami oraz przegtebieniami na zakolach.

Prady wody na Martwej Wisle nie majg cech pradoéw rzecznych. Przeptyw wod na Martwej Wisle
charakteryzuje sie duzg zmiennoscig w czasie, zakresie kierunkoéw i predkosci. Zmiennos¢

4 Koncepcja programowo-przestrzenna w obszarze Delty Wisty, czesci Zalewu Wislanego oraz wybrzeza Zatoki Gdanskiej, Zaktad
Ustug Technicznych Architekt Wanda Grodzka, Gdansk 2016, s. 21-22
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pradéw jest uwarunkowana wahaniami poziomu wody w ujsciu rzeki oraz warunkami
anemobarycznymi.

Oscylacja poziomu wody na Martwej Wisle uwarunkowana jest stanem wody w Morzu
Battyckim oraz na Zatoce Gdanskiej. Wystepuja fale do 0,6 m wysokosci oraz spietrzenia
sztormowe w okresie od wrzesnia do lutego. Moze réwniez wystepowac zjawisko cofki
powodowane przez silne wiatry pétnocne. Amplituda Srednich miesiecznych stanéw wody na
Martwej Wisle w profilu Sobieszewo nie przekraczata 0,25 m. Rozpietos¢ wieloletnich skrajnych
miesiecznych stanow wod jest znaczaca i przekracza 0,7 m. Dodatkowo, w okresie zimowym
wystepuje zlodzenie mogace prowadzi¢ do spietrzenia wody w czasie sptywu kry.

Rzeka Mottawa o dtugosci okoto 64 km i doptywa do Gdanska w okolicy zabytkowego wezta
wodnego Kamienna Grodza. Od tego miejsca w zasadzie jest dostepna dla zeglarstwa. Jest to
rzeka nizinna, o niewielkim spadku a wiec rowniez o niewielkim pradzie. Na Mottawie moga
wystepowac spietrzenia sztormowe, zalezne od warunkéw panujacych na Zatoce Gdanskiej.
Przecietne spietrzenie wnosi ok. 50 cm.

Nogat jest wschodnim ramieniem ujsciowym Wisty o dtugosci 62 km, wpadajacym do Zalewu
Wislanego. Prowadzi zaledwie 3 procent wéd Wisty. Odcinek od km 0+000 do 38+650 jest
skanalizowany (4 sluzy: Biata Gora, Szonowo, Rakowiec, Michatowo). Odcinek od km 38+650
do 62+000 — to rzeka swobodnie ptyngca. Na tym odcinku poziom wody zalezy od poziomu
wody w Zalewie Wislanym. Powolny nurt rzeki sprzyja jej zarastaniu roslinnoscia, w
szczegdlnosci salwinii - paproci ptywajacej. Jej zbite dywany, szczegodlnie w okresie sierpnia i
wrzesnia, zalegaja przed wrotami sluz. Wzdtuz rzeki ciggnag sie waty przeciwpowodziowe,
jednak po wybudowaniu $luz nie wystepuje juz zagrozenie powodziowe. Warunki na odcinku
nieskanalizowanym do $luzy w Michatowie zalezg przede wszystkim od sytuacji na Zalewie
Wislanym. Wiatr jest podstawowym czynnikiem wptywajagcym na poziom wody Zalewu
Wislanego - dtugotrwate i silne wiatry potnocne moga powodowad wystepowanie zjawiska
cofki. Podoba sytuacja moze wystapi¢ przy zebraniu sie kry w okresie zimowym, tamujacej
przeptyw wody?®.

Rzeka Szkarpawa to jedno z ramion ujscia Wisty, o dtugosci 25,4 km i szerokosci ok. 30 m.
Gtebokos¢ w nurcie wynosi 3,4 m i rzadko spada ponizej 2 m. Momentami Szkarpawa rozlewa
sie do 100 m szerokosci. Rzeka taczy Wiste z Zalewem Wislanym. Na 15,2 km od rzeki odgatezia
sie Wista Krolewiecka. Czestym zjawiskiem na Szkarpawie sg duze wahania poziomu wody
(nawet do 1 metra w przeciggu paru godzin) powodowane wystepowaniem tzw. cofki wod z
Zalewu Wislanego. Prad rzeki jest staby, prawie niewyczuwalny, co sprzyja rozwojowi
roslinnosci  wodnej (min. salwinia ptywajaca). Brzegi obramowane s3 watami
przeciwpowodziowymi. Ze wzgledu na niskie zasolenie i usytuowanie Tuga i Szkarpawa
zamarza zimg, na ogot gtadka powierzchniag. Maksymalna grubos¢ lodu i okres zlodzenia zaleza
od surowosci zimy. Nie przewiduje sie schodzenia wiosng kry z gory rzeki (co jest typowym
zjawiskiem dla gtéwnych rzek w Polsce) ze wzgledu na oddziatywanie sluzy w Gdanskiej Gtowie.
Poziom wody jest zmienny i zalezy gtdwnie od sity i kierunku wiatru. W okresie dtugotrwatych
wiatrow NW do NE poziom wody w SW czesci Zalewu oraz na rzekach Szkarpawa i Tuga moze
podnies¢ sie 0 0,7 — 0,9 m a nawet wiecej, ekstremalnie do 2 m. Przy wiatrach SE poziom wody
opada znacznie ponizej poziomu $redniego®.

> tamze, s. 23
6 tamze, s. 24
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Rzeka Wista Krolewiecka szeroka, pozbawiona pradu, stanowi 11,5 km kilometrowe
odgatezienie Szkarpawy, posiadajace odrebne ujscie do Zalewu Wislanego. Nurt na rzece jest
niewielki, szerokie koryto rzeki jest zarosniete roslinnoscig wodna, m.in. salwinig. Stan wody na
rzece, tak jak na Szkarpawie, jest zmienny i zalezy od kierunku wiatru oraz stanu wody na
Zalewie Wislanym. W przypadku wystepowania silnych i dtugotrwatych wiatrow z kierunkéw
NW do NE poziom wody moze sie znacznie podnies¢, w ujsciowych odcinku rzeki wystepuje
zjawisko cofki.

49,2 kilometrowa rzeka Wielka Swieta - Tuga ma zrédta w okolicach Cypla Matkowskiego i
do Nowego Dworu Gdanskiego nazywany jest Swietg lub Wielkg Swieta. Dalszy czeéé cieku
nosi nazwe Tuga. Ujscie znajduje w Szkarpawie 1,5 km ponizej mostu zwodzonego w Rybinie.
Rzeka jest obwatowana, posiada dos¢ krety bieg i bujna roslinnos¢ gtownie z sezonie letnim.
Srednie gtebokosci na rzece Wielka Swieta - Tuga to okoto 2 metry, malejace w gére rzeki. Dno
pokrywa gtownie szary piasek i mut. Obszary przybrzezne porasta trzcina i sitowie. Na rzece
Tuga wystepuje bogata roslinnos¢ ptywajaca. Spietrzenia sztormowe na Zalewie Wislanym
wywieraja duzy wptyw na rzeke, cho¢ od 2023 r. w jej ujsciu funkcjonujg wrota
przeciwpowodziowe. Powoduje, to ze poziom wody nie jest juz tak zmienny. Moga sie pojawic
fale wiatrowe wywotywane oddzialywaniem wiatru. Rozwdj falowania, w nastepstwie
oddziatywania wiatru, nastepuje szybko w okresie 1-2 godzin. Z chwilg ustania wiatru falowanie
rowniez szybko sie zmniejsza. Ze wzgledu na niewielkie rozmiary akwenu fale wiatrowe
przyjmowac beda takze niewielkie rozmiary. Ze wzgledu na niskie zasolenie i usytuowanie
Wielka Swieta - Tuga i Szkarpawa zamarza zima, na ogét gtadka powierzchnig. Maksymalna
grubos¢ lodu i okres zlodzenia zalezg od surowosci zimy. Nie przewiduje sie schodzenia wiosna
kry z gory rzeki (co jest typowym zjawiskiem dla gtéwnych rzek w Polsce) ze wzgledu na
oddziatywanie $luzy w Gdanskiej Gtowie’.

Morskie wody przybrzezne

Battyk, potocznie nazywany ,Morzem Srdédziemnym Europy Pétnocnej”, nalezy do grupy mérz
potzamknietych, co oznacza ze z Wszechoceanem naturalnie potaczony jest tylko poprzez
system ciesnin (Sund, Morze Bettow, Kattegat i Skagerrak). Powierzchnia Morza Battyckiego
wynosi okoto 413 tys. km? z Kattegatem, $rednia gteboko$¢ 52 — 56 m, a maksymalna 459 m
(gtebia Landsort na potnocny zachdd od Gotlandii). Morze Battyckie rozcigga sie potudnikowo
od Gdanska do poétnocnej czesci Zatoki Botnickiej, w linii prostej odlegtos¢ wynosi 1300 km
(700 mil morskich), réwnoleznikowo od Potwyspu Jutlandzkiego do Ktajpedy okoto 700 km
(350 mil morskich). Wiatry w sezonie letnim z przewaga kierunkéw potudniowo-zachodnich,
zachodnich oraz pétnocnozachodnich. Okres sztormowy przypada na miesigce od pazdziernika
do marca. W pozostatych miesigcach sztormy sg rzadsze i trwaja z reguty jeden dzien, wysokos¢
fali moze dochodzi¢ do 9 metrow. W normalnych warunkach falowanie na morzu Battyckim
jest rézne w strefie przybrzeznej oraz na morzu otwartym. Fale sg krétkie i strome, a Srednia
wysokos¢ fali wynosi od 1 do 2 metrow. W zwiagzku ze spietrzaniem sie wody na ptyciznach
strefy przybrzeznej wysokos¢ fali moze wzrosna¢. Duzy wptyw na warunki zeglugowe maja
rowniez opady oraz wystepowanie znaczaco zmniejszajacej widocznos¢ mgty, najczesciej w
okresie wiosny i jesieni. Istotne dla rozwoju zeglugi i transportu droga wodna jest takze zimowe
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zlodowacenie akwenu. Okres najwiekszego zlodowacenia na Zatoce Gdanskiej przypada od
potowy stycznia do poczatku marca, w rejonie na pétnoc od potwyspu Helskiego od lutego do
poczatku marca. Utrudniony doptyw wod oceanicznych przy duzym tacznym spitywie wod
rzecznych sprawia, iz bilans wodny Battyku jest dodatni, a wody stabo zasolone. Zasolenie wéd
powierzchniowych w $srodkowej czesci Battyku wynosi okoto 7,5 %o, malejac w krancu
poétnocno-wschodnim do blisko 3 %o. Temperatura wod powierzchniowych, w zaleznosci od
temperatury powietrza waha sie w granicach 0 do 20 °C, natomiast gtebinowych utrzymuje sie
na poziomie 4 — 6 °C. W dnie Battyku wystepuja znaczne ilosci kruszyw budowlanych, rzadkie
mineraty oraz bursztyn. Do Battyku wprowadzane sa wodami rzecznymi znaczne ilosci
substancji biogennych, ponadto wody Battyku zanieczyszczane sg ropopochodnymi i metalami
ciezkimi. Szacuje sieg, iz jedynie 3 % tych zanieczyszczehn spowodowanych jest dziatalnoscia
bezposrednio prowadzong na morzu®.

Zatoka Gdanska to jeden z akwenow Morza Battyckiego. Ostaniajacy jg od potnocy Pétwysep
Helski stanowi naturalng zapore przed wiekszym zafalowaniem. Zaobserwowana w ostatnim
¢wieréwieczu tendencja rosngca stanow wod (dla Gdanska +2 mm) wystepuje wskutek
zachodzenia zmian klimatycznych. Charakterystyczny jest sezonowy uktad poziomu wody
Zatoki Gdanskiej; wyrdznia sie dwie fazy uktadu poziomdw: obnizony poziom od lutego do
czerwca i wyzszy od Sredniego poziomu od lipca do grudnia. Obserwuje sie rowniez spietrzenia
sztormowe wod. Spietrzenia sztormowe wystepuja w ciggu roku nieréwnomiernie. Maksymalna
ilos¢ spietrzen wystepuje w okresie od wrzesnia do lutego, z najwiekszym nasileniem od
pazdziernika do stycznia. Niskie stany wody na morzu (w Nowym Porcie) wystepuja niemal
wytacznie w sezonie jesienno-zimowym i czasami w kwietniu; na ogot nie wystepuja od maja
do pazdziernika. Zatoka Gdanska zamarza regularnie w ptytszej strefie przybrzeznej i Zatoce
Puckiej, natomiast przy wyjatkowo mroznych zimach na catej Zatoce pojawia sie tzw. pak
lodowy, czyli gesta kra’.

Pétnocno-Zachodnig czes¢ Zatoki Gdanskiej stanowi Zatoka Pucka. Granica przebiega od
konca potwyspu Helskiego do Cypla Oksywskiego w Gdyni. Najbardziej oddalona na pétnoc
czes¢ Zatoki Puckiej - akwen ptytszy, granice ktérego stanowi Rybitwia Mielizna. Piaszczysta
tacha ciagnie sie od Kuznicy do Rewy. Zafalowanie na tym akwenie jest na ogét duzo mniejsze
niz na Zewnetrznej Zatoce Puckiej. Wysokos¢ sredniej fali wynosi 0,2 m, Srednia fala sztormowa
0,6 m (maksymalna 1,2 m). Wiatry sztormowe przewazaja z kierunku potudniowo-zachodniego,
zachodniego i poétnocno-zachodniego.

Wahania poziomu wody w Zatoce Puckiej uzaleznione s3 przede wszystkim od sytuacji
anemobarycznej nad Battykiem Potudniowym. Wzrost poziomu woéd wywotujg wiatry z
kierunku potudniowo-zachodniego, poétnocnego oraz potnocno-wschodniego. Pozostate
kierunki powoduja opadanie poziomu wody. Wahania te maksymalnie dochodzg do 1 m
(¢érednio 30 c¢cm). Sredni poziom wod w Zatoce Puckiej (dane z lat 1961-1975) wynosi dla
Zewnetrznej Zatoki Puckiej 502,73 cm, a dla Zalewu Puckiego 500,50 cm.

Przebieg srednich miesiecznych pozioméw wod w Zatoce Puckiej, podobnie jak w Zatoce
Gdanskiej, zblizony jest do sezonowych wahan w Morzu Battyckim. Wystepuja w nim dwie fazy:
obnizonych poziomoéw od lutego do czerwca i podwyzszonych od lipca do grudnia. Maksimum

8 tamze, 5.17
% tamze, s.17-18

17



wystepuje w sierpniu, minimum zas w lutym lub marcu. Skrajne wahania poziomu morza w
Zatoce Puckiej zwigzane sg ze sztormami.

Na przebieg zjawisk lodowych w obszarze Zatoka Pucka i Potwysep Helski decydujace
znaczenie maja stosunki gtebokosciowe; mate gtebokosci Zalewu Puckiego oraz wynikajaca z
tego mata pojemnosc cieplna powoduja, ze szybciej ulega on wychtodzeniu, co sprzyja
powstawaniu lodu. Sprzyja mu réwniez mate falowanie wynikajace z oddzielenia Zalewu
Puckiego od Zatoki Puckiej Zewnetrznej Rybitwig Mielizng. W rejonie tym przewaza 16d staty o
przecietnej maksymalnej grubosci 25 cm. Na podstawie charakterystyki zlodzenia w wieloleciu
1986-2005 mozna stwierdzi¢, ze na Zatoce Puckiej (akwen Pucka) srednia liczba dni z lodem to
okoto 36 dni™.

Zalew Wislany stanowi najwieksze po Zatoce Gdanskiej, polskie estuarium. Rozciaga sie od
Delty Wisty w kierunku potnocno wschodnim, do pétwyspu Sambii, a w czesci przynaleznej do
Rosji nosi nazwe Zalewu Kaliningradzkiego. Catkowita powierzchnia Zalewu wynosi 838 km?, w
tym w Polsce 328 km?, przy pojemnosci szacowanej na 2,3 km?. Szeroko$¢ Zalewu od 7 do 13
km, a $rednia gtebokos¢ 2,6 m, maksymalna 5,1 m. Jedyne potaczenie z Battykiem stanowi
Ciesnina Pilawska, o sredniej gtebokosci 10 m i szerokosci 500 m, przy dtugosci okoto 2 km.
Srednie zasolenie wody okoto 3%, najwyzsze w rejonie Ciesniny Battijskiej rzedu 7%o. Akwen
w okresie zimy zamarza. Pokrywa lodowa utrzymuje sie od 75 do 125 dni, najwieksza jej
grubos¢ wynosi okoto 60 cm.

Wody Zalewu Wislanego w czesci polskiej zasilajg odnogi Wisty (Nogat i Szkarpawa z Wista
Krolewiecka), rzeka Elblag, cieki sptywajace z Wysoczyzny Elblgskiej (w tym rzeka Bauda) oraz
rzeka Pasteka. Doptyw wody z Wisty, w wyniku funkcjonowania $luz na Nogacie i Szkarpawie,
jest ograniczony.

Poziom wody w Zalewie Wislanym uzalezniony jest od kierunku i nasilenia wiatrow, ktére moga
przyczynic sie do powstania fali sztormowej. Maksymalna dobowa amplituda wody w Zalewie
osigga 1,5 m. Najwieksze spietrzenia wystepuja w zachodnim krancu Zalewu, przy wiatrach
wiejacych z potnocnego wschodu. Fale sztormowe moga dochodzi¢ nawet do blisko 2 m.
Natomiast przy wiatrach z przeciwnego kierunku nastepuje obnizenie zwierciadta wody w
czesci zachodniej, w skrajnym przypadku az do odkrycia dna Zalewu.

Cecha charakterystyczng Zalewu Wislanego jest jego powolne wyptycanie i zarastanie, w
wyniku naturalnych proceséw przyrodniczych, szczegélnie w zachodniej jego czesci. Wody
Zalewu maja stabe zdolnosci do samooczyszczanie i s silnie zeutrofizowane, z bogata florg i
faung wodna'".

Zagrozenia powodziowe

Na duzej czesci polskiego wybrzeza Morza Battyckiego wystepuje zagrozenie erozji brzegu
morskiego. Nie pozostaje ono bez wptywu na bezpieczenstwo powodziowe terenow
nadmorskich, byt ekonomiczny gmin nadmorskich oparty na turystyce, a takze trwatos¢
cennego przyrodniczo srodowiska strefy brzegowej. Zjawisko postepujacej erozji jest gtownie
wynikiem wzrastajagcego poziomu morza, spowodowanego efektem cieplarnianym i zwieksza
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realne prawdopodobienstwo wystgpienia powodzi sztormowych' (wynika to z wystepowania
sztorméw z kierunkéw podtnocnego i pdtnocno-zachodniego, powodujacych chwilowe
wepchniecie do Battyku duzych mas wody z Morza Pétnocnego lub z pétnocnej czesci Battyku).
Aby przeciwdziataé wzrostowi poziomu morza i cofaniu sie linii brzegowej, od 2004 r.
realizowany jest wieloletni Program ochrony brzegdéw morskich, ktéry obejmuje dziataniami
160,17 km brzegu w granicach wojewodztwa. Realizowany jest przez dyrektora urzedu
morskiego i nadzorowany przez ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej. W ramach
programu podejmowane sg zadania dotyczace:

e budowy, rozbudowy i utrzymywania systemu ochrony brzegéw morskich przed erozja
morska i powodzig od strony otwartego morza,

e zapewnienia minimalnych poziomdw bezpieczenstwa brzegu morskiego,

e monitorowania brzegéw morskich, a takze wykonywania czynnosci, prac i badan
dotyczacych ustalenia aktualnego stanu brzegu morskiego na catej dtugosci polskiego
wybrzeza,

e zapewnienia potozenia brzegu morskiego po odwodnej stronie granicznej linii ochrony
brzegu morskiego.

Delta Wisty wraz z Zutawami zajmuje niespetna 1% powierzchni Polski, jednak z racji swej
wyjatkowosci, zarébwno ze wzgledu na warunki naturalne, jak i prowadzona tu od kilkuset lat
dziatalno$¢ cztowieka, wymaga szczegolinej uwagi. Obejmuje obszar okoto 1 700 km?, z czego
454 km? (26,7%) stanowig tereny depresyjne potozone ponizej poziomu morza. Zutawy
stanowiag unikatowy system przyrodniczo-techniczny, ktérego funkcjonowanie zalezne jest od
utrzymywanej przez ludzi infrastruktury przeciwpowodziowej, chronigcej przed zalaniem tereny
depresyjne lub potozone na wysokosciach bliskich poziomowi Morza Battyckiego.
Usytuowanie Zutaw powoduje, ze stopien zagrozenia powodziowego nalezy do najwyzszych
w kraju. Dalsze funkcjonowanie systemu przyrodniczo-technicznego Zutaw, zaréwno w
aspekcie srodowiskowym, jak i spoteczno-gospodarczym, jest bezposrednio uzaleznione od
poprawnego dziatania infrastruktury ochrony przeciwpowodziowej. Nabiera ono szczeg6lnego
znaczenia w Swietle prognozowanych globalnych i regionalnych zmian klimatycznych, ktére
moga spowodowac wzrost ryzyka powodziowego, wywofany zwiekszeniem czestotliwosci
wystepowania klimatycznych i hydrologicznych zjawisk ekstremalnych oraz podwyzszaniem
poziomu wod Battyku™.

Mozna wyro6zni¢ kilka zrédet zagrozen w Delcie Wisty:

e koryto wielkiej wody Wisty — ma zasieg regionalny (obejmuje cate Zutawy);

e Zalew Wislany, jezioro Druzno, oraz rzeki i kanaty uktadéw polderowych; powodzie z
tych zrédet dotycza obszaru Zutaw Gdanskich, Wielkich i Elblaskich i moga obejmowaé
poszczegolne poldery i cate uktady polderowe;

e opady deszczu lub awaria stacji pomp, ktore powoduja powstawanie powodzi
wewnatrzpolderowych;

"2 Por.: Najwyzsza Izba Kontroli — Delegatura w Szczecinie: Informacja o wynikach kontroli ochrony brzegéw morskich, dostepne
online: https://www.nik.gov.pl/plik/id,1249,vp,1253.pdf [dostep 27.04.2023].

'3 Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o ustanowieniu programu wieloletniego ,Program ochrony brzegéw morskich” (Dz. U. 2003 nr
67 poz. 621).

' Najwyzsza Izba Kontroli — Delegatura w Gdansku: Informacja o wynikach kontroli Ochrona przeciwpowodziowa Zutaw”, nr
P/15/070 dostepne online: https://www.nik.gov.pl/plik/id,11685,vp,14043.pdf[ dostep 25.03.2023].
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e powodzie o charakterze odmorskim (powodzie sztormowe) oraz mieszanym lagdowo-
morskim lub morsko-lagdowym (sztormowo-zatorowym, sztormowo-opadowym,
sztormowo-roztopowym).

Celem zwiekszenia skutecznosci ochrony przeciwpowodziowej wptywajacej bezposrednio na
dalszy rozwdj Zutaw Wislanych od 2011 roku realizowany jest Program Zutawski — 2030.

5.2. Uwarunkowania przyrodniczo-krajobrazowe i kulturowe

Walory przyrodniczo-krajobrazowe i kulturowe regionu pomorskiego stwarzajag mozliwosci
uzytkowania i zagospodarowania przestrzeni wojewodztwa na cele turystyczne, w tym
zeglarskie. Najwieksza przydatnoscia do uzytkowania i zagospodarowania do rekreacji i
wypoczynku cechuja sie obszary potozone w miejscach o harmonijnym krajobrazie, korzystnych
warunkach bioklimatycznych, zwigzane z wystepowaniem wdd powierzchniowych oraz
komplekséw lesnych.

W wojewddztwie pomorskim jedno z najsilniejszych zréznicowan krajobrazowych ma strefa
nadmorska. Do najbardziej charakterystycznych postaci form krajobrazowych tej strefy naleza
wydmy nadbrzezne budujace mierzeje Helska i Wislang oraz wzgdrza akumulacji eolicznej,
budujace pasy wydm na Pobrzezu Stowinskim, rowniny akumulacji aluwialnej, tworzace dolinne
odcinki ujéciowe rzek — z najbardziej klasycznym przyktadem delty Zutaw Wislanych oraz
czesciowo przechodzace w réwniny akumulacji organogenicznej jak np. w strefie ujs¢ teby i
tupawy, niecki przybrzeznych zbiornikéw jeziornych oraz zbiorniki zalewowe np. jeziora
kebsko, Gardno, Zalew Wislany, erozyjne formy dolinne ujs$¢ rzecznych, np. teby, Czarnej Wdy,
Piasnicy, tupawy, Stupi i Redy oraz kepy i wysoczyzny morenowe — fragmentarycznie z
niezwykle interesujgcymi fizjonomicznie postaciami wybrzeza klifowego, w tym najbardziej
znanymi formami klifu w Redtowie i Jastrzebiej Gorze".

Region pomorski, a szczegodlnie obszary nadmorskie maja wiodace znaczenie przyrodniczo-
turystyczne, szczegdlnie:

e rejon Stowinski (zwtaszcza ze wzgledu na unikalne, nadmorskie struktury wydmowe,
jeziora przybrzezne, Stowinski Park Narodowy nalezacy do sieci rezerwatow biosfery
UNESCO, walory bioklimatyczne — w rejonie funkcjonuje uzdrowisko statutowe Ustka,
porty i przystanie rybackie o historycznych wartosciach tj. Ustka, Rowy i teba, ciag
widokowy Choczewo — Lublewko eksponujacy Morze Battyckie, z odlegtosci okoto 10

km);
e rejon Pucko-Helski (walory przyrodnicze i krajobrazowe Potwyspu Helskiego, strefy
brzegowej Pobrzeza Kaszubskiego i Matej Zatoki Puckiej, Nadmorski Park

Krajobrazowy, walory bioklimatyczne, zabytkowe zatozenia urbanistyczne np. Puck,
chaty rybackie, porty i przystanie rybackie o historycznych wartosciach tj.
Wiadystawowo, Kuznica, Jastarnia, Hel, Puck, ciag widokowy - jedyny w skali Polski -
wzdtuz Potwyspu Helskiego na odcinkach Wiadystawowo — Chatupy oraz Kuznica -
Jastarnia eksponujacy jednoczesnie wody Zatoki Puckiej oraz Morza Battyckiego);

e rejon nadmorski - Trojmiejski (strefa brzegowa morza w sasiedztwie terendw
zainwestowania miejskiego, walory bioklimatyczne - w rejonie funkcjonuje uzdrowisko
statutowe Sopot, uktad urbanistyczny miasta Gdanska w obrebie nowozytnych

'> Opracowanie Ekofizjograficzne do Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojew6dztwa Pomorskiego str. 114
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fortyfikacji, uktad urbanistyczny Starej Oliwy wraz z zespotem Potoku Oliwskiego, uktad
urbanistyczno-krajobrazowy Sopotu oraz historyczny uktad urbanistyczny srédmiescia
Gdyni, ceglane koscioty sredniowieczne);

e rejon Mierzei Wislanej i Zalewu Wislanego (wydmowa strefa nadmorska, akwen Zalewu,
duze walory krajobrazu przyrodniczego w skali regionalnej, walory bioklimatyczne, Park
Krajobrazowy ,Mierzeja Wislana”, dziedzictwo kulturowe np. chaty rabackie, porty i
przystanie rybackie o historycznych wartosciach tj. Piaski, Katy Rybackie);

e rejon Nadwislanski (Wista, znaczna lesistos¢ stref zboczowych, duze walory krajobrazu
przyrodniczego, OChK, zabytkowe zatozenia urbanistyczne np. Tczew, Gniew,
krzyzackie zatozenia zamkowe w Malborku, ciggi widokowe: tj. panorama Gniewu,
Tczewa, krawedz wysoczyzny m.in. w rejonie miejscowosci Gorzedziej, Kwidzyna
(odcinek Ryjewo — Kwidzyn — Sadlinki — Okragta taka) z bardzo dobrag ekspozycja na
prawobrzeznag Doline Kwidzynska i lewy wysoki brzeg Wisty, Gniewu (odcinek Subkowy
— Rudno - Gniew), z ekspozycjg malowniczych terendw rolniczych, a w tym z wspaniata
ekspozycja na potozona nizej Doline Walichnowska);

e rejon Zutaw Widlanych (obszar wyjatkowy ze wzgledu na uwarunkowania
hydrograficzne, ekosystemy i krajobraz zutawski, obejmujacy Delte Wisty, unikatowy ze
wzgledu na dziedzictwo kulturowe tj. domy podcieniowe, ceglane koscioty
Sredniowieczne, mosty zwodzone, krzyzackie zatozenia zamkowe w Gniewie i Kwidzynie
oraz zagospodarowanie szlakéw wodnych, w tym Nogatu, Szkarpawy, Swietej — Tugi w
ramach projektu Petli Zutawskiej, zintegrowanych z innymi szlakami turystycznymi).

Szczegdlng cechg ekspozycji krajobrazowej wojewodztwa pomorskiego sa mozliwosci
obserwacji w formie ,locji” brzegow wiekszych akwenow. Ptaszczyzny umozliwiajace taka
obserwacje krajobrazu okreslono jako ,wodne” platformy widokowe. Nalezg do nich:

e Morze Battyckie — ,locja” brzegdw na catej dtugosci brzegu morskiego znajdujacego sie
w granicach wojewddztwa, tgcznie z widokiem na potnocny brzeg Potwyspu Helskiego

e Zatoka Pucka - ,locja” zachodniego brzegu Zatoki z interesujacym widokiem zabudowy
Puc-ka oraz potudniowego Potwyspu Helskiego z dominanta latarni helskiej i akcentami
W postaci portow w Jastarni i Helu;

e Zalew Wislany - ,locja”" brzegébw Zalewu z interesujagca ekspozycja zespotu
staromiejskiego we Fromborku (potozonego w sasiednim wojewddztwie, lecz
widocznego z platformy widokowej wojewddztwa pomorskiego).

Przydatnosc strefy nadmorskiej do uzytkowania turystycznego podlega ograniczeniu w zwigzku
Z jej maty, naturalng chtonnoscia turystyczna (plaze, mato odporne obszary wydmowe, trudno
dostepne odcinki brzegu klifowego). Duze obcigzenie turystyczne obszaréw nadmorskich
wynikajace z ich atrakcyjnosci musi by¢ neutralizowane, przez odpowiednie ich
zagospodarowanie. Rejony nadmorskie wymagaja najwiekszego nasycenia infrastrukturag
turystyczng, umozliwiajaca ,skanalizowanie” ich wykorzystanie. Z kolei przydatnos¢ rejonu
Zutaw Wiélanych do uzytkowania turystycznego, wiazaca sie przede wszystkim z
zagospodarowaniem szlakéw wodnych, jest ograniczona ze wzgledu na wystepujace
zagrozenie powodziowe. Bogata sie¢ hydrograficzna decyduje o duzej przydatnosci sSrodowiska
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tego obszaru do uzytkowania na cele turystyki wodnej. W szczegdlnosci, do zagospodarowania
turystycznego predysponowane s3 liczne rzeki i kanaty, jako szlaki zeglarskie i kajakowe'®.

5.3. Istniejaca infrastruktura przeznaczona dla zeglarzy i sportow wodnych

Pomorze, dzieki potozeniu geograficznemu, silnie rozwinietej sieci hydrograficznej (rzeki i
jeziora), walorom przyrodniczo - krajobrazowym i licznym zabytkom kultury, ma znaczacy
potencjat do uprawiania i rozwoju kazdej dziedziny turystyki wodnej, uznawanej za jedna z
najatrakcyjniejszych form wypoczynku.

W wojewddztwie pomorskim licznie wystepuja porty, przystanie zeglarskie i motorowodne.
Koncentruja sie w obszarze Zatoki Gdanskiej, delty Wisty i Zalewu Wislanego. Stabo rozwinieta
jest za to infrastruktura zeglarska w pozostatej czesci wojewddztwa. Skupia sie ona wokot jezior:
Charzykowskiego, Szczytno, Wdzydze, ,Kétka Jezior Radunskich”, Mausz, Gowidlinskiego,
Jasien czy Zarnowieckiego oraz bezposrednio nad Morzem Battyckim (Ustka, teba i
Wiadystawowo). Stan istniejacej infrastruktury zeglarskiej jest réwniez zréznicowany.

Istnieja przystanie i mariny dostosowane do wysokich standardéw europejskich,

jesli chodzi o zakres swiadczonych ustug, ale znajduja sie jeszcze obiekty, ktore wymagaja
modernizacji. Ponadto uzupetnieniem sieci portdw i przystani sa rowniez pomosty, stuzace jako
przystanki na krétki odpoczynek podczas rejséw lub na oczekiwanie na przeprawe mostowa
czy $luzowanie.

Obecnie baza zeglarska w pasie nadmorskim i w obszarze Zutaw Wislanych liczy 81 obiektdw,
Czeé¢ z nich funkcjonuje w ramach Petli Zutawskiej. tacznie dysponuja 2 853 miejscami
postojowymi, w tym woj. pomorskim jest 2 490 stanowisk (tab. 1). Ich rozktad pod wzgledem
dtugosci jednostek jest nastepujacy: 32% stanowig miejsca postojowe dla matych jachtow (do
8 m), 26% dla duzych jednostek (pow. 12 m), 24% dla jachtow w przedziale 10- 12 m i 18% dla
jednostek o dtugosci 8- 10 metrow'’.

W ostatnich latach zauwazalny jest rozwdj infrastruktury dla potrzeb jachtingu, dzieki realizacji
takich przedsiewziec jak:

e marina Sopot;

e Program ozywienia drég wodnych w Gdansku (Sienna Grobla II, Tamka, Zabki Kruk),

e Narodowe Centrum Zeglarstwa w Gorach Zachodnich;

e przystan pasazersko — zeglarska w Tczewie;

e przystan w Szutowie;

e Petla Zutawska — rozwdj turystyki wodnej. Etap I tj. pomosty cumownicze w Tczewie i
Drewnicy, przystanie zeglarskie w Ostonce, Rybinie, Malborku, Biatej Gorze i Btotniku
oraz porty zeglarskie w Krynicy Morskiej i Katach Rybackich;

e Rozwdj turystyki wodnej w obszarze Petli Zutawskiej i Zatoki Gdanskiej tj. przystanie
zeglarskie w Wislince, Gdansku Sobieszowie, Nowym Dworze Gd., Rzucewie, Rewie (w
budowie), porty jachtowe w Gérkach Zachodnich, Jastarni, Pucku;

e przystanie jachtowe i pomosty nad jez. Zarnowieckim (Lubkowo, Brzynia, Nadole);

e Centrum Sportéw Wodnych i Promocji Regionu na Ztotej Gorze w Brodnicy Gérnej;

e przystan zeglarska w Charzykowach;

'® Opracowanie ekofizjograficzne do Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojew6dztwa Pomorskiego — aktualizacja 2014, s.
219-220.
7 Raport monitoringu ruchu zeglarskiego w woj. pomorskim, materiaty niepublikowane UMWP
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Marina Przetom w Gdrach Zachodnich;
przystan kapielisko miejskie w Malborku;

Marina Yacht Park w Gdyni.

Charakteryzuja sie nowoczesnoscig i dobrym wyposazeniem w niezbedna infrastrukture np.
mozliwos$¢ poboru wody i pradu na kei, odbidr sciekdw, silpowanie jednostki, wezet sanitarny,
monitoring i ograniczony dostep do pomostéw (tylko dla zeglarzy). Cze$¢ z tych obiektow
podlegta gruntowanej modernizacji badz adaptacji do nowych funkcji zwigzanych z obstuga
ruchu zeglarskiego.

Tab. 1. Zestawienie portéw i przystani zeglarskich w obszarze M. Battyckiego, Petli Zutawskiej i
Zatoki Gdanskiej'®

. T Liczba miejsc Odbiér Odbiér sciekow
Lp- Nazwa obiektu™ (] obie)ll(lzu20 postojowyjch $ciekow zaolejonych
Jacht Klub Ustka w Basenie 80 TAK TAK
1. Weglowym w porcie morskim Battyk przystan
w Ustce
2. Port w Rowach Battyk przystan 0 - TAK
3. Port Jachtowy w tebie Sp. z 0.0. | Battyk marina 86 NIE NIE
4. Przystan Ostrowo Battyk przystan 5 - -
Przystan zeglarska w porcie , 12 TAK TAK
> mo);skim weg WJfadstraF\)Nowie Baftyk przystan
Marina Hel w Basenie 61 TAK TAK
6. Jachtowym w porcie morskim Zatoka Gdanska port
w Helu
7 Marin§ JachtowaT W porcie Zatoka Gdanska port 129 TAK TAK
morskim Jastarni
8. Przystah Kuznica I w KuzZnicy Zatoka Gdanska przystan 15 - -
9. Port Chatupy Zatoka Gdanska przystan - - -
10. Przystan w Swarzewie Zatoka Gdanska przystan 55 - -
11 Przystan jachtowa MOKSIR w Zatoka Gdanska port 62 NIE NIE
Pucku
12. Marina Puck Zatoka Gdanska port 98 - -
13 Harcerski Osrodek Morski w Zatoka Gdanska przystar - - -
Pucku
14. Przystan w Rzucewie Zatoka Gdanska przystan 4 - -
15. Przystanh w Ostoninie Zatoka Gdanska przystan - - -
16. Przystah w Rewie Zatoka Gdanska przystan 8 (plan. 34) - -
17. Przystahh Mechelinki Zatoka Gdanska przystan - - -
18. Marina Yacht Park w Gdyni Zatoka Gdanska marina 123 TAK NIE
19. Marina Gdynia Zatoka Gdanska marina 240 TAK TAK
20. Marina.Sopc?t + przystan przy Zatoka Gdanska port 103 TAK NIE
potudniowej ostrodze
21. Polski Klub Morski w Gdanhsku Port Gdansk przystan 70 NIE NIE
22. 77 Racing Club Port Gdansk przystan 20 (plan. 55) NIE NIE
23. Przystan Cesarska Port Gdansk przystan 30 NIE NIE
o (P;rrzci/slt:;"zeglarska ,Sienna Port Gdarisk przystan 33 TAK TAK
25. Marina Gdansk Port Gdansk marina 67 TAK TAK
26. Przystan ,Zabi Kruk" Port Gdansk przystan 28 TAK TAK
27. Przystan WOPR Gdanhsk Port Gdansk przystan 18 - -

'8 zestawienie obejmuje obiekty umozliwiajagce cumowanie jednostek zeglarskich i jachtéw motorowodnych

19

cze$¢ nazw obiektéw zawiera nazewnictwo nieoficjalne, a ktdre jest stosowanie jest w nomenklaturze zeglarskiej np. dla

obiektow nieujetych w aktach Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni okreslajacymi granice danego portu i przystani
% podziat ze wzgledu na petnione funkcje oraz zwigzany z nimi zakres $wiadczonych ustug zeglarskich
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28. Przystan zeglarska ,Tamka" Port Gdansk przystan 20 TAK TAK
29. Przystan Yacht Klub Pétnocny Port Gdansk przystan 40 NIE NIE

Przystan Jachtowa Gdanski , , 30 TAK TAK
30. Klub Morski Port Gdansk przystan
31. Przystan jachtowa Stewa Port Gdansk przystan 25 TAK TAK
32. Marina — Hotel Kaper Port Gdansk przystan 20 NIE NIE
33. g:luzl; Motorowodno - Zeglarski Port Gdarsk przystan 35 - -
34. Jacht Klub Morski Neptun Gérki Zachodnie port 76 TAK TAK
35. Port jachtowy Gérki Zachodnie | Gérki Zachodnie port 180 TAK TAK
36. Marina Przetom Gérki Zachodnie port 58 NIE NIE
37. Jacht Klub im. Conrada Gorki Zachodnie port 52 TAK TAK
38. Narodowe Centrum Zeglarstwa | Gorki Zachodnie marina 111 TAK TAK
39. AZS Cosa Gorki Zachodnie marina 80 TAK NIE
40. Akademicki Klub Morski Gérki Zachodnie port 90 TAK NIE
41. Jachtklub Morski Wiélinka Martvya Wista / przystan 20 NIE NIE

Petla Zutawska

42. Przystan zeglarska Sobieszewo | Martwa Wista / ,

Nadwiélanska Petla Zutawska przystan 3 TAK TAK
43. Przystan z.e.glarskla Sopleszewo Martwa Wista / )

Politechniki Gdanskiej . przystan bd. bd. bd.

Petla Zutawska

(planowana)
44. , Martwa Wista / ,

Przystan Tecza Petla Zutawska przystan 25 NIE NIE
45. - Martwa Wista / ,

Przystanh zeglarska PKM Petla Zutawska przystan bd. - -
46. - . Martwa Wista / ,

Przystan zeglarska w Btotniku Petla Zutawska przystan 87 TAK TAK
47. e Wista / Petla ,

Port rybacki w Swibnie Zutawska przystan - - -
48. Przystan.zeglarsko — pasazerska Wls’ra / Petla przystar 10 NIE NIE

w Tczewie Zutawska
49. Pomosty cumownicze w Wista / Petla ¢ ) ) )

Tczewie Zutawska pomosty
50. Prlzystan zeglarska w Biatej Nogat / Petla przystan 18 NIE NIE

Gorze Zutawska
51. e Nogat / Petla ,

Przystahh OSiR w Malborku Zutawska przystan 10 - -
52. Przystan zeglarska Park Nogat / Petla .

Pétnocny w Malborku Zutawska przystan 48 TAK
53. Przystan zeglarska Zamek w Nogat / Petla ,

Malborku Zutawska przystan
54. L. Szkarpawa / Petla ’

Przystan zeglarska w Ostonce Zutawska przystan 6 TAK NIE
55. L. L. Szkarpawa / Petla ,

Przystan zeglarska w Rybinie Zutawska przystan 10 TAK NIE
56. . L Szkarpawa / Petla ,

Przystah Chorgzéwka Zutawska przystan - - -
57. L Szkarpawa / Petla ,

Przystan w Zutawkach Zutawska przystan 15
58. Pomosty cumownicze w Szkarpawa / Petla omost ) ) )

Drewnicy Zutawska P y
59. . Wista Krélewiecka ,

Marina Sztutowo / Petla Zutawska przystan 10 NIE NIE
60. L. . Wista Krélewiecka ,

Przystan zeglarska w Sztutowie / Petla Zutawska przystan 8 NIE NIE
61. Przystan zeglarska w Nowym Tuga / Petla ,

Dworze Gd. Zutawska przystan > TAK TAK
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62. Przystan jachtowa w Katach Zalew Wislany / ,
Rybackich Petla Zutawska przystan 16 TAK TAK
63. . . Zalew Wislany / ,
Port morski w Katach Rybackich Petla Zutawska przystan TAK TAK
64. . . .. | Zalew Widlany / ,
Port rybacki w Krynicy Morskiej Petla Zutawska przystan - - -
65. Przystan w Krynicy Morskiej —
Basen - pasazersko - Zalew‘W|s|any / port 85 TAK NIE
jachtowy; tzw. Port jachtowy w Petla Zutawska
Krynicy Morskiej
66. Przystah w Krynicy Morskiej — Zalew Widlany / ,
Basen III - Nowa Karczma; tzw. . przystan - NIE NIE
B} . Petla Zutawska
Przystah w Piaskach
67. , . ... | Pasteka/ Petla ,
Przystan zeglarska w Braniewie Zutawska przystan 6 NIE NIE
68. . . N Pasteka / Petla ,
Morski port rybacki w Pastece Zutawska przystan
69. Przystan zeglarska w Nowej I?as’reka / Petla przystan 23 TAK NIE
Pastece* Zutawska
70. . . Zalew Wislany / )
Port morski we Fromborku Petla Zutawska przystan 20 NIE TAK
71. . - Zalew Wislany /
Port morski w Tolkmicku Petla Zutawska port
72. Port zeglarski w porcie Zalew Wislany /
morskim w Tolkmicku* Petla Zutawska port 10 TAK TAK
73. , N Zalew Wislany / ,
Przystahh w Kadynach Petla Zutawska przystan - - -
74. i N Zalew Wislany / ,
Przystan w Suchaczu Petla Zutawska przystan 35 NIE NIE
75. , . N Zalew Wislany / ,
Przystah Marita w Suchaczu Petla Zutawska przystan 20 - -
3 . Zalew Wislany / ,
*
76. Przystah w Nabrzezu Petla Zutawska przystan 30 NIE NIE
Przystan w Kamienicy Zalew Wislany / .
7. Elblaskiej* Petla Zutawska przystan
Nabrzeze jachtowe przy
78. Bulwarze Zygmunta Augusta w Elblag / Petla przystan 10 TAK NIE
Zutawska
Elblggu
, Elblag / Petla ,
*
79. Przystan Fala 7 utawska przystan 30 NIE NIE
. Elblag / Petla
80. Jachtklub Elblag Zutawska port 79 TAK NIE
. Elblag / Petla
81. HOW Bryza Zutawska port 100 NIE TAK

* czes¢ warminsko — mazurska Zalewu Wislanego

Zrodto:  Opracowanie na podstawie danych Urzedu Marszatkowego Wojewddztwa
Pomorskiego — monitoring ruchu zeglarskiego

5.4. Uwarunkowania planistyczne

Bezposredni wptyw na rozwdj sieci portdw i przystani zeglarskich a takze infrastruktury
towarzyszacej szlakom wodnym maja dokumenty regionalne i lokalne, wyznaczajace kierunki
zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego oraz kierunki strategiczne i
programowe, istotne z punktu widzenia rozwoju bazy zeglarskiej. Do istotnych dokumentéw
planistycznych naleza:
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e Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2030;
e Regionalny Program Strategiczny w zakresie gospodarki, rynku pracy, oferty
turystycznej i czasu wolnego;
e Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego 2030;
e Diagnoza stanu i koncepcja rozwoju turystyki wodnej w wojewddztwie pomorskim
2030;
e Studia Uwarunkowan i Kierunkédw Zagospodarowania Przestrzennego (SUIKZP);
e Miegjscowe plany zagospodarowania przestrzennego (MPZP) gmin;
e Strategie rozwoju poszczegdlnych gmin wojewddztwa;
e Plan zagospodarowania przestrzennego morskich wéd wewnetrznych, morza
terytorialnego i wytacznej strefy ekonomicznej w skali 1:200 000;
e Studium uwarunkowan zagospodarowania przestrzennego polskich obszarow
morskich wraz z analizami przestrzennym.
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/89/UE z dnia 23 lipca 2014 r. wprowadzita
do polskiego prawodawstwa wymodg ustanawiajacy ramy planowania przestrzennego dla
obszarow morskich. Dyrektywa zobowigzuje Panstwa Cztonkowskie do:
e Transpozycji dyrektywy do ustawodawstwa krajowego (do marca 2016 r.);
e Przyjecia krajowych planéw zagospodarowania przestrzennego obszaréw morskich (do
2021 r);
e Zapewnienia spéjnosci planéw w obrebie morza regionalnego.
W zwigzku z tym faktem Urzad Morski w Gdyni realizuje 8 projektéw plandéw obszaréw
morskich tj.:
e Projekt planu wraz z prognoza dla wéd portowych Gdanska;
e Projekt planu wraz z prognoza dla wéd portowych Gdyni;
e Projekt planu wraz z prognoza dla wod portowych Wiadystawowa;
e Projekt planu wraz z prognoza dla wod portowych Hely;
e Projekt planu wraz z prognoza dla wéd portowych Elblaga;
e Projekt planu wraz z prognoza dla Zatoki Gdanskiej;
e Projekt planu wraz z prognoza dla wod przylegtych do brzegu morskiego na odcinku
od Wtadystawowa do teby;
e Projektu planu wraz z prognoza dla Zalewu Wislanego.
Projekty planéw dokonuja szczegdtowych rozstrzygnie¢ dla wyrdznionych w akcie akwendw i
podakwendw, wskazujg dopuszczalne funkcje akwenu, wprowadzajg zakazy lub ograniczenia
w korzystaniu z poszczegdlnych obszarow, zasady korzystania z akwenu, szczegdlnie istotne
uwarunkowania dotyczace akwenu oraz warunki korzystania a akwenéw. W przypadku
zeglarstwa projekty planéw wskazujg na dwie funkgje:
e funkcja S — turystyka, sport i rekreacja oznacza zapewnienie warunkdw i przestrzeni dla:
- sytuowania kapielisk oraz miejsc wykorzystywanych okazjonalnie do kapieli;
- sytuowania pomostow;
- sytuowania obiektow stuzacych rekreacji plazowej, takich jak: zjezdzalnie wodne,
wyciagi do nart i innych rodzajéw desek wodnych;
- uprawiania turystyki, sportu i rekreacji;
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e funkcga Sm - marina oznacza zapewnienie warunkéw i przestrzeni dla lokalizagji
obiektow na potrzeby postoju i obstugi jednostek turystycznych, sportowych i
rekreacyjnych.

Powyzsze dokumenty wskazuja na mozliwos¢ zabezpieczenia przestrzeni morskiej i
srodladowej m.in. na cele zwigzane m.in. ze zréwnowazonym rozwojem turystyki wodnej,
uprawianie sportéw wodnych takich jak np. zeglarstwo, windsurfing i kitesurfing oraz
pozwalajacej na rybotowstwo.

Jednoczes$nie w zwigzku z przewidywanym rozwojem inwestycji na morzu, przy projektowaniu
zagospodarowania przestrzennego strefy ladowej nalezy uwzglednia¢, w Scistej wspotpracy z
odpowiednim urzedem morskim, potrzeby zabezpieczenia przestrzeni ladowej (jesli jest to
konieczne) pod rozwdj niezbednej infrastruktury, wynikajacej ze sposobow zagospodarowania
przestrzeni morskiej?'.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa pomorskiego 2030 jest istotnym
narzedziem w zakresie integrowania: krajowej, regionalnej i lokalnej polityki przestrzennej i
dziatan wynikajacych ze strategii i programéw rozwojowych wojewodztwa oraz wskazania
rozwigzan planistycznych zapewniajacych mozliwos¢ realizacji dziatan i przedsiewziec
inwestycyjnych niezbednych do osiagnieciu celow rozwojowych wojewoddztwa, zwigzanych z
ksztattowaniem struktury funkcjonalno-przestrzennej oraz minimalizowaniem kolizji i
konfliktow przestrzennych.

W procesie planowania duza role odgrywa polityka przestrzenna wojewodztwa pomorskiego.
W zakresie rozwoju infrastruktury zeglarskiej znaczenie majg zapisy stuzace realizacji kierunku
2.3. Wzmacnianie catorocznej i atrakcyjnej oferty turystycznej w oparciu o zasoby i walory
przyrodniczo-kulturowe, krajobrazowe i funkcje metropolitalne, ktore podkreslaja znacznie
turystki wodnej poprzez budowe, rozbudowe i modernizacje sieci portow jachtowych, przystani
zeglarskich i miejsc cumowania, mogacych wspdttworzy¢ spdjng oferte turystyczng, dajaca
turyscie wodnemu mozliwos¢ przybicia do kei lub dtuzszego przystanku w interwale
kilkugodzinnym, przy kluczowym zatozeniu bezpieczenstwa zeglugi, w szczegolnosci przez
rozwijanie zagospodarowania turystycznego:

e Miedzynarodowej Drogi Wodnej E 40 i E70 oraz innych rzek Zutaw (Wista Krolewiecka,
Wielka Swieta — Tuga, Mottawa) wraz z likwidacja barier technicznych (np. zastepowanie
mostéw drogowych mostami zwodzonymi) oraz sieci marin battyckich (do 2020);

e miedzynarodowego szlaku zeglarskiego przebiegajgcego wzdtuz potudniowych
wybrzezy Morza Pdtnocnego i catego Battyku poprzez budowe i modernizacje
infrastruktury zeglarskiej, w szczegolnosci w:

- Helu, Krynicy Morskiej, tebie, Pucku i przystaniach Gdanska, Gdyni i Sopotu - z uwagi
na aktualne zagospodarowania portow oraz mozliwosci organizacji regat
zeglarskich;

- Rowach, Wtadystawowie, Jastarni, Juracie, Kuznicy (m. Jastarnia), Rewie (gm.
Kosakowo), Ostoninie (gm. Puck), Rzucewie (gm. Puck), w ktérych wskazany jest
rozwoj infrastruktury zapewniajacej bezpieczny postdj dla jednostek ptywajacych, a
takze niezbedne zaplecze socjalno-sanitarne dla ich zatog;

21 Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa pomorskiego 2030 — Zatacznik nr 1 do Uchwaty nr 318/XXX/16 Sejmiku
Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 29 grudnia 2016 r., pkt 17.
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- na odcinku teba - Wiadystawowo (odlegtos¢ 33 Mm) nalezy rozwazy¢ lokalizacje
marin uzupetniajacych, z uwagi na niebezpieczenstwo braku mozliwosci osiggniecia
portu przez jednostke ptywajaca przy niekorzystnych warunkach pogodowych?.

Regionalny Program Strategiczny w zakresie gospodarki, rynku pracy, oferty
turystycznej i czasu wolnego okresla cel gtdwny i cele szczegdtowe, w tym cel szczegdtowy
3. .Inspirujaca oferta turystyczna i czasu wolnego”, a w nim:

e Dziatanie 3.1.1 ,Systemowe wsparcie infrastruktury, w tym wsparcie rozwoju turystyki
wodnej, szczegdlnosci obiektéw infrastruktury kajakowej i zeglarskiej na morskich i
$rodladowych akwenach, cel ten bedzie realizowany m.in. poprzez realizacje
przedsiewziecia strategicznego pn. Rozwdj oferty turystyki wodnej w obszarze Petli
Zutawskiej, Zatoki Gdanskiej i Morza Battyckiego;

e Dziatanie 3.1.2 ,Poprawa jakosci, kompleksowosci i dostepnosci oferty”, w ramach
ktorego ma by¢ podnoszona jakos¢ i dostepnosc oferty turystycznej dla réznych grup
odbiorczych poprzez opracowanie i wdrozenie wytycznych oraz rekomendacji z
uwzglednieniem pozytywnego efektu Srodowiskowego, dotyczacych szlakow
zeglarskich, w tym w zakresie rozwoju infrastruktury portow i przystani zeglarskich na
morskich i $rodladowych akwenach?.

Wspominane przedsiewziecie strategiczne pn. Rozwdj oferty turystyki wodnej w obszarze Petli
Zutawskiej, Zatoki Gdanskiej i Morza Battyckiego stanowi rozwiniecie idei zapoczatkowanej
projektem Petla Zutawska — rozwdj turystyki wodnej. Etap I, realizowanym w ramach Programu
Operacyjnego Innowacyjna Gospodarka na lata 2007-2013. Jest tez kontynuacja
przedsiewziecia pn. Rozwdj oferty turystyki wodnej w obszarze Petli Zutawskiej i Zatoki
Gdanskiej rezolwowanego w latach 2015- 2023. Celem przedsiewzigcia jest kontynuacja i
uzupetnienie sieci portéw i przystani zeglarskich, mogacych wspottworzyé spdjng i
kompleksowa oferte turystyczna, dajaca turyScie wodnemu mozliwos¢ przybicia do kei lub
dtuzszego przystanku w interwale kilkugodzinnym. Prace dotyczace infrastruktury zeglarskiej
obejmuja budowe i modernizacje infrastruktury zeglarskiej, budowe i modernizacje
infrastruktury pomocniczej, poprawe droznosci drog i torow wodnych, wyposazenie w
urzadzenia do dystrybucji energii elektrycznej, wody pitnej, odbioru Sciekdéw bytowych z
jachtéw oraz wdd zezowych oraz zautomatyzowanie obstugi urzadzen i kontroli dostepu do
pomieszczen, sanitariatéw i innych urzadzen zaplecza socjalnego. Przedsiewziecie koncentruje
sie na optymalnym zagospodarowaniu lokalizacji od strony wody i podstawowym od strony
ladu.

Jednoczesnie strategie wojewddzkie i regionalne wymagaja przeciwdziatania potencjalnym
negatywnym oddziatywaniom?, tj. nadmiernej presji turystycznej (ttok turystyczny) i w zwigzku
z tym zwiekszonej liczbie samochodoéw, hatasowi, wzrostowi liczby odpadow, zwiekszeniu
poboru wody i ilosci sciekow oraz emisji zanieczyszczen do Srodowiska, a w efekcie —
pogorszeniu sie jakosci Srodowiska i warunkdéw zycia mieszkancow/mieszkanek oraz
ucigzliwosciom wynikajagcym z realizacji zmiany zagospodarowania i uzytkowania terenéw
kapielisk (na etapie budowy i modernizacji). Ze strategiami opracowanymi na poziomie

% plan 136-137

# Regionalny Program Strategiczny w zakresie gospodarki, rynku pracy, oferty turystycznej i czasu wolnego, s. 76-78.

24 Prognoza oddziatywania na érodowisko projektu Regionalnego Programu Strategicznego w zakresie gospodarki, rynku pracy,
oferty turystycznej i czasu wolnego, s. 239-244.
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wojewddztwa zbiezne sag strategie lokalne. Badania pokazuja, ze kluczowe aspekty rozwoju
gmin dotycza infrastruktury technicznej, turystyki i rekreacji, srodowiska przyrodniczego,
rolnictwa, gospodarki, zagospodarowania przestrzennego i terenéw pod inwestycje oraz
oswiaty i wychowania®.

Whioski z tych badan podkreslaja koncentracje gmin wojewddztwa pomorskiego na trwatej,
nie tymczasowej, poprawie jakosci zycia mieszkancéw/mieszkanek, o czym swiadczy skupienie
sie na takich elementach jak infrastruktura, srodowisko przyrodnicze, ktére dtugofalowo
poprawiaja poziom zycia oraz uwazane sa za jeden z wazniejszych czynnikdw rozwoju obszaru.
Dodatkowo gminy staraja sie wykorzysta¢ szanse, jakie daje zmiana stylu zycia obywateli w
Polsce w ostatnich latach. Stad na jednym z wazniejszych miejsc w strategiach rozwoju plasuje
sie turystyka (takze agroturystyka) i rekreacja, co bioragc pod uwage bardzo atrakcyjne
potozenie wojewddztwa, jest ogromna szansg na rozwdj.

Biorac pod uwage charakter dziatan inwestycyjnych, w ramach poszczegolnych kategorii zadan
zwigzanych z rozwojem infrastruktury zeglarskiej i towarzyszacej istotne sg réwniez
uwarunkowania sSrodowiskowe zwtaszcza w odniesieniu do siedlisk przyrodniczych,
gatunkow roslin i zwierzat oraz ich siedlisk. Szczeg6lna uwage nalezy zwroci¢ na ocene stanu
oraz zmian w S$rodowisku, uwzgledniajagc dostepne wyniki badan monitoringowych, w
szczegolnosci odnoszace sie do srodowiska wodnego. Kluczowe dla tego procesu beda analizy
i ocena oddziatywan planowanej infrastruktury, w szczegdlnosci na wody i obszary Natura
2000, uwzgledniajacej oddziatywania skumulowane na wymienione elementy. W ramach
badania wptywu na srodowisko planowanych nalezy mie¢ na uwadze mozliwos¢ wystgpienia
oddziatywan skumulowanych, odnoszac sie do wybranych miejsc, zwigzanych z lokalizacja
poszczegolnych zadan oraz pasm i obszarow:

e przyrodniczych, tj. obok obszaréw Natura 2000 — parkéw narodowych, rezerwatow
przyrody, parkéw krajobrazowych, obszarow chronionego krajobrazu, zespotow
przyrodniczo-krajobrazowych oraz korytarzy ekologicznych;

e zwigzanych z ukfadem hydrograficznym - w zlewniach jednolitych czesci wod
powierzchniowych?’.

Kluczowymi dokumentami przy rozwoju sieci portdw i przystani zeglarskich sg rowniez Mapy
Zagrozenia Powodziowego i Ryzyka Powodziowego. To dokumenty planistyczne, ktérych
obowigzek opracowania wynika z dyrektywy 2007/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z
dnia 23 pazdziernika 2007 r. w sprawie oceny ryzyka powodziowego i zarzadzania nim
(Dyrektywa Powodziowa). Stanowig podstawe do oceny ryzyka powodziowego oraz
podejmowania dziatan majacych na celu ograniczenie negatywnych skutkéw powodzi dla
zdrowia i zycia ludzi, dziatalnosci gospodarczej, srodowiska i dziedzictwa kulturowego. Na
mapach  zagrozenia  powodziowego  zostaty  wskazane obszary, w  ktdrych
prawdopodobienstwo powodzi jest: niskie (w tym obszary, na ktérych powodz bedzie miata
charakter zdarzenia ekstremalnego), srednie (wystepowanie powodzi nie czesciej niz co 100
lat), a takze wysokie. Uzupetnieniem map zagrozenia powodziowego sg szacunkowe mapy
ryzyka powodziowego, okreélajace potencjalne szkody zwigzane z powodzig®®.

% A, Sekuta, Kierunki rozwoju gmin wojewddztwa pomorskiego w $wietle celéw strategii [w:] B. Garbacik (red.), Edukacja
menedzerska a spoteczne i polityczne otoczenie biznesu, Gdansk 2003, s. 133-142.

% tamze

2" pomorskie Szlaki Kajakowe Analizy i wytyczne érodowiskowe, PBPR, Stupsk 2016 s. 8

8 pomorskie Szlaki Kajakowe Analizy i wytyczne érodowiskowe, PBPR, Stupsk 2016 s. 36
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5.5. Kwestie wlasnosci i sposéb uzytkowania infrastruktury zeglarskiej

W Polsce spotykamy sie z dos¢ duzg réznorodnoscia i wielosciag podmiotdéw posiadajacych
uprawnienia do wtadania okreslonymi nieruchomosciami gruntowymi. Gtéwnym wtascicielem
gruntow znajdujacych sie na obszarach portow i przystani zeglarskich jest Skarb Panstwa,
ktérego udziat w ogdlnej strukturze wtasnosci jest dominujacy. Kolejnymi znaczacymi
podmiotami majacymi istotny udziat we wiasnosci nieruchomosci, na ktérych zlokalizowana
jest infrastruktura Zeglarska sg poszczegdlne samorzady lokalne. Trzecim w podmiotem
majacym udziat we wiasnosci gruntow sa podmioty prywatne, najczesciej w formie oséb
prawnych oraz znacznej obecnosci osob fizycznych (kluby, stowarzyszenia).

Wody morza terytorialnego, morskie wody wewnetrzne, srédladowe wody ptynace oraz wody
podziemne stanowig wiasnos¢ Skarbu Panstwa. Oznacza to rowniez, ze wtasnos¢ akwendw
portowych przystuguje Skarbowi Panstwa i jest wytaczona z obrotu. Nie mozna zatem na cele
inwestycji pozyska¢ na wiasnos¢ gruntow pod morskimi wodami wewnetrznymi bedacymi
akwenem portu morskiego lub srédladowymi, niemniej jednak niezbedne jest uzyskanie tytutu
prawnego do tychze gruntéw?®.

Ze wzgledu na petnione funkcje oraz zwigzany z nimi zakres $wiadczonych ustug mozna
wyroznic kilka podstawowych rodzajow infrastruktury zeglarskiej funkcjonujacej na akwenach
Zaliczono do nich:

e Kotwicowiska dla jachtow - lokalizowane w miejscach charakteryzujacych sie
dogodnymi warunkami topograficznymi — najczesciej na dobrze ostonietych od wiatru
i fali akwenach przybrzeznych, takich jak zatoki, ciesniny itp. — rowniez w sasiedztwie
portoéw jachtowych i marin jako ich tansza alternatywa (lub w przypadku braku wolnych
miejsc). W praktyce nie ma tam zadnych urzadzen utatwiajacych kotwiczenie lub
cumowanie jednostek rekreacyjnych. Komunikacja zatdg jachtéw z brzegiem odbywa
sie za pomocg pontonow lub baczkdw przewozonych na jachtach. Korzystanie z nich
jest w zasadzie bezptatne, ale wiaze sie z ryzykiem zdryfowania jachtu na brzeg przy
zmianie warunkéw hydrometeorologicznych lub awarii sprzetu cumowniczego.
Kotwicowiska sa szczegolnie rozpowszechnione przy wybrzezach, gdzie jest dobrze
rozwinieta linia brzegowa i wystepuja w miare state warunki hydrometeorologiczne np.
Wielkie Jeziora Mazurskie;

e Boje cumownicze dla jachtow — podobnie jak kotwicowiska lokalizowane sa w dobrze
ostonietych od wiatru i fali zatokach. Zapewniajg jednak wieksze bezpieczenstwo
podczas postoju, poniewaz todzie przycumowane sg do boi trwale przymocowanych do
dna. Boje cumownicze ustawiane s takze wewnatrz lub w sasiedztwie marin i portow
zeglarskich jako uzupetnienie ich oferty. W celu poprawy bezpieczenstwa jachtéw i
warunkéw postoju akweny z wystawionymi bojami czasami sg chronione przez
falochrony. Korzystanie z nich jest jednak zwykle odptatne. Komunikacja z brzegiem
odbywa sie za pomoca pontondéw lub baczkdédw przewozonych na jachtach, co
niewatpliwie jest ich najwieksza (poza brakiem mozliwosci korzystania z mediow

2 https://www.gospodarkamorska.pl/prawo-polityka-rozbudowa-infrastruktury-portowej-%E2%80%93-nabrzeza-i-pirsy-17653
[dostep 25.03.2023]
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ladowych) wada. Tego tupu sposdb uzytkowania infrastruktura wstepuje m.in. na
Wielkich Jeziorach Mazurskich;

e Pojedyncze pomosty cumownicze dla jachtow - stanowig najczesciej wiasnosc
prywatna. Funkcjonuja przy restauracjach (Wielkie Jeziora Mazurskie) lub niewielkich
klubach zeglarskich. Ze wzgledu na bezpieczenstwo jednostek pojedyncze pomosty
cumownicze montowane sg zwykle na akwenach dobrze ostonietych. Wyposazone sa
co najwyzej w proste instalacje brzegowe (woda, prad). Zatogi moga tez korzysta¢ z
sanitariatow na ladzie. Urzadzenia tego typu przeznaczone sg do krétkotrwatego
postoju todzi;

e Nabrzeza portowe z wydzielonymi miejscami postojowymi dla jednostek rekreacyjnych
— funkcjonuja najczesciej w portach rybackich lub mniejszych portach handlowych
(zwykle tam, gdzie nie ma witasciwego portu jachtowego lub nie dysponuje on
wystarczajaca liczba miejsc), stanowiac ich wydzielong topograficznie czes¢. Warunki
postoju s3 tam czesto nie najlepsze ze wzgledu niedostosowanie nabrzeza
postojowego do matych jednostek i jego staba ostone przed zafalowaniem
wewnetrznym. Zwykle zapewniony jest dostep do wody i elektrycznosci, a takze
sanitariatow. Zakres ustug typowo zeglarskich ograniczony jest najczesciej do
minimum. Wiele mniegjszych polskich portéw (zwtaszcza rybackich) dysponuje tego typu
infrastruktura. Obiekty tego typu sa najczesciej wtasnoscig administracji morskiej lub
srodladowej oraz samorzadow lokalnych;

e Przystanie jachtowe - obiekty, w ktérych znajduja sie miejsca postojowe dla
rekreacyjnych jednostek ptywajacych. Postdj moze miec charakter krotkookresowy lub
dtugookresowy (czesto z mozliwoscig zimowania jachtu w wodzie lub na ladzie). Miejsca
postojowe zajmowane s przez tzw. rezydentow, ale cze$¢ przeznaczona jest takze dla
gosci. W przystaniach jachtowych powinny by¢ zapewnione przynajmniej podstawowe
ustugi dla zeglarzy. Posto] w nich jest odptatny. Obiekty tego typu sa najczesciegj
wiasnoscig samorzadow lokalnych lub prywatna, np. klubéw zeglarskich;

e Porty jachtowe — zespoty akwenow portowych, hydrotechnicznych budowli portowych,
budowli ladowych oraz urzadzen technicznych zapewniajacych bezpieczny postdj (w
kazdych warunkach) i petng obstuge rekreacyjnych jednostek ptywajacych. Zwykle sa
wiasnoscig publiczng, rzadziej prywatna. Postdj jednostek moze by¢ krétkookresowy
lub dtugookresowy (czesto z mozliwoscig zimowania jachtu w wodzie lub na ladzie).
Miejsca postojowe przeznaczone sg zarowno dla rezydentdw, jak i gosci. Porty jachtowe
funkcjonuja prawie na catym wybrzezu i srédladziu jako obiekty samodzielne lub takie,
ktére zajmuja wydzielong organizacyjnie, technicznie i topograficznie czes¢ duzych
portoéw handlowych;

e Mariny —w ich sktad wchodza porty jachtowe (z wszystkimi funkcjami, ktore petnia tego
typu obiekty) wraz z dopetniajaca je funkcjonalnie i topograficznie zabudowa
mieszkalng, obejmujacga m.in. miejsca hotelowe i apartamentowe, sklepy, bary,
kawiarnie i restauracje oraz wszelkie funkcje wymagane przez tymczasowych lub statych
mieszkancow. Mariny moga by¢ wtasnoscig prywatna lub publiczno-prywatng, rzadziej
w petni publiczna. Funkcjonuja na wybrzezach, gdzie turystyka zeglarska jest najbardziej
rozwinieta® np. Gdynia.

%0 L. Butowski, Morska turystyka zeglarska, Uwarunkowania i konsekwencje rozwoju, Warszawa 2018, PWE, s. 140-147
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6. Ogodlne zasady planowania i projektowania infrastruktury zeglarskiej

6.1. Bezpieczenstwo, potrzeby i oczekiwania uzytkownikow

Bezpieczenstwo jest gtdwnym kryterium przy decyzji pozostawiania jachtu w danej marinie na
sezon lub dtuzej (rezydencja), jak i przy wyborze miejsca na krétkotrwaty postdj jachtu w trakcie
rejsu. Czynniki istotne, by marina byta postrzegana jako bezpieczna, to kolejno: odpowiednia
lokalizacja, bezpieczne i dobrze oznakowane wejscie do portu od strony morza, wygodny i
bezpieczny system cumowania zabezpieczenie wej$¢ na keje, monitoring i ochrona a wreszcie
infrastruktura, zabezpieczenie i zagospodarowanie terenu oraz obstuga w marinie.

Czynniki te gwarantuja zeglarzom komfort od momentu rozpoczecia podejscia do portu - tu
istotne jest dobre oznakowanie i czytelne informacje dla nowo przybytych, az do konca pobytu
(bezpieczenstwo zacumowanego jachtu jak i zatogi dzieki odpowiedniej infrastrukturze i
obstudze). Tego typu informacje sg umieszczane w widocznych miejscach na wejsciach do
marin, ale tez do $luz, mostéw m.in. o kanale radiowym (morskie lub ladowe), telefon do
bosmana itp.

Dla rezydentéw wazne jest podejscie obstugi portu do klientow i pozostawionego jachtu -
gwarancja, ze cumy i odbijacze beda regularnie sprawdzane i poprawiane, a w przypadku
zmiany pogody np. przecumowanie jachtu w bezpieczne miejsce.

Istotne jest dobre zarzadzanie maring czy przystani zeglarska. Szczegdlne dotyczy to ustug
zwigzanych z rezerwacja krotkookresowych lub dtugookresowych miejsc postoju (w przypadku
duzego zainteresowania np. wysoki sezon zeglarski, weekend, umiejetnego umozliwienia
zacumowania jednostki), wodowanie todzi, dostep do obiektu od strony ladu, korzystanie z
letnich ustug w marinie, w tym dostep do sanitariatébw, miejsc parkingowych, wody czy pradu,
wozkoéw, zimowanie, przechowywanie i remonty. Wazny jest tez szeroki zakres ustug
dodatkowych (zaktad szkutniczy, sklep z osprzetem zeglarskim, dzwig do podnoszenia jachtu
czy stacja paliw itp.) a takze atmosfera. Zdarzajgce sie w marinie kradzieze czy nieuczciwos¢
obstugi zdecydowanie odstraszaja zeglarzy przy podejmowaniu decyzji co do miejsca wyboru
postoju czy zimowania jachtu. Niesympatyczna obstuga, nieporzadek i niski standard
infrastruktury w marinie powodujg, ze zeglarze niechetnie beda z niej korzystac.

6.1.1. Parametry drog wodnych, pofaczenia ze srodladowymi drogami wodnymi

Przy obserwowanym obecnie bardzo intensywnym rozwoju $rodlagdowej turystyki wodnej,
istotne jest takze okreslenie parametrow srédladowych drég wodnych, wzdtuz ktérych
budowane sg rowniez przystanie i porty jachtowe. Najistotniejszym parametrem dla zeglugi
turystycznej na wodach srodladowych jest gtebokos¢ drogi wodnej oraz przeswit pod mostem,
czy inng przeszkoda znajdujaca sie nad droga wodna. Analizujac zegluge $rodladowa jachtow
mozna rozpatrywa¢ kazda droge wodna z punktu widzenia geometrii jej przekroju
poprzecznego oraz budowy dna (grunt naturalny, osady denne itp.), jak i z punktu widzenia
mostéw i innych przeszkdd nad drogg wodng oraz sluz, jazow itp.

Odnosnie do geometrii przekroju poprzecznego drogi wodnej mozna rozpatrywaé przekroje
typu korytowego, czesciowo korytowego i czesciowo prostokatnego, trapezowego i
prostokatnego. Przekroje korytowy i korytowo prostokatny stanowig wieloboki odwzorowujace
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rzeczywisty przekréj drogi wodnej. W przypadku istnienia sciany pionowej zaktada sie, ze $ciana
ta siega do gtebokosci minimum 0,4 m.

Istotnymi parametrami drogi wodnej sg jej szerokosc¢ i gtebokos¢. Decyduja one o wielkosci
jednostek ptywajacych, ktore moga sie na niej poruszac. Zaktada sie przy tym, ze dziatanie
falowania i pradu wywotanych przez ptynace jednostki, nie powinno powodowac¢ erozji dna i
skarp drogi wodnej.

Gtebokos¢ drogi wodnej decyduje a dopuszczalnym zanurzeniu przeptywajgcych jednostek.
Srednia wartoé¢ gtebokosci 4 przy wzieciu pod uwage réznych zalecen, wynosi 1,2TS". Jest to
gtebokos¢ minimalna i odpowiada ona gtebokosci toréw wodnych na otwartym morzu. Wynika
to jednak stad, ze dno drogi wodnej moze zmienia¢ czesto swoja gtebokos¢ w zaleznosci od
predkosci przeptywajacej wody (pradu), przy czym wymaga sie, aby kadtub jednostki ptywajacej
w zadnym przypadku nie dotknat dna, gtéwnie dla zapewnienia przez caty czas odpowiedniej
zdolnosci manewrowej. W odniesieniu do rzek zaktada sie, ze okreslona w powyzszy sposéb
gtebokos¢, nie powinno ulec zmniejszeniu wiecej niz przez dwa dni podczas
szeSciomiesiecznego sezonu zeglugowego (kwiecien- wrzesien). Bierze sie pod uwage okres
kilku lat®.

Na jeziorach i innych zbiornikach srodladowych zaleca sie zwiekszenie wymaganych gtebokosci
o dalsze 0,3 m, w celu unikniecia zetkniecia sie jednostki ptywajacej z dnem na skutek falowania.
Jest to pewne uproszczenie w stosunku do wymagania w zakresie rezerw gtebokosci dla
jednostek ptywajacych po morzu i bedacych pod wptywem falowania.

Niezaleznie od powyzszego wymaga sie, aby najptytsza droga wodna miata gtebokos¢
minimalng 1,0 m. Ma to na celu nie zaktécenie wegetacji roslin wodnych, przy czym jest to
istotne wowczas gdy rozpatrywany ciek stuzy do odwadniania sasiadujacych ciekiem terenow.
Oznakowanie $rodladowych toréw wodnych musi odpowiadac przepisom miedzynarodowym,
szczegolnie w przypadku, gdy rozpatruje sie drogi miedzynarodowe. Na rzekach i kanatach o
duzym ruchu tak zeglugi profesjonalnej, jak i turystycznej mozna wprowadzi¢ dodatkowe ptawy
za ptawami wyznaczajacymi tor dla zeglugi komercyjnej, a wiec oznakowac dodatkowe tory dla
zeglugi turystycznej po obu stronach toru zeglugi profesjonalnej. Zapewniona musi byc
oczywiscie odpowiednia gteboko$¢®,

Ograniczony przeswit pod mostami innymi statymi przeszkodami nad droga wodng moze
stanowic istotng przeszkode w zegludze turystycznej. Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze niemozliwe
jest balastowanie jednostki dla zwiekszenia zanurzenia, stad zmniejszenie wysokosci nad
poziomem zwierciadta wody. Rozwigzaniem jest oczywiscie ktadzenie masztow, szczegdlnie dla
jachtéw zaglowych. Niezaleznie od tego trzeba uznac, ze zanurzenie jednostki [T] i odlegtos¢
spodu konstrukcji przeszkody poziomu zwierciadta wody muszg by¢ traktowane jako state
parametry srodladowej drogi wodnej. Wymagana odlegtos¢ pod statymi mostami jest
okreslona potozeniem najwyzszego statego punktu rozpatrywanej jednostki ptywajacej w
odniesieniu do poziomu zwierciadta wody, plus pewien zapas bezpieczenstwa wynoszace 0,25
do 0,3 m, a uwzgledniajacy ewentualne prady, fale niespodziewane zmiany poziomu
zwierciadta wody. Nalezy uwage réwniez na rozstaw podpor (przeswit) mostu decydujacy o

31 T - zanurzenie jednostki ptywajacej [m]

32 B, Mazurkiewicz, porty jachtowe i mariny. Projektowanie, Fundacja Promocji Przemystu Okretowego i Gospodarki Morskiej,
Gdansk 2010, s. 138-141
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mozliwosci ruchu jedno- lub dwukierunkowego. I tak wymagane minimalne szerokosci drogi
wodnej réwne 2B** dla ruchu jednokierunkowego i 4B dwukierunkowego powinny byé
zachowane z tym, iz zaleca sie aby odlegtos¢ miedzy burta jednostki ptywajacej i podpora
mostu wynosita co najmniej 1,5m. W przypadku istnienia podpory mostu na srodku drogi
wodnej zachowany musi by¢ warunek minimalnej szerokosci kazdego otworu, a wiec szerokosci
rownej 2B. Zwraca sie tu uwage, aby filar mostu byt w srodku drogi wodne;j.
W przypadku mostéw zwodzonych wymaga sie, aby minimalna odlegtos¢ dla mostu
zamknietego wynosita 2,75 m tak aby mniejsze jednostki mogty przechodzi¢ swobodnie bez
otwierania mostu.
Rozpatrujgc srédladowe drogi wodne réwniez uwzgledni¢ nalezy wysokos¢ linii
napowietrznych w stosunku do poziomu zwierciadta wody. Zaleca sie wysokos¢ 150 m w
przypadku zamknietych drog wodnych, tzn. drog wodnych limitowanych przeswitami pod
mostami oraz wysokos¢ 30,0 m w przypadku wod otwartych, a wiec wod na ktérych moze sie
odbywaé swobodne zegluga takze jachtéw pod zaglami. W estuariach oraz odgatezieniach
zatok, gdzie moga zeglowad takze duze jachty, zaleca sie wysoko$¢ 45,0 m*.
Srédlgdowe drogi wodne charakteryzujg sie zmiennymi gtebokosciami wody, przy czym w
niektorych przypadkach ciggtosé¢ drogi wodnej jest niemozliwa ze wzgledu na znoszenie sie
poziomu terenu ponad wystepujacy na danej drodze wodnej poziom zwierciadta wody.
Wymaga to budowy specjalnych S$luz, pochylni, wyciaggéw itp. pozwalajacych na
przetransportowanie jednostki ptywajacej z jednego poziomu na drugi i pokonanie
wystepujacej przeszkody*®.
W odniesieniu do okreslonego akwenu srodlagdowego nalezy, przed przystapieniem do
projektowania portu jachtowego lub mariny, przeanalizowa¢ pewne warunki brzegowe,
decydujace o przyjeciu maksymalnej liczby jachtow jakie moga jednoczesnie zeglowac przy
zachowaniu petnego bezpieczenstwa zeglugi na akwenie srodlagdowym, wystepujacym w
postaci jeziora lub odcinka rzeki.
Warunki brzegowe dziela sie na zmienne niezalezne i zmienne zalezne. Do pierwszych naleza:

e wielkos¢ akwenu;

e wyspy, pomosty, przystanie, zabudowa brzegu;

e morfologia brzeguy;

e wegetacja;

e topografia otoczenia;

e kierunek i sita wiatru;

e temperatura i termika;

e kierunek falowania i wysokosci fali;

e sita i kierunek praduy;

e istniejaca zegluga profesjonalna.
Do warunkéw zmiennych zaleznych zaliczy¢ mozna:

o wielkos¢ i dlugosc jednostek ptywajacych;

e predkosc¢ jednostek ptywajacych;

e czestotliwos$¢ dobijania i odbijania;

3 B — szerokos¢ jednostki ptywajacej [m]
% tamze, s. 142
3¢ tamze, 143
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e liczba istniejacych miejsc postojowych;

e rodzaj i wielkos¢ manewrdw (zwroty, halsy);

e dtugos¢ odcinka drogi potrzebnej do nabrania przez jacht predkosci pozwalajacej na
swobodne manewrowanie;

e dlugosc¢ i powierzchnia trojkata kursowego;

e liczba naktadajacych sie trojkatéw;

e (Czas manewru zwrotu;

e czas manewru zmiany halsu;

e czas osiggniecia mozliwosci swobodnego manewrowania®’.

6.1.2. Uwarunkowania bezpieczenstwa Zeglugi i postoju

Bezpieczenstwo zeglugi jachtowej uzaleznione jest od wielu czynnikéw, przede wszystkim od
umiejetnosci zeglarzy, jakosci jednostek i ich wyposazenia. Nie mniej wazne jest zapewnienie
bezpieczenstwa w miejscach postoju jachtow - marinach.
Port z zatozenia ma byc¢ dla zeglarzy miejscem wytchnienia po niejednokrotnie dtugiej i
meczacej zegludze. Mdwiac o bezpieczenstwie w portach i marinach nalezy zidentyfikowac i
scharakteryzowac zagrozenia.
Mozemy wyrdzni¢ trzy podstawowe grupy zagrozen zwigzanych z uzytkowaniem marin i
portow jachtowych:

e zagrozenia zwigzane z zegluga - beda to wypadki komunikacyjne jachtéw;

e zagrozenia bezposrednie dla oséb i mienia — zagrozenie przestepczoscia;

e zagrozenie dla zdrowia i zycia uzytkownikoéw marin —wypadki specyficzne dla tego typu

obiektow.

Dziatania, majace na celu zapobieganie czy tez wyeliminowanie zagrozen ze wszystkich
wspomnianych wyzej grup, czy to na etapie projektowania mariny, czy tez polegajace na takiej
organizacji jej funkcjonowania, by prawdopodobienstwo wystapienia zagrozenia
zminimalizowac¢ - beda podnosi¢ poziom bezpieczenstwa w obiekcie.
Do najwazniejszych kryteriéw na obiektach infrastruktury zeglarskiej nalezy wskazac:

e bezpieczenstwo jachtu w czasie postoju;

- wybor miejsca postoju (ostoniete, nieostoniete) (port, nabrzeze, kotwicowisko,
miejsce niezorganizowane);

- sposob zacumowania jachtu (kotwica, boja, pomost, nabrzeze, dalba, itp.);

- dostosowanie sposobu i miejsca postoju do warunkow (pogoda, ptywy, kierunek
wiatru);

e bezpieczenstwo jachtéw i zatdog w trakcie cumowania w obrebie mariny/portu;

- lokalizacja mariny — bezpieczenstwo zwigzane z warunkami atmosferycznymi (mariny
ostoniete, w gtebi lagdu, w zatokach, wybudowane na otwartym morzu, usytuowanie
wzgledem stron swiata — kierunku najczesciej wystepujacych wiatréw);

- oznakowanie mariny (system IALA, swiatta naprowadzajace, oznakowanie specjalne
(tablice informacyjne);

37 B. Mazurkiewicz, porty jachtowe i mariny. Projektowanie, Fundacja Promocji Przemystu Okretowego i Gospodarki Morskiej,
Gdansk 2010, s. 143
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- rodzaj wejscia do portu (wspdlne z portem komercyjnym i/lub zeglugi pasazerskiej
lub wtasne wejscie, kanat portowy lub bramka basenu portowego);

e system cumowania (mooringi (jachty staja rufa do nabrzeza/kei), boje, przy uzyciu
wiasnej kotwicy, nabrzeza, pomosty, w tym ptywajace, pale cumownicze, pirsy czy
cumowanie alongside (wzdtuz kei/pomostu);

e bezpieczenstwo osob i mienia;

- lokalizacja mariny w miescie/poza miastem/w okolicy portu komercyjnego;
- obiekt zamkniety/otwarty, w tym dostep osob postronnych na teren mariny i do
pomostow/kei;

e organizacja przestrzenna terenu mariny, w tym podziat stanowisk cumowniczych na
rezydenckie i goscinne, umiejscowienie obiektow obstugi i uzytkowych (sanitariaty,
gastronomia, bosmanat);

e zabezpieczenia — oswietlenie, monitoring, ochrona, bramy, szlabany itp.;

e wyposazenie mariny, infrastruktura (sanitariaty, gastronomia) i ich zabezpieczenie

e wygoda, jako$¢ uzytych materiatéw, estetyka®®.

Bezpieczenstwo w marinach

Jako podstawowe kryterium bezpieczenstwa mariny zeglarze wskazuja jej lokalizacje. Marina
powinna by¢ ostonieta tak, by nie zagrazaty jej najczesciej wiejace wiatry. Wiekszos¢ zeglarzy
jako najbezpieczniejsza lokalizacje wskazuje basen portowy w gtebi ladu, gdyz port zwykle
bedzie ostoniety z kazdej strony. Mariny wybudowane w ptytkich zatokach za sztucznie
utworzonym falochronem wydaja sie zeglarzom mniej bezpieczne. Wazne jest takze wejscie do
mariny — najlepiej, jezeli jest niezalezne od portéw komercyjnych (mniejsze ryzyko kolizji z duza
jednostka przy manewrach portowych). Wejscie powinno byc¢ szerokie by da¢ pewng swobode
manewru przy gorszej pogodzie i zafalowaniu, oraz ulokowane z dala od niebezpieczenstw
typu narzuty skalne czy mielizna. Wazna jest ochrona wejscia do portu przed zafalowaniem co
moze znaczaco wptynacé na bezpieczenstwo przy gorszej pogodzie.

Poza odpowiednig lokalizacjg bezpieczng marine charakteryzuje réwniez dobre oznakowanie i
przygotowanie techniczne.

Oznakowanie nawigacyjne stosowane na morzu to miedzynarodowy system IALA czyli
ujednolicone oznakowanie stron szlaku zeglownego, skrzyzowan, niebezpieczenstw, restrykgji.
W zaleznosci od miejsca na swiecie stosuje sie system IALA A lub IALA B — stanowiace swoje
lustrzane odbicia — podobnie jak prawo — i lewostronny ruch uliczny w réznych panstwach.
Istotne jest by oznakowanie byto dobrej jakosci i utrzymane w dobrym stanie, widoczne i
czytelne zarbwno w dzien, jak i w nocy (odpowiednie $wiatta) oraz przy zamgleniu (widmo,
dzwiek).

Oznakowanie dodatkowe — informacje dla nowo przybytych zeglarzy — przede wszystkim
informacja o kanale VHF na ktéorym mozna skontaktowac sie z obstugg portu umieszczona w
widocznym miejscu przed wejsciem do mariny. W przypadku duzych marin — informacje i
schematy wyjasniajace, gdzie zlokalizowane sg pomosty dla oczekujacych (krotki postdj) i gdzie
mozna znalez¢ keje dla gosci®®.

38 K. Madrzejowska, Podstawowe kryteria bezpieczenstwa marin morskich z punktu widzenia uzytkownikéw — zeglarzy, Yacht
Klub Polski Londyn; s. 2-3
¥ tamze, s. 3-5
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Bezpieczne cumowanie jachtu

Jako najbezpieczniejszy system cumowania wskazywano postdj jachtu wzdtuz pomostu
(alongside). Przygotowane dla zeglarzy boje i mooringi sg wygodne, lecz nigdy do konhca nie
wiadomo, do czego sg umocowane. O ile wiekszosci marin mozna w tej kwestii ufa¢, to jednak
zacumowanie jachtu burta do pomostu czy pirsu za pomoca cum i szpringéw daje najwieksza
pewnos¢, ze nie wystapi sytuacja niebezpieczna. Odbijacze zawieszone na burcie amortyzujag
efekty ewentualnego zafalowania.

Najlepszym rozwigzaniem w marinach o zmiennych poziomach zwierciadta wody sa pomosty
ptywajace — niedogodnoscia bytoby cumowanie do statego nabrzeza i state kontrolowanie cum
by w pewnym momencie jacht nie zawist gdy woda odptynie. Pomosty ptywajace potaczone sa
z nabrzezem za pomoca trapu, ktérego kat nachylenia zmienia sie w zaleznosci od poziomu
wody. Ze wzgledu na bezpieczenstwo uzytkownikdw na drewnianej powierzchni trapow stosuje
sie nawierzchnie antyposlizgowe®.

Bezpieczenstwo osob i mienia

W powszechnym odczuciu zeglarzy mariny sa miejscem najwyzej ocenianym ze wzgledu na
zapewnienie bezpieczenstwa osobistego uzytkownikdéw. Jako podstawowe kryteria wptywajace
na poprawe bezpieczenstwa mariny podkresla sie monitoring, bramki z kodem lub karta
magnetyczna (aplikacjg) przy wejsciach na keje i stata obecnos¢ pracownikéw mariny lub
ochrony. Ogrodzenie lub barierka otaczajgca basen portowy ma dwojakie znaczenie -
zabezpiecza przed dostepem osob postronnych jak i eliminuje ryzyko upadku do wody.
Oswietlenie terenu mariny jak i pomostow bedzie spetnia¢ podobna role, zmniejszajac zaréwno
ryzyko popetnienia przestepstwa jak i ryzyko wypadku w ciemnosci. Szlabany i ogrodzenie
terenu mariny powoduja wyrazne wydzielenie go z otoczenia, powstaje przestrzen potprywatna
dostepna dla jej uzytkownikow, co z zatozenia zwieksza bezpieczenstwo. W przypadku braku
ogrodzenia, nawet wizualne wyodrebnienie granic mariny (nawierzchnia, stupki, tablica
informacyjna) wptywa na podniesienie bezpieczenstwa — przestrzen potpubliczna o okreslonym
przeznaczeniu.

Ograniczenie dostepu o0so6b postronnych do czesci dedykowanej uzytkownikom (keje,
sanitariaty) powoduje utworzenie przestrzeni funkcjonujacej jak przestrzen prywatna, gdzie
sami uzytkownicy rozpoznaja sie nawzajem i kontroluja bezpieczenstwo.

Jak wynika z szerokich badan dotyczacych bezpieczenstwa przestrzeni publicznej czynnikami
wptywajacymi w bardzo istotny sposéb na eliminacje zagrozen jest utrzymywanie tam statego
porzadku i estetyki, uzywanie do jej zagospodarowania materiatéw o wysokiej jakosci oraz
przemyslane zagospodarowanie. Dotyczy to takze w kazdej formie marin. Otwarcie portow
miejskich funkcjonujacych jako przestrzen publiczna, a nie majacych wyraznie wytyczonych
granic, sprawia, ze kazdy moze wejs¢ na teren mariny czy portu. To nie ogranicza wstepu na
keje i kazdy moze korzysta¢ z infrastruktury. Zdecydowanie zmniejsza to poziom
bezpieczenstwa®'.

“Otamze, s. 7
4 tamze, 5. 9-10
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6.2. Sieciowos¢ i kompleksowos¢ infrastruktury

Wojewddztwo Pomorskie charakteryzuje znaczacy potencjat turystyki wodnej. Mimo realizacji
wielu sukcesywnie wykorzystujacych 6w potencjat przedsiewzieé, atrakcyjnos¢ regionu wcigz
nie dorownuje bardziej popularnym, europejskim rejonom zeglarskim. Istniejgca infrastruktura
wymaga dalszych inwestycji rozwijajacych turystyke wodng, uzupetniajaca luki na szlakach
zeglarskich i poprawiajacych bezpieczenstwo ich uzytkownikow.
Wskazaniem dla dziatan w zakresie rozwoju infrastruktury zeglarskiej jest podejscie sieciowe
podkreslajgce wspdlne powigzania i relacje pomiedzy istniejgcymi i tworzonymi portami i
przystaniami. Specyfika zeglarstwa jako formy turystyki wodnej jest przemieszczanie sie od
jednego punktu do drugiego. Dopiero potaczenie tych punktow poprzez réznego rodzaju
dziatania zmierzajagce do utworzenia spdjnego terytorialnego produktu turystycznego w
postaci szlaku wodnego moze odnies¢ sukces dla regionu.
W przypadku Wojewddztwa Pomorskiego zadanie to jest juz w realizowane w ramach
przedsiewziecia strategicznego ,Rozwoj oferty turystyki wodnej na obszarze Petli Zutawskiej i
Zatoki Gdanskiej", ktére tematycznie nawigzuje do przedsiewziecia zrealizowanego w latach
2010 - 2014, ,Petla Zutawska — rozwdj turystyki wodnej. Etap I". Projekt ten wyszedt naprzeciw
oczekiwaniom turystow odwiedzajacych region pomorski oraz warminsko-mazurski, czego
potwierdzeniem jest zintensyfikowanie ruchu wodniackiego w obszarze Delty Wisty i Zalewu
Wislanego. W ramach przedsiewziecia zrealizowano kilkanascie zadan inwestycyjnych, w tym
zmodernizowano albo wybudowano od podstaw porty i przystanie zeglarskie. System portéw
i przystani uzupetnity pomosty cumownicze oraz infrastruktura pomocnicza, w postaci mostéw
zwodzonych i zelektryfikowanej Sluzy. Mocna strong byta tez komplementarnos¢ zadan i
systemowe spojrzenie na poszczegolne inwestycje, w efekcie czego powstat spojny sieciowy
produkt turystyczny na szlaku wodnym #aczacym Wiste, Martwag Wiste, Szkarpawe, Wiste
Krolewiecka, Nogat, Kanat Jagiellonski, Elblag i Pasteke oraz wody Zalewu Wislanego, Zatoki
Gdanskiej i Puckiej.
Silne powigzanie portéw Zatoki Gdanskiej z Petla Zutawska i portami Zalewu Wislanego
stworzyto zintegrowanag sie¢, z zachowaniem waloréw poszczegolnych jej elementow.
Zrealizowano to poprzez rozbudowe portéw i przystani koncentrujacych zeglugowy ruch
turystyczny (zwanych potocznie "hub"-ami) w miejscach taczenia sie akwendw i oferujacych
dostep dla roznego rodzaju jednostek. M.in.: zaglowek réznego typu, motorowek, statkow
pasazerskich. Dodatkowo powstata i istniejgca infrastruktura zeglarska zapewnia posto] w
sezonie nawigacyjnym, mozliwos¢ przyjecia jednostek na zimowanie, bezpieczny postdj, a w
szczegolnosci tatwos¢ dostepu do istniejacych toréw wodnych.
Sieciowanie produktu turystycznego pozwala na efekt skali i unifikacje, w tym:

e wprowadzenie standardow jakosci;

e doposazenie i utrzymywanie w dobrej jakosci infrastruktury zeglarskiej;

e dbatos¢ o srodowisko naturalne, w tym kwestie zwigzane z odbiorem zanieczyszczen z

jachtow;

e wspolne szkolenia dla wyrdbwnania poziomu wyszkolenia kadry;

e ustalenie odpowiedniego poziomu cen;

e badanie ruchu turystycznego i kierunkow jego przeptywu;

e wymiane informacji o utrudnieniach i niebezpieczenstwach;

e wspoOtprace branzy w celu stworzenia wspolnej spdjnej oferty;
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e wspdlng promogje;
e organizacje wspolnych wydarzen promocyjnych®.

6.3. Kompetencje administratorow akwenow

Do najwazniejszych organdw zajmujacych sie administrowaniem akwendw i szlakow wodnych
naleza: Urzad Morski, Parstwowe Gospodarstwo Wody Polskie i Urzad Zeglugi Srédladowej.
Urzad Morski jest organem administracji centralnej odpowiedzialnym za zarzadzanie
obszarami morskimi i przybrzeznymi. Obszar wojewddztwa pomorskiego znajduje sie w
administracji UM w Gdyni. Do zadan Urzedu Morskiego nalezy m.in.:

e nadzér nad bezpieczenstwem zeglugi;

e wyznaczanie drog morskich, red i kotwicowisk, a takze badanie warunkow ich
zeglownosci;

e oznakowanie nawigacyjne na drogach morskich, redach, kotwicowiskach, w morskich
portach i przystaniach z wytaczeniem portow (przystani) lub ich czesci przekazanych
innym podmiotom oraz na wybrzezu, a takze sprawy funkcjonowania innych systemoéw
zwigzanych z bezpieczenstwem zeglugi;

e nadzér nad utrzymaniem porzadku portowo - zeglugowego na obszarze morskich
portdw i przystani, torow wodnych, red i kotwicowisk;

e nadzoér nad technicznym stanem toréw wodnych oraz sprawy pogtebiania i utrzymania
w stanie zeglownosci torow wodnych, red i kotwicowisk oraz morskich portéw i
przystani z wytaczeniem portow lub ich czesci przekazanych innym jednostkom;

e sprawy, budowy, utrzymania i ochrony umocnien brzegowych, wydm i zalesien
ochronnych w pasie technicznym oraz wydawanie zezwolen i okreslanie warunkow
wykorzystywania pasa technicznego dla innych celow;

e uzgadnianie pozwolen wodno - prawnych dotyczacych morskich woéd wewnetrznych,
morza terytorialnego, pasa technicznego oraz morskich portow i przystani, jak réwniez
decyzji w sprawach budownictwa, zmian w zalesieniu, zadrzewieniu, tworzeniu
obwoddw towieckich i planéw zagospodarowania przestrzennego w pasie ochronnym.

e zatwierdzanie planéw i projektow zwigzanych z zagospodarowaniem pasa
technicznego, morskich wod wewnetrznych i morza terytorialnego;

e sprawy zagospodarowania przestrzennego morskich portow i przystani;

e wydawanie zezwolen na wznoszenie i wykorzystywanie sztucznych wysp, konstrukgji i
urzadzen na morskich wodach wewnetrznych oraz ustanawianie wokét nich stref
bezpieczenstwa®.

Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie (PGW WP) to rowniez panstwowa osoba
prawna obejmujaca strukture polskich organéw administracji wodnej, utworzona 1 stycznia
2018 roku. Odpowiada za zagospodarowanie wod. Centralng jednostka organizacyjna jest
Krajowy Zarzad Gospodarki Wodnej. Obszar wojewodztwa pomorskiego znajduje sie w
administracji Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku. PGW WP finansowane

42 F. Gruszczynhski, Wzrost atrakcyjnoéci turystyki wodnej wojewddztwa zachodniopomorskiego przy wykorzystaniu $rodkéw Unii
Europejskiej [w:] Wspdtczesne Problemy Ekonomiczne, Zeszyty Naukowe nr 858, Uniwersytet Szczecinski, 2015, s. 129

43 Analiza Wykonalnoéci dla Przedsiewziecia ,Rozwdj oferty turystyki wodnej w obszarze Petli Zutawskiej i Zatoki Gdanskiej, DS
CONSULTING, Gdansk 2016, s. 18-19
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jest ze Srodkdw pochodzacych z optat za pobdr wodd, optat z ustug wodnych oraz dotacji
pochodzacych z budzetu panstwa.

W Panstwowym Gospodarstwie Wodnym Wody Polskie na wszystkich szczeblach struktury
dziataja trzy podstawowe piony merytoryczne:

e Pion ochrony przed powodzig i susza;

e Pion ustug wodnych;

e Pion zarzadzania srodowiskiem wodnym.

Z punktu widzenia zeglugi i rozwoju infrastruktury zeglarskiej kluczowy jest pion ustug
wodnych, ktory zajmuje sie wszystkimi sprawami zwigzanymi z uzytkownikami wéd, przede
wszystkim wydawaniem zgod wodnoprawnych, naliczaniem optat za ustugi wodne, kontrola
gospodarowania wodami, wspotpraca z roznymi uzytkownikami wod, m.in. w sprawach
dotyczacych zeglugi srodladowej, energetyki, przemystu, turystyki i rekreacja.

Zakres zadan pionu ustug wodnych obejmuje w szczegdlnosci:

e prowadzenie postepowan administracyjnych w sprawach dotyczacych udzielania zgéd
wodnoprawnych, w tym przyjmowania zgtoszen wodnoprawnych, wydawanie
pozwolen wodnoprawnych, z wylaczeniem postepowan w sprawach, w ktorych
wiasciwe sg inne piony;

e prowadzenie i obstuge spraw zwigzanych z instrumentami ekonomicznymi stuzgcymi
gospodarowaniu wodami, w tym z:

- opfatami za ustug wodne;

- optatami podwyzszonymi;

- naleznosciami za korzystanie ze srodlagdowych drog wodnych i ich odcinkédw oraz
urzadzen wodnych stanowigcych wiasnos¢ Skarbu Panstwa, usytuowanych na
srodladowych wodach powierzchniowych;

- optatami rocznymi za oddawanie w uzytkowanie gruntow pokrytych wodami
stanowigcych wtasnos¢ Skarbu Panstwa;

- wptywami z tytutu rozporzadzaniami nieruchomosciami niebedacymi gruntami
pokrytymi wodami stanowigcymi wtasnos¢ Skarbu Panstwa;

e prowadzenie spraw zwigzanych z oddaniem w uzytkowanie wod i gruntéw pokrytych
wodami oraz dysponowanie pozostatymi nieruchomosciami;

e wspOfprace z witasciwymi organami w zakresie $rodladowych drég wodnych o
szczegOlnym znaczeniu transportowym;

e prowadzenie spraw zwigzanych z turystycznym wykorzystywaniem wod, w tym z
drogami wodnymi administrowanymi przez Wody Polskie;

e prowadzenie dziatalnosci gospodarczej w ramach Waod Polskich;

e biezaca wspotprace z uzytkownikami wod, w tym z: zaktadami, jednostkami samorzadu
terytorialnego, podmiotami korzystajacymi z ustug wodnych, spotkami wodnymi*.

Urzad Zeglugi Srédladowej realizuje kompetencje Dyrektora Urzedu wynikajace z ustawy z
dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodlagdowej. Obszar wojewddztwa pomorskiego znajduje
sie w administracji Urzedu Zeglugi Srédladowej w Bydgoszczy Delegatura w Gdansku.

Do wiasciwosci Dyrektora Urzedu naleza sprawy z zakresu administracji rzadowej zwigzane z
uprawianiem zeglugi na srédladowych drogach wodnych:

e nadzor nad bezpieczenstwem zeglugi srédlgdowej;

“ https://www.wody.gov.pl/o-wodach-polskich/zadania-wod-polskich [dostep 04.05.2023]
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e przeprowadzanie inspekcji statkbw i postepowania w sprawach wypadkow
zeglugowych;

e weryfikacja ustalonej gtebokosci tranzytowej na szlaku zeglownym;

e kontrola przestrzegania przepiséw zeglugowych, dokumentow statkow i
przewozowych oraz dotyczacych Funduszu Zeglugi Srédladowej i Funduszu
Rezerwowego;

e kontrola przestrzegania przepiséw dotyczacych zeglugi na srodlagdowych drogach
wodnych, w portach, przystaniach i zimowiskach;

¢ kontrola stanu oznakowania szlaku zeglownego, $luz, pochylni, mostéw, urzadzen nad
wodami i wejs¢ do portdw;

e prowadzeniu rejestru administracyjnego polskich statkow zeglugi srédladowej;

e przeprowadzanie postepowania w sprawach wypadkéw zeglugowych;

¢ wydawanie dokumentow statkdw i osobowych;

e stanowienie przepisOw prawa miejscowego;

e wspotdziatanie z innymi organami w zakresie bezpieczenstwa zeglugi, ochrony
srodowiska, ochrony portow lub przystani, w tym wykonywania zadan obronnych i
zadan o charakterze niemilitarnym, w szczegolnosci zapobiegania aktom terroru i
likwidacji ich skutkow®.

Nalezy nadmienic, ze poza administratorami akwenow, istniejg rowniez stuzby odpowiedzialne
za bezpieczenstwo na wodach tj. Policia Wodna, SAR czy Wodne Ochotnicze Pogotowie
Ratunkowe, Straz Rybacka, zarzady infrastruktury zeglarskiej (np. port sktada sie z czesci
ladowej i wodnej), ktérymi moga byc¢ jednostki samorzadu terytorialnego, podmioty prywatne
czy stowarzyszenia i klub zeglarskie. Wspomniec trzeba réwniez o innych podmiotach, ktorych
zakres dziatalnosci moze wptywa¢ na funkcjonowanie mariny czy portu tj. zarzadcy
infrastruktury komunikacyjnej (GDDKIA, PKP) i przesytowej (energetyka), zarzadcy portow i
przystani morskich, wojsko, Konserwator Zabytkéw czy Regionalna Dyrekcja Ochrony
Srodowiska.

45 Art. 9 Ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze érédlgdowej; Dz.U.2022.1097 t.j.
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7. Kryteria, cechy i klasyfikacja infrastruktury zeglarskiej

Podziat infrastruktury zeglarskiej zgodnie z ich typem na porty jachtowe, mariny i przystanie
zalezy od jakosci, potencjalnych funkgji, standardu i poziomu obiektu. Klasyfikacja ta stuzy ich
poréwnaniu. Kryteria s3 odmienne w zaleznosci od cech odnoszacych sie do potozenia i
wyposazenia. Na kryteria dotyczace potozenia nie mozna wptynac. Zalicza sie do nich
dostepnos¢ (pofaczenie drogowe), atrakcyjnos¢ turystyczng (zabytki, oferta kulturalna i
gastronomiczna, architektura, charakterystyczne krajobrazy) oraz warunki bezpieczenstwa
(bezpieczne wptyniecie w kazdych warunkach pogodowych, ostoniete potozenie, stopien
0go6lnej dostepnosci).

Z kolei cechy odnoszace sie do wyposazenia sa zmienne. Zalicza sie tu dostepnos¢ miejsc
postojowych (warunek gtowny; state, okresowe i zimowe miejsca postojowe), instalacje
zaopatrzeniowe i odprowadzajace odpady (woda pitna, prad, sanitariaty, stacja benzynowa),
jak i ustugi techniczne (slipy, dzwig, mozliwos¢ naprawy).

7.1. Funkgcje i zakres ustug Swiadczonych w obiektach infrastruktury zeglarskiej

Infrastruktura zeglarska to przede wszystkim mariny, porty jachtowe, przystanie zeglarskie oraz
stanowiska postojowe.*® W celu zdefiniowania portu jachtowego nalezy przeanalizowa¢ ogéing
definicje portu, oznaczajaca port morski lub srodladowy stanowigcy zespot portowych budowli
ladowych oraz urzadzen technicznych, zapewniajacy bezpieczny postdj i obstuge statkow oraz
innych $rodkoéw transportu wodnego, przetadunek towarow i obstuge pasazeréw. Dla
spetnienia swoich zadan port morski lub srodladowy musi mie¢ odpowiednio uksztattowane
obszary wodne obejmujace: redy, awanporty, kanaty portowe wraz z obrotnicami portowymi
baseny portowe, zastoniete przed wptywem wiatrow, fal, pradow i pochodu lodu a takze
odpowiedniej wielkosci portowe tereny ladowe, wyposazone w drogi, tory kolejowe, obiekty
sktadowe, dzwignice i inne portowe urzadzenia przetadunkowe.

Na tej podstawie mozna zdefiniowac port jachtowy jako port przeznaczony dla jachtow, a wiec
spetniajacy wszystkie poddane wyzej warunki, jednak w odniesieniu do jednostek ptywajacych.
Zatem port jachtowy, morski lub srédladowy, stanowi zesp6t akwendw portowych,
hydrotechnicznych budowli portowych, budowli ladowych oraz urzadzen technicznych,
zapewniajacych bezpieczny postd] i obstuge jachtow oraz innych rekreacyjnych lub
turystycznych jednostek i urzadzen ptywajacych. Dla spetnienia swoich zadan port jachtowy
musi mie¢ odpowiednio uksztattowane obszary wodne zastonigte przed wptywem wiatréw, fal,
pradow i pochodu lodu, a takze odpowiedniej wielkosci portowe tereny ladowe, umozliwiajace
dzieki odpowiedniemu wyposazeniu, obstuge zeglarzy i innych uzytkownikdéw portu
jachtowego, w zakresie przewidywanym w planie przestrzennego zagospodarowania portu
jachtowego. Marina jest portem jachtowym potaczonym z dopetniajgca zabudowa mieszkalna.
Przez dopetniajacg zabudowy mieszkalng rozumiec nalezy pawilony lub inne budynki klubowe
i portowe, zapewniajace miejsca hotelowe, sklepy, bary, kawiarnie i restauracje oraz wszelkie
funkcje wymagane przez lub statych mieszkancéw. W sktad mariny wchodzi¢ moga rowniez
centra rekreacyjne. Inng nowoczesng koncepcja portu jachtowego i mariny jest tak zwana

46 Pomosty, nabrzeza na kilka godzin postoju

42



wioska zeglarska, czyli osiedle mieszkaniowe zintegrowane z maring. Przyczynia sie to do
znacznego podniesienia wartosci takiej mariny. Takie rozwigzania warto uwzgledni¢ w planach
rewitalizacji istniejgcych basenéw portowych w portach handlowych i rybackich, znajdujacych
sie wewnatrz miasta portowego®’.
Przystepujac do rozwazah w zakresie projektowania portow jachtowych rozpatrzyé nalezy
kryteria, o rozwigzaniu podstawowych elementéw portu jachtowego:
e typ portu jachtowego uwzglednieniem:
- przeznaczenia portu;
- uzytkownikéw portu;
- potozenia portu w stosunku do akwendw, na ktérych moze by¢ uprawiany
zeglarstwo;
e pojemnosc¢ portu jachtowego, gtownie w zakresie ilosci miejsc postojowych;
e dostepnosci portu od strony ladu i wody.
Istotnym podziatem portéw jachtowych jest ich klasyfikacja z punktu widzenia liczby stanowisk
lub miejsc postojowych. Wyrdzniamy:
e przestanie jachtowe - pojemnos¢ do 50 stanowisk postojowych;
e porty jachtowe mate - pojemnos¢ od 50 do 200 stanowisk postojowych;
e porty jachtowe s$rednie - pojemnos¢ od 200 do 500 stanowisk postojowych;
e porty jachtowe duze powyzej 500 stanowisk postojowych i porty jachtowe dla mega
jachtow.
Dla takiego podziatu mozna dokonac réwniez Scistego przyporzadkowania okreslonych
budowli portowych, obiektéw kubaturowych, wyposazenia, ustug i funkgji:
Przystanie jachtowe:
e miejsca postojowe przy nabrzezach lub pomostach;
e pochylnie (slipy) do wodowania i wyciggania jachtow;
e dzwignice i urzadzenia do wyciggania jachtow;
e pomieszczenia bosmanatu przystani;
e pomieszczenia zaplecza sanitarnego: szatnie, natryski, toalety, pomieszczenia do mycia
naczyn i punkty pierwszej pomocy;
e skrytki i boksy magazynowe;
e punkt zaopatrzenia w zywnosci i artykuty powszechnego uzytku;
e punkty zasilania i poboru elektrycznego;
e wyposazenie przeciwpozarowe i ratunkowe;
e podreczny warsztat dla drobnych napraw wyposazenia jachtow;
e zbiorniki na Smieci i odpady state;
e urzadzenie do opdznienia jachtowych zbiornikéw sciekow;
e pojemniki na przepracowane oleje;
e parkingi dla samochoddw osobowych i podtodziowych;
e place do zimowania jachtéw;
e tereny zielone i maty architektury;
e monitoring wizyjny;
e ogrodzenie miejsca postoju tgcznie z zamykanym wejsciem na pomosty.

47 B. Mazurkiewicz, porty jachtowe i mariny. Projektowanie, Fundacja Promocji Przemystu Okretowego i Gospodarki Morskiej,
Gdansk 2010, s. 43-44
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Mate porty jachtowe i mariny

miejsca postojowe przy nabrzezach lub pomostach;

pochylnie (slipy) do wodowania z przyczep podtodziowych;

urzadzenia do wodowania i podnoszenia jachtow;

dzwignice do stawiania masztow, pomieszczenia bosmanatu lub kapitanatu portu
pomieszczenia zaplecza sanitarnego obejmujace: szatnie, natryski, toalety,
pomieszczenia do mycia naczyn, punkt pierwszej pomocy;

skrytki i boksy magazynowe dla wyposazenia nalezacego do wtascicieli poszczegdlnych
jachtow tak statych uzytkownikow, jak i gosci;

punkty zaopatrzenia w zywnosci artykuty powszechnego uzytku;

bar lub restauracja gtéwnie dla portéw jachtowych klubowych;

punkty zaopatrzenia w wode pitng;

punkty zasilania i poboru elektrycznej;

wyposazenie przeciwpozarowe i ratunkowe;

warsztaty ustugowe;

powierzchnie otwarte lub przykryte dla zimowania jachtéw;

zbiorniki na $mieci i odpady state;

urzadzenie do odbioru Sciekéw i olei;

parkingi dla samochodéw osobowych i przyczep podtodziowych;

tereny zielone i maty architektury;

pawilony klubowe z ewentualnymi miejscami noclegowymi;

obiekty, urzadzenia i tereny rekreacyjne;

oswietlenie zewnetrzne portu jachtowego;

monitoring wizyjny;

ogrodzenie miejsca postoju tagcznie z zamykanym wejsciem na pomosty;

obiekty wypoczynkowe i mieszkalne;

stacje paliw (ewentualnie dostep do istniejacej innym akwenie portowym).

Srednie i duze porty jachtowe i mariny:

wydzielone akweny portowe z nabrzezami i pomostami do postoju wszystkich
zeglujacych na akwenach morskich lub srodlagdowych jednostek i urzadzen ptywajacych
(todzi i jachtow zaglowych, todzi motorowych, zaglowcdéw itp.) oraz z rodzicami do
manewrowania zawijajacych do portu jachtéw, jednostek i urzadzen ptywajgcych
(skutery wodne itp.);

pochylnie do wodowania i wycigganie jachtéw zaglowych i motorowych z uzyciem
przyczep podtodziowych;

urzadzenia samojezdne do wodowania i podnoszenia jachtéw;

dzwignice state lub samojezdne do ustawienia masztow;

miegjsca i urzadzenia do mycia jachtow facznie z oczyszczalnig wody;

pomieszczenia kapitanatu portu oraz administracji portowe;;

pawilony klubowe i ogdlnodostepne ( portowe) obejmujace pomieszczenia zaplecza
sanitarnego: szatnie, natryski, toalety, pomieszczenia do mycia naczyn i punkty
pierwszej pomocy oraz skrytki, boksy, i pomieszczenia magazynowe dla wyposazenia
nalezacego do witascicieli poszczegdlnych jednostek (cztonkowie klubdéw i goscie);
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e stacje zasilania w energie elektryczng obiektow i urzadzen portowych oraz jednostek
ptywajacych;
¢ instalacje wodociggowe dla zaopatrzenia jachtéw i obiektow kubaturowych;
e $rodki ratunkowe oraz przeciwpozarowe;
e oswietlenie terytorium portowego;
e sklepy dla zaopatrzenia zeglarzy, gosci i statych mieszkancéw w zywnos¢ artykuty
powszechnego uzytku;
e sklepy dla zaopatrzenia zeglarzy sprzet i wyposazenie zeglarskie oraz sprzedaz
jednostek ptywajacych i uzywanych;
e oddziaty bankéw lub bankomaty;
e restauracje i bary dla zeglarzy, gosci i os6b zamieszkatych na state obiektach portu
jachtowego i mariny;
e warsztaty naprawcze, serwis silnikowy, elektroniki i urzadzen elektrycznych;
e zbiorniki na Smieci i odpady state;
e urzadzenia do odbioru Sciekdw i olei;
e parkingi dla samochoddw osobowych zeglarzy i gosci klubowych, parkingi dla gosci
restauracji, centréw rekreacji hoteli, parkingi dla statych mieszkancow;
e parkingi przyczep podtodziowych;
e wierzchnie otwarte i przykryte dla zimowania jednostek ptywajacych nalezacych do
cztonkow klubdw i gosci;
e potaczenia z publicznymi srodkami transportu ( autobus, tramwaj, kolej);
e stacje paliw;
e tereny zielone i maty architektury;
e oswietlenie zewnetrzne portu jachtowego i mariny;
e obiekty, urzadzenia i tereny rekreacyjne;
e hotele;
e ladowisko helikopterow®,
Aktualnie wprowadza sie nowy typ przystani lub portéw - dedykowanych megajachtom.
Okresla sie je jako mariny z wysokiej jakosci infrastrukturg hotelowa, przeznaczone dla
jednostek o dtugosci powyzej 24 m.
Przedstawiony podziat, oparty przede wszystkim na liczbie stanowisk lub miejsc postojowych
oraz przyporzadkowana temu podziatowi infrastruktura portu jachtowego, moga by¢ pomocne
przy opracowaniu programu docelowego i programu zagospodarowania przestrzennego
portu.

7.1.1. Rozstaw miejsc postojowych

Minimalne wymiary stanowisk postojowych wynikajg zaprojektowanych uktadéw pomostow i
wytycznych okreslajacych wymagane odstepy.

W przypadku pomostu gtbwnego bez pomostow poprzecznych (bocznych) jachtéw dziobem
do ptaw cumowniczych i rufg do pomostu, odstep miedzy ptawami bez przycumowanych
jednostek powinien wynosi¢ 1,5 L*.W przypadku trudnych warunkéw manewrowania jachtami

48 tamze, s. 45-51
49 | — dtugo$¢ jednostki ptywajacej [m]
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bez silnikdw, odstep powinien by¢ zwiekszony do 1,75 L., a nawet 2,0 L.. Przyjmuje sie przy tym,
odstep miedzy dziobem i ptawa powinien wynosic¢ 0,25 L.

Z kolei pomost gtéwny z pomostami poprzecznymi (bocznymi) z cumowaniem jachtu miedzy
pomostami poprzecznymi lub wysiegnikiem o dtugosci Lt*°, to kluczowa kwestig jest
wysuniecie jachtu poza pomoc na odlegto$¢ d°'. Dopuszcza sie nastepujace wartosci stosunku
L¢/Lc i d/L, podane w tabeli:

Tab.2. Dlugos¢ pomostow poprzecznych i wysiegnikow Ls

Dhlugos¢ jachtu L. L¢/L. d/L.
Lc<10,0 m > 0,75 <033

10,0 m =L <15,0 m > 0,90 <0,15
L2150 m 1,0 0

Zrodtho: B. Mazurkiewicz, porty jachtowe i mariny. Projektowanie, Fundacja Promocgji Przemystu
Okretowego i Gospodarki Morskiej, Gdansk 2010, s. 133

Przyjecie wysuniecia jachtu (rufy lub dziobu) poza koniec pomostu poprzecznego uzalezni¢
nalezy od odstepu miedzy koncami przeciwlegtych pomostow (szerokosci toru). O ile odstep
ten bedzie mniejszy lub réwny 1,75 L., niedozwolony jest cumowanie jachtéw z wysunieciem.
Praktycznie wysuniecie jest mozliwe, gdy szerokos$¢ toru bedzie réwna 2,0 L.

Istotna sprawa jest szerokosc¢ toru wodnego gdy wystepuja nabrzeza lub pomosty, do ktérych
jachty sa cumowane réwnolegle. Szerokos$¢ toru wodnego réwna miedzy burtami jachtow
powinna wynosi¢ minimalnie 1,5 Lc lub 20,0 m. Preferuje sie jednak wartosci 1,75 Lc lub 25,0 m.
Minimalne odstepy ¢ miedzy burtg jachtu i pomostem mogga by¢ przyjete zgodnie z ponizsza
tabela:

Tab.3. Minimalne odstepy ¢; miedzy burta jachtu i pomostem

Dtugos¢ jachtu L.[m] Odstep cj[m]
<60m 0,3
<8,0m 04
<10,0 m 0,6
<12,0m 0,8
<150 m 0,9
<240 m 11

Zrodho: tamze, s. 134

Minimalne szerokosci pomostow gtéwnych stosowanych powszechnie wynosza:

e pomosty gtowne krétkie < 100 m - 1,5 m;

e pomosty gtowne srednie < 200m - 1,8 m;

e pomosty gtowne dtugie > 200 m - 2.4 m.
Szeroko$¢ powyzsza jest obowigzujaca dla pomostow statych i ptywajacych. W odniesieniu do
pomostu ptywajgcych petnigcych role falochronéw, minimalne szerokosci pomostu sa zalezne
od parametrow podchodzacej fali. Szerokosci te dochodza aktualnie nawet do 10,0 m.

04— dhugosé¢ pomostu poprzecznego lub wysiegnika [m]

> d — wysuniecie jachtu poza pomost boczny [m]
52 ¢;— minimalny odstep miedzy burta jachtu i pomostem
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Wyroznia sie rowniez swobodne przejscie na pomoscie, ktore powinno miec szerokosci podane
w ponizszej tabeli:
Tab.4. Minimalne odstepy c; miedzy burta jachtu i pomostem

Liczba stanowisk Szerokos$¢ przejscia [m]
1do?2 0,7
2do 10 0,9
10 do 60 1,2
60 do 120 1,5
ponad 120 1,8

Zrodto: tamze, s. 136

Szerokosci swobodnego przejScia ma szczegdlne znaczenie przy projektowaniu ktadek
taczacych nabrzeza lub pomosty state z pomostami ptywajacymi. W takim przypadku
uwzgledni¢ nalezy takze dopuszczalne nachylenie tych ktadek, ktére nie powinno by¢ wieksze
od 1:4. Gdy przewiduje sie udostepnienie ktadek i pomostéw dla oséb niepetnosprawnych, to
wéwczas nachylenie nie powinno przekracza¢ 1:8. Zaleca sie w takim przypadku, o ile to
mozliwe nachylenie1:12. Wymagana szerokos¢ ktadek wynosi 1,2 m, a wysokos$¢ barierek 1,1
m>,

Minimalna szerokos$¢ pomostu poprzecznego uzaleznia sie od diugosci cumujacego jachtu.

Tab.5. Minimalne szerokosci pomostu poprzecznego

Diugos¢ jachtu L.[m] Minimalna szerokos¢
pomostu porzecznego
<60m 0,6
<80m 08
<120m 1,0
<150 m 1,3
<200m 1,5
>20,0 m 1,8

Zrodto: tamze, s. 137

Minimalny odstep miedzy burtami jachtéw podczas postoju na wodzie okresla sie zgodnie z
ponizsza tabela:

Tab.6. Minimalny odstep miedzy burtami jachtow podczas postoju na wodzie

Dtugos¢ jachtu L.[m] Odstep [m]
<6,0m 0,3
<80m 04
<10,0 m 0,5
<12,0 m 0,6
<150m 0,8
<240 m 1,0

Zrodto: tamze, s. 137

>3 B. Mazurkiewicz, porty jachtowe i mariny. Projektowanie, Fundacja Promocji Przemystu Okretowego i Gospodarki Morskiej,
Gdansk 2010, s. 136
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Minimalna wysoko$¢ wolnej burty pomostu:

e dlajachtow o dtugosci catkowitej i mniejszej od 8,0 m - 0,8 m

e dlajachtow o dtugosci catkowitej miedzy 80 ma 120 m-1,2m

e dlajachtéw o dtugosci wigkszej niz 12,0 m - 1,5 m>,
Przy okresleniu wysokosci pomostow statych i nabrzezy statych i nabrzezy trzeba uwzgledni¢
wszystkie mozliwe poziomy zwierciadta wody, jakie moga wystapic na rozpatrywanym akwenie.
Przyja¢ nalezy przy tym, aby korona pomostu statego lub nabrzeza w portach jachtowych i
marinach znajdowata sie co najmniej 0,1 m ponad poziomem zwierciadta wody w najwyzszym
z najwyzszych znanych stanéw WWW=>,

7.1.2. Miejsca rezydenckie a goscinne

Miejsca postojowe w wigkszosci portdow jachtowych i marinach podzielone sg na rezydenckie
(dla jachtow stacjonujacych w danym porcie przez caty sezon) i goscinne. Lokalizacja miejsc
rezydenckich i goscinnych jest praktykowana przy oddzielnych pomostach lub tez
stanowiskami oznaczonymi indywidualnie. Ma to stuzy¢ zapewnieniu rezydentom
maksymalnego komfortu oraz usprawniaé funkcjonowanie portu. Miejsca postoju sg zazwyczaj
oznaczone, niekiedy wskazuje je osobiscie pracownik portu. Dobra praktyka jest zapowiadanie
wizyt w porcie i potwierdzenie dostepnosci miejsc cumowniczych.

W ostatnich latach zauwazalny jest problem braku wystarczajacych miejsc goscinnych na wielu
obiektach zeglarskich. O sposobie zagospodarowania portu i liczbie posiadanych miejsc
goscinnych decyduje witasciciel portu czy mariny. Stosunek miejsc obu typow jest rozny,
zazwyczaj miejsca rezydenckie stanowig od 50% do 100% pojemnosci obiektu. Wynika to z
faktu, ze mariny i porty jachtowe stanowig ogromny ciezar finansowy. Odnosi sie to nie tylko
do poczatkowych inwestycji, ale takze do naktadow potrzebnych do utrzymania catej
infrastruktury i ustug. Ich przychody sa natomiast relatywnie niskie, gdy sezon jest tak krotki,
tak jak w przypadku potudniowego wybrzeza Battyku. Brak odpowiedniego zrownowazenia
kosztow i przychoddéw moze zatem bardzo tatwo prowadzi¢ do znacznych strat z prowadzonej
dziatalnosci. Stanowi to zagrozenie, zwiaszcza dla marin nalezacych do matych gmin o
ograniczonych srodkach finansowych. W tym kontekscie kluczowe staje sie ograniczenie
kosztéw i wydajne funkcjonowanie, nawet jesli generowanie zyskow jest trudne do osiggniecia
w trakcie zaledwie dwoch — trzech miesiecy szczytu sezonu. Stad rezydenci stanowia kluczowe
ogniowo w bilansowaniu kosztow utrzymania obiektu. W przeciwienstwie do zeglarza
czarujacego jacht lub rejsowego, rezydent jest statym klientem, z ktérym podpisywane sa
umowy na postoj jednostki. Nalezy rowniez wspomniec o firmach czatujacych jachty, ktorych
jednostki rowniez rezydujg w portach i marinach. Niestety brak miejsc goscinnych moze
rzutowac na pozytywne postrzeganie szlakéw wodnych badz akwenow dla wodniakow.
Optymalnym rozwigzaniem jest wydzielenie statych miejsc goscinnych w zaleznosci od
zainteresowania zeglarzy goscinnych korzystaniem z postoju w danej marinie czy porcie
jachtowym. Dobrym przyktadem jest tez oznakowanie np. za pomoca tabliczek miejsc
informujacych o dostepnosci stanowiska postojowego np. tabliczka czerwona miejsce zajete

> tamze, s. 137
> WWW - Wysoka Woda Zeglowna
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lub nazywa jachtu i tabliczka zielona — miejsce wolne. Mozna réwniez zastosowa¢ numeracje
stanowisk. Ponadto warto miejsca postojowe oznakowac informacjg o szerokosci i gtebokosci
stanowiska.

Fot.2. Oznakowanie miejsc postojowych — numeracja i knag; Fot. A. Rozycki
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Fot.3. Oznakowanie szerokosci stanowisk; Fot. A. R6zycki

Powinna tu by¢ dokona indywidulana analiza, tak aby sprosta¢ wymaganiem obu typom
klientow. Mozna tez przyjaé, ze minimalna liczba miejsc goscinnych powinna stanowi¢ 15%
dostepnych stanowisk postojowych. Warto réwniez wprowadzi¢ w sprawne, elastyczne
zarzadzanie miejscami postojowymi wolnymi miejscami rezydenckimi, co mogtoby zwiekszy¢
pule dostepnych miejsc dla gosci.

7.2. Uwarunkowania lokalizacyjne i organizacyjne

W obszarze morskim porty i przystanie mozemy przestawic¢ w réznych podziatach tj. potozenie
geograficzne, przynalezno$¢ administracyjna, cechy przestrzenne, wtasno$¢ nieruchomosci
(sposéb zarzadzania).

Biorac pod uwage potozenie geograficzne morskie porty i przystanie zeglarskie wyrozni¢
mozna:

e potozone nad otwartym morzem (oceanem),

e zlokalizowane nad rzekami, u ujscia rzek, w zatokach, lagunach, na wyspach
przybrzeznych.

Morfologicznie wsrdd portow i przystani zeglarskich wojewodztwa pomorskiego wystepuja:

e porty zatokowe — obszerne, cofniete w gtab ladu, prostokatne w rzucie baseny,
podzielone niekiedy pojedynczymi pomostami lub pirsami. Ze wzgledu na stosunkowo
mate falowanie wejscie do tych portow jest najczesciej stabo badz nie jest wcale
ostoniete falochronami;

e porty potozne nad otwartym morzem — budowane lub wysuniete w strone morza
akwatoria posiadajace w przyblizeniu ksztatt trapezu, podzielone na mniejsze baseny
systemem pirséw i pomostow, w catosci ostoniete przed falowaniem przez falochrony
portowe;

e porty zlokalizowane u ujscia rzek do morza — nabrzeza portowe stanowig w tym
przypadku obudowane brzegi rzek, ktére przedtuzone sg w strone morza ciggiem
falochronoéw kierujacych. Dodatkowo akwatoria portowe tworza w przyblizeniu
prostokatne lub trapezoidalne baseny, zlokalizowane najczesciej w zakolach rzeki,
potaczone z nig bezposrednio lub stosunkowo waskim i krétkim kanatem;

e porty rzeczne i kanatowe - wykorzystuja obudowane brzegi rzeki badZz kanatu
(w sytuacji wystarczajacych gtebokosci) lub uktad pirséw i pomostoéw prostopadtych do
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biegu rzeki (w przypadku matych gtebokosci bezposrednio przy brzegu rzeki), albo tez
dziatajag w oparciu o potaczone bezposrednio z rzeka baseny portowe. Nie sg ostoniete
przed falowaniem®®;

e pomosty lub stanowiska postojowe — gtdéwnie potozone wzdtuz rzek i kanatow
przeznaczone na krétkotrwaty postéj lub w oczekiwaniu na otwarcie mostu lub $luzy;

e o0golnodostepne nabrzeza przystosowane do cumowania jachtow wzdtuz rzek i
kanatéw;

e porty i przystanie jeziorowe — ostoniete zatoki, nie bedace ptytki i zarosnietymi
akwenami, bez zagrozenia zalegania podwodnych kamieniami, posiadajagce pomosty
ksztatt litery ,I" lub ,T" lub system pirsow i pomostéw tworzace wewnetrzne
prostokatne akwatoria.

*6 K. Krosnicka, Analiza elementéw przestrzennych w funkcjonowaniu matych portéw polskiego wybrzeza [w:] Mate porty
polskiego wybrzeza: stan obecny i perspektywy ich rozwoju, praca zbiorowa (red.) A. S. Grzelakowski i K. Krosnicka, Akademia
Morska w Gdyni, Gdynia 2002, s. 58

51



8. Standardy techniczne dla réznych typow obiektow infrastruktury zeglarskiej —
cze$¢ wodna

Rozwigzania technologiczno-konstrukcyjne obiektéw infrastruktury zeglarskiej dla czesci
wodnej, musza spetnia¢ nastepujace wymagania:
e bezpieczenstwa konstrukgji, uzytkowania i ochrony srodowiska, w tym zapewnienia
wytrzymatosci, statecznosci i szczelnosci oraz warunkéw zdrowotnych;
e zapewnienia trwatosci konstrukcji, odpornej na warunki atmosferyczne, w tym
zabezpieczenia przed korozjg oraz wodg;
e zapewnienia mozliwosci utrzymania wtasciwego stanu technicznego;
e ekonomii rozwigzan;
e zapewnienie bezpieczenstwa uzytkownikéw (burta cumowania, long side, bezpieczna
gtebokos¢ wysiadania i wodowania, koto ratunkowe, drabinka, knagi itp.).
Czynniki, ktore nalezy wzig¢ pod uwage:
e oddziatywanie falowania (morza, jeziora), site pradu (rzeki);
e obcigzenia lodem, zamarzanie akwenu.
Przepisy prawa dotyczace projektowania obiektéw hydrotechnicznych:
e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 20 kwietnia 2007 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle hydrotechniczne i ich usytuowanie;
e Prawo wodne z dnia 20 lipca 2017 r. Dz. U. 2017 poz. 1566 z p6zn. zm.;
e Prawo budowlane z dnia 7 lipca 1994 r. Dz.U. 1994 Nr 89 poz. 414 z pdzn. zmianami.
Nalezy pamieta¢ o sprawdzeniu aktualnego stanu przepiséw prawa na dzien wykonywania
opracowan projektowych.

8.1. Konstrukcje hydrotechniczne
8.1.1. Falochrony

Falochrony stanowia budowle ostaniajace przybrzezny obszar wodny dziatanie fali. Zalezne
od ostanianego obszaru falochrony dzielg sie na:

e falochrony portowe, ktére moga byc¢ zewnetrzne, o ile stanowig budowle oddzielajace
akwatorium portowe od morza lub wewnetrzne, gdy dzielg akwatorium portowe na
mniejsze powierzchnie, zapobiegajace tworzeniu sie zbyt duzej fali w obrebie portu;

o falochrony kierujace, lezace w ujsciu rzek, zastaniajace je przed falg od zewnatrz oraz
utatwiajacy odprowadzanie w morze wieksze gtebokosci rumowiska przez rzeki. Gdy
port lezy w ujsciu rzeki, falochrony kierujagce moga by¢ rownoczesnie falochronami
portowymi, a miedzy innymi przebiega wowczas gtowny tor podejsciowy do portu.

Z uwagi, czy falochrony potaczone sg z brzegiem, czy sa od nich oddzielone, dzieli sie je na:

e falochrony pétwyspowe (mola), wychodzacy z brzegu w kierunku morza;

e falochrony wyspowe, lezagce w odosobnieniu, nieco dalej od brzegu i z nim nie
potaczone. Tego typu uktad falochronéw zapewnia ochrone portéw przed falowaniem
oraz umozliwia wejscie przy najniekorzystniejszych kierunkach wiatru, wystepujacych w
rozpatrywanym akwenie®’.

>7 B. Mazurkiewicz, porty jachtowe i mariny. Projektowanie, Fundacja Promocji Przemystu Okretowego i Gospodarki Morskiej,
Gdansk 2010, s. 145
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Elementami falochronu potwyspowego sa:
e nasada falochronu - potaczenie z lagdem dostosowane do konstrukcji brzegowych,
charakteru brzegu,
e ciag falochronu — czes¢ wtasciwa, o odcinkach o réznej konstrukgji, naroza, odgatezienia
itp.,
e gtowica falochronu — zakonczenie czesto z latarnia i szersza niz cigg falochronu.

Z kolei falochrony wyspowe z obu stron maja gtowice.
Nalezy zaznaczy¢, ze przyjecie uktadu falochrondéw wejsciowych do portu jachtowego powinno
by¢ oparte na hydraulicznych badaniach modelowych, uwzgledniajacych kierunki falowania,
praddw, ruchow rumowiska itp.. Aktualnie prowadzi sie przede wszystkim badania symulacyjne
wykorzystujgce odpowiednie programy komputerowe.

Pod wzgledem konstrukcyjnym falochrony dzielg sie na trzy zasadnicze grupy:

e falochrony state o charakterze budowli nieruchomych posadowionych na dnie lub w
gruncie zalegajacym ponizej dna;

¢ falochrony ptywajace w postaci pontonéw zelbetowych lub stalowych, wigzek opon itp.,
moga by¢ przeholowane na dowolne miegjsce i tam zakotwiczone;

e falochrony pneumatyczne i hydrauliczne, bedacy urzadzeniami do tamania fal (nie
majacymi  charakteru budowli). Falochrony pneumatyczne s przeponami
poprowadzonymi w postaci strumienia powietrza wpuszczonego pod cisnieniem z rury
potozonej na dnie morza, zas falochrony hydrauliczne, jak wyzej, lecz w postaci
strumienia wody?®,

Gtowne znaczenie w praktyce ochrony portu przed falowaniem morskim maja falochrony
state, dziela sie na falochrony zwarte i azurowe. Z obu tych rodzajéw aktualnie
najwazniejszymi sg falochrony zwarte, tzn. takie, ktorych konstrukcja zarébwno podwodna,
jaki nawodna stanowi ciggte pasmo, podzielone jedynie spoinami dylatacyjnymi na odcinki.
Wsrdd falochrondéw zwartych wydziela sie z kolei trzy grupy réznigce sie miedzy soba tak
ksztattem, jaki materiatem, a takze sposobem pracy przy przejmowaniu uderzeh od
podchodzacej fali. Sg to falochrony o Scianach stromych, ktérych sciana odmorska jest
najczesciej pionowa. Falochrony narzutowe maja charakter narzutow kamiennych oraz
falochrony mieszane, obejmujace falochrony w postaci masywnej budowli ustawionej na
narzucie kamiennym z korong niedochodzacg do powierzchni zwierciadta morza.

Falochrony o $cianach stromych zakonczone sg w czesci nawodnej nadbudowa, realizujaca

nastepujace zadania:

e zapobiezenie przenikaniu falowania do portu, réwniez przy wiekszych niz Sredni
poziomach zwierciadta wody oraz w miare mozliwosci takze i przelewaniu sie fali do
wnetrza portu;

e stezenie catej budowli w kierunku podtuznym, a czasami i poprzecznym;

e pokrycie nierébwnosci konstrukcji podwodnych spowodowanych, niedoktadnosciami
wykonania, czy tez nierdbwnomiernoscig posiadania poszczegdlnych jego elementow™.

8 tamze, s. 152
* tamze, s. 152

53



Parametrem decydujacym o przyjetym rozwigzaniu falochronéw o scianach stromych, a przede
wszystkim decydujacym o koniecznosci umacniania dna przy Scianie falochronu jest gtebokos¢
krytyczna, czyli gtebokos¢ na jakiej nastepuje zatamanie sie fali, i od ktorej liczy sie strefa
przyboju.

Fot.4. Falochron o scianach stromych z narzutem blokéw betonowych (X-bloki); Zzrédto:
archiwum wiasne.

Falochrony o $cianach stromych nie rozbijaja fal, powoduja tylko ich odbicie. Moze to
powodowac powstanie fali stojacej, ktdra moze by¢ dwukrotnie wyzsza niz pierwotna. Dlatego
takie falochrony budowane sg tam gdzie moga by¢ wyzsze od gtebokosci krytycznej z uwagi
na najwiekszg spodziewana wysokos¢ fali. Tego typu falochrony wymagaja wytrzymatego i
trudnorozmywalnego gruntu — najlepiej skalistego. Przy duzych wysokosciach dazy sie do
zmniejszenia wysokosci samej budowli przez pogrubienie podsypki. Falochronami o $cianach
stromych sa tez falochrony pétazurowe charakteryzujacy sie komora falowa, w ktérej nastepuje
rozproszenie energii podchodzacej fali. Falochrony zwarte o $cianach pochytych nie odbijaja
fali, lecz tamie ja na swych skarpach. Nachylenie z skarp falochronéw scianach pochytych
wynosi od strony morza 1:3 do 1:5 i mniej, a od strony portu 1:2 do 1:0,5%.

Falochrony azurowe maja za zadanie czesciowe rozproszenie energii fali podchodzacej do
portu, a stad zmniejszenie jej wysokosci. Ich konstrukcja jest w formie mostéw wspartych na
filarach.

0 tamze, s. 152
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Falochrony o s$cianach pochytych to zwykle narzuty kamienne (z kamienia lub blokow
betonowych o réznych ksztattach) lub nasypy (z piasku, zwiru, gruzu lub drobnego kamienia),
wzmocnione blokami lub oktadzinami — nie odbijaja fal lecz tamig je na skarpach.

Bloki betonowe (lub zelbetowe) moga stanowi¢ podstawowy element konstrukcyjny lub
ochronny uktadany lub usypywany na skarpach. Falochrony te ksztattuje sie w postaci trapezu
— skarpy zewnetrzne tagodniejsze niz wewnetrzne. Nachylenie skarp zalezy od parametrow
falowania oraz materiatu uzytego do budowy. Od strony portu mozna wykona¢ czes¢ Sciany
jako pionowa, co zabezpiecza przed erozja (rozproszenie energii przelewajacych sie fal) oraz
daje moznos¢ przybijania do falochronu jednostek ptywajacych. Wysokos¢ falochronu ustala
sie T — 1,5 m nad szczytem najwiekszej spodziewanej fali przy najwyzszym poziomie morza.
Czasem dopuszcza sie jednak przelewanie sie fali w takich warunkach. Falochrony tego typu
moga by¢ uzupetnione betonowa konstrukcja nadwodng (w odréznieniu od typu mieszanego
gdzie wierzch narzutu jest na gtebokosci wiekszej niz krytyczna)®'.

Konstrukcja ta jest podobna jak falochronéw masywnych i czesto zaopatrzona w parapet.
Skarpa falochronu od strony morza zwykle ma warstwe ochronng w formie narzutu lub
oktadziny. Falochrony ziemne stosuje sie w warunkach spokojniejszych. Z reguty jednak
stanowig konstrukcje mieszang ziemno — narzutowa®.

Konce falochrondéw narazone sa na bardziej niekorzystne dynamiczne dziatanie morza niz ich
gtéwne odcinki i dlatego maja mocniejsza konstrukcje wyksztatcong w gtowice. Gtowica czesto
jest zapuszczona w gruncie w celu zabezpieczenia przed podmyciem. Gtowica moze miec inna
konstrukcje niz caty falochron np. przy falochronie o scianach pochytych, narzutowym gtowica
moze byc¢ konstrukcja o Scianach stromych, co nie powoduje zawezenia toru wodnego. Gtowice
moga by¢ poszerzone, a ich zewnetrzne powierzchnie czesto pokryte sa oktadzing kamienna.
Na gtowicach umieszcza sie Swiatta portowe oraz inne urzadzenia dodatkowe (np. stacje
sygnatow mgtowych czy urzadzenia do zamykania wejscia) oraz schodki i urzadzenia
umozliwiajace przybijanie jednostek do obstugi obiektéw na gtowicach®.

8.1.2. Falochrony plywajace

Falochrony ptywajace, stosowane przede wszystkim do ochrony matych portéw jachtowych
stosunkowo dobrze ostonietych akwenach, maja szereg zalet, do ktorych nalezg, mozliwos¢ ich
prefabrykacji z dala od portu, mozliwos¢ ich instalacji na stosunkowo duzy gtebokosciach oraz
mozliwos¢ ich ustawiania, tam gdzie warunki posadowienia wykluczaja statg konstrukcje.
Pozwalaja réwniez - do konstrukcji posadowionych na dnie - na lepsza cyrkulacje wody w
chronionym akwenie, nie zaktdcajac przy tym transportu rumowiska czy tez wedrowki ryb. Nie
zaleca sie ich stosowania na otwartym morzu, gdyz maja matg zdolnos¢ do ttumienia energii
fal dhugich®.

Poréwnujac falochrony ptywajace do konwencjonalnych falochronéw posadowionych na dnie,
mozna stwierdzi¢, ze falochrony ptywajace pozwalaja na transmisje wiekszej ilosci energii przez

¢ tamze, s. 154-158

62 http://kbw.zut.edu.pl/wp-content/uploads/2019/02/Budowle-morskie-Materia%C5%82y-z-
wyk%C5%82ad%C3%B3w_04022019.pdf [dostep 28.05.2023]

 tamze

6 B. Mazurkiewicz, porty jachtowe i mariny. Projektowanie, Fundacja Promocji Przemystu Okretowego i Gospodarki Morskiej,
Gdansk 2010, s. 169-170
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twoja konstrukcje. Rozpatrujac ich praktyczne wymiary oraz wymagania stawiane falochronom
ptywajacym w zakresie kotwiczenia, mozna uzna¢, ze ich przydatnos¢ jest ograniczona do
ttumienia fal krotko-okresowych. Przyjmuje sie, ze fale o okresach przekraczajacych 4 do 5
sekund wymagaja w zasadzie konstrukcji masywnych.
Istnieje wiele rodzajéw falochrondéw ptywajacych. Z punktu widzenia ich dziatania mozna je dla
celéw projektowych podzieli¢ na dwie grupy:
e konstrukcje odbijajace, ktorych gtownym efektem jest odbicie fali podchodzacej tak, ze
tylko mata ilos¢ energii moze przychodzi¢ poza falochron;
e konstrukcje rozpraszajace (pochtfaniajace), czes¢ energii podchodzacej fali wytracana
przez tarcie, turbulencje®.
Najczesciej stosowanym rodzajem falochronu ptywajacego w portach jachtowych jest
pojedynczy ponton zwigzany albo z palami wbitymi w podtoze dna akwenu lub czesciegj
kotwiczony do dna poprzez liny, albo tancuchy kotwiczne, ktérych sztywnos¢ moze sie zmieniac
z potozeniem poziomu zwierciadta wody. W tego typu rozwigzaniach stosuje sie
wsokoobcigzalne pontony, ktére sg masywne bardzo mocne, zapewniajace efektywna zdolnos¢
ttumienia fal. Ptywaki sa potaczone gietkimi ztgczami stalowymi. Konstrukcja jest skrajnie
mocna i zapewnia dtugi, nie wymagajacy konserwacji okres uzytkowania.

Fot.5. Falochron ptywajacy ostonowy; zrodto: archiwum wiasne

Przyktadowe najczesciej stosowane pontony dla potrzeb wykonania falochronu ptywajacego
sg produkowane zastosowaniem hydrotechnicznego siatkobetonu B 45 o wytrzymatosci 45
N/mm?. Siatka zbrojenia jest spawana i cynkowana ogniowo. Odbijacze albo impregnowane
ci$nieniowo np. z sortowanej sosny albo gumowe lub PCV. Wazne falochrony ptywajace w
postaci pontonéw betonowych sa szersze od zwyktych pomostow. Cechuja sie wzmocniona
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konstrukcja i wieksza wytrzymatoscig ciegien oraz wiekszg masa. Do wykonania falochronu
mozliwe jest zastosowanie modutéw np. o wysokosci 1,2 m (wolna burta 0,6 m) i dtugosci ~12,0
i 16,0 m. Pontony faczone sg ze soba za pomoca facznikdw systemowych o nosnosci min. 950
kN (na potaczenie).

8.1.3. Nabrzeza

Przez nabrzeze rozumie sie konstrukcje hydrotechniczng obudowe od strony wody terenow
nadbrzeznych portu jachtowego lub mariny, konstrukcje utrzymujaca réznice wysokosci
pomiedzy dnem akwenu, a powierzchnie terenu. W portach jachtowych wystapi¢ moze rowniez
obrzeze, a wiec konstrukcja hydrotechniczna, ktéra ma za zadanie obudowe brzegu, a ktéra z
tytutu jej przeznaczenia, nie stuzy do przybijania jachtéw lub innych jednostek ptywajacych,
lecz ktéra jedynie podtrzymuje tereny nadbrzezne. Zdarza sie jednak, szczegdlnie zegludze
érodladowej, ze jachty cumuja takze do obrzezy®.
Pod wzgledem konstrukcyjnym nabrzeza portu jachtowego i mariny mozna podzieli¢ na:

e nabrzeza oporowe o charakterze ciagtych scian oporowych, ktérych gtdwnym zadaniem

konstrukcyjnym jest przeniesienie parcia gruntu nadbrzeznego;
e nabrzeze pomostowe, majacy charakter pomostéw przykrywajacych skarpe brzegu,
utrzymujaca sie w rownowadze samodzielnie.

Nie wchodzac w szczegdty rozwigzan konstrukcyjnych rodzajow nabrzezy, mozna wsréd
nabrzezy oporowych wydzieli¢ nastepujace grupy konstrukgji:

e nabrzeza masywne stawiane i zapuszczane;

e nabrzeza katowe;

e nabrzeza oczepowe;

e nabrzeze na palach i ptytowe;

e nabrzeza powtokowo-gruntowe;

e nabrzeza z gabiondw.
Nabrzeza pomostowe dziela sie z kolei na:

e nabrzeza na filarach, rozstawionych w pewnych odstepach od siebie;

e nabrzeze na palach rozstawionych mi mniej wiecej rownomiernie pod catg budowla.

W polskich warunkach najczesciej stosowane sg nabrzeza:

e stawiane w postaci nabrzezy na skrzyniach;

e 0CzZepowe;

e pftytowe na palach;

e pomostowe na palach®’.
Nabrzeze na skrzyniach skfadaja sie z podsypki kamiennej lub piaskowo-kamiennej,
ptywajacej skrzyni zelbetowej oraz nadbudowy. Przed nabrzezem moze by¢ utozony narzut
kamienny, ktory potrzebny jest przede wszystkim wdwczas, gdy grunt dna przy nabrzezu jest
tatwy do rozmycia, a w porcie wystepuja silne prady lub ma miejsce praca srub jednostek
przycumowanych do nabrzeza.

% tamze, s. 223
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Podsypka kamienna wpuszczona jest zwykle w dno akwenu, tzn. uktadana specjalnie w tym
celu wkopanym rowie tak, aby nie zmniejszyta uzytecznej gtebokosci nabrzeza w stosunku do
gtebokosci dna.
Konstrukcja nadbudowy jest zwykle betonowy murem, majacym charakter muru oporowego
bloku postawionego na konstrukcji podwodnej, a wiec w skrzyni ptywajacej lub konstrukgji
blokowej. Lico muru nadwodnego nawiesza sie na ogdt nad krawedz skrzyni do 0,15 m.
Gdy grunt, z ktérego zbudowane jest dno akwenu ma zageszczenie ( grunt piaszczysty) lub
stan (grunt spoisty) nie pozwalajace na bezposrednie przyjecie obcigzenia od nacisku skrzyni
lub konstrukgji blokowej, pozwalajace na wbicie scianki szczelnej i pali, to stosuje sie pozostate
trzy rodzaje nabrzezy: oczepowe, ptytowe i pomostowe®,
Nabrzeze oczepowe sktada sie zazwyczaj czterech zasadniczych czesci:

e Scianki szczelnej;

e oczepu i ewentualnie nadbudowy;

e zakotwienia lub podparcia;

e urzadzen odcigzajacych.
Zadaniem $cianki szczelnej jest utworzenie Sciany ograniczajacy grunt terenéw ladowych od
wody utrzymanie pionowego lub nachylonego uskoku naziomu pomiedzy dnem basenu
portowego i powierzchnie terenu. Scianki szczelne moga by¢ stalowe, zelbetowe, zelbetowe
wstepnie sprezone, z tworzyw sztucznych i drewniane.
Konstrukcja nawodna moze by¢ wykonana przez wyprowadzenie $cianki szczelnej az do
rzednej naziomu, albo przez przejecie wierzchu sciany szczelnej i mniej wiecej na poziomie
sredniego poziomu zwierciadta wody.

Fot.6. Nabrzeze przystani pasazersko - zeglarskiej o konstrukcji oczepu; zrodto: archiwum
wiasne

Oczepy Sciany szczelnych moga byc¢ drewniane (dla Scianek szczelnych drewnianych i
stalowych), zelbetowe (dla wszystkich rodzajow Scianek) i stalowe (na Scianek stalowych).
Zakotwienie nabrzezy oczepowych sktada sie ze Sciggdw i z wtasciwej konstrukcji kotwiacej, na

% tamze, s. 225-226

58



ktora sity poziome, wywierane przez nabrzeze przenosza sie przez sciggi. Zatatwienia moga by¢
zaktadane w jednym lub kilku poziomach, zaleznie od wysokosci nabrzeza. W nabrzezach dla
portow jachtowych wystarczy w zasadzie jedno zakotwienie, ktérego $ciagg ukfada sie w
przyblizeniu na $rednim poziomie zwierciadta wody.
Sciggi moga by¢ stalowe, zelbetowe badz zelbetowe sprezone. Sciggi uktada sie poziomo lub
z lekkim ukosem. Jednym koncem przymocowauje sie do scianki szczelnej, albo oczepu nabrzeza
drugim za$ do konstrukcji kotwigcej®.
Nabrzeza na palach (nabrzeza ptytowe) stosuje sie w takich samych warunkach gruntowych,
jak oczepowe tzn. podtoze gruntowe pozwala na wbicie scianki szczelnej i pali.
W nabrzezach na palach system pali oraz nadbudowa pozwalaja na przenoszenie wiekszych sit
poziomych tak, ze nabrzeza te w odréznieniu do nabrzezy oczepowych, moga mie¢ gtebokosci
znacznie wigksze. Zasadniczym elementem oddzielajgcym grunt terenow ladowych od wody,
ponizej poziomu jej zwierciadta, jest w nabrzezach na palach, podobnie jak w nabrzezach
oczepowych - $cianka szczelna konczaca sie w poblizu sredniego poziomu zwierciadta wody.
Ponad tym poziomem ograniczenie brzegu stanowi mur nadwodny, posadowiony na palach za
posrednictwem plyty zelbetowej. Pale stanowigce fundament muru nadwodnego maja za
zadanie nie tylko przenies¢ obcigzenie pionowe nabrzeze na warstwy gtebsze, ale takze
wspotpracowad w przenoszeniu sit poziomych, dziatajacych na nabrzeze.
Ogodlnie nabrzeze na palach sktadaja sie z nastepujacych elementéw:

e Scianki szczelnej;

e uktadu pali;

e konstrukcji nawodnej, ktorg stanowi mur nawodny posadowiony na palach za

posrednictwem ptyty czy rusztu lub bezposrednio;
e ewentualnie narzutu utrwalajgcego powierzchnie skarpy podwodnej znajdujacy sie
ponizej muru nadwodnego.

Z kolei nabrzeza pomostowe odznaczaja sie dwiema wspolnymi cechami tj.:

e konstrukcja nabrzeza ma charakter mostu;

e nabrzeze nie przenosi parcia gruntu terenu portowego.
Projektowanie nabrzezy polega gtownie na doborze odpowiedniej konstrukcji spetniajacej
wszystkie warunki okreslone tak eksploatacyjnych, jaki wymaganiach stawianych przez podtoze
gruntowe, na ktérym dnie nabrzeze ma by¢ posadowione. W pierwszym rzedzie wyznaczy¢
nalezy wymagane gtebokosci dla projektowanego nabrzeze. Okresla sie je wychodzac z
najwiekszego dopuszczalnego zanurzenia jachtu przewidywanych do postoju przy
rozpatrywanym nabrzezu oraz odpowiedniego zapasu gtebokosci.
Na rozwigzania konstrukcyjne nabrzezy istotny wptyw maja rowniez przyjecie rodzaju urzadzen
cumowniczych i odbojowych™.
Przy projektowaniu nabrzezy nalezy mie¢ na uwadze sity dziatajacy na tego typu konstrukcje
tj.:

e ciezar wiasny nabrzeza;

e parcie i ciggnienie jednostek ptywajacych;

e parcie gruntu i wéd gruntowych oraz wdd basenu portowego;

e parcie i uderzenie loduy;
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e wypor wody;

e parcie i uderzenie fal, gdy nabrzeze znajduje sie w miejscu od nich odstonietym;

e obcigzenie korony nabrzeza i naziomu pochodzacy od pojazdéw, ttumu ludzi,
sktadowanych jachtéw i innych jednostek, samojezdnych urzadzen dzwignicowych do
podnoszenia jachtéw i masztow, budowli nadbrzeznych innych urzadzen obcigzajacych
nabrzeze’'.

8.1.4. Dalby, pale i boje cumownicze

Dalby sa samodzielnymi budowlami hydrotechnicznymi zaréwno konstrukgji sprezystej, jak i
sztywnej, usytuowane na akwenach morskich i srédladowych, ktére przejmuja oddziatywanie
jednostek ptywajacych wywotane uderzeniem, parciem lub ciggnieniem tych jednostek
dobijania oraz przycumowaniu w wyniku dziatania wiatru, falowania i pradu wody.

Dalby sprezyste przejmujg oddziatywania jednostek ptywajacych dzieki ich sprezystemu
odksztatceniu (wychyleniu). Z kolei dalby sztywne lub mato sprezyste wyposazone sg zwykle w
urzadzeniach odbojowe, ktore oddziatywanie jednostek ptywajacych i nacisku lub uderzenia
przekazuja na konstrukcje dalby.

Konstrukcyjnie jest to gruby pal najczesciej zabezpieczony antykorozyjnie w zaleznosci od
wymogoéw srodowiska (wigzka pali lub rura) wbity w dno akwenu i wystajacy ponad
powierzchnie wody, wykorzystywany w roznych celach w zaleznosci od jego przeznaczenia.
Najczesciej dalby stuza jako:

e uchwyt do cumowania;

e 0$ do ciasnego obracania jednostek ptywajacych (tzw. obrotnica portowa);

e ostona wejscia do budowli hydrotechnicznej, np. wejscia do kanatu, portu, sluzy, doku;

e ostona brzegow kanatu, falochronu itp., szczegdlnie jezeli sg przy nich ptycizny;

e wytyczenie i jednoczes$nie ostona krawedzi toru wodnego wytyczonego wsrod ptycizn;

e rodzaj znaku nawigacyjnego lub postument dla takiego znaku;

e miejsce do okreslania dewiacji kompasu magnetycznego, tzw. dalba dewiacyjna —
mniejsze jednostki ptywajace cumuja przy takiej dalbie i obracajac sie wokot niej
okreslaja poprawke kompasu na roéznych kursach;

e znak graniczny’.

Dalby moga spetnia¢ jednoczesnie kilka réznych funkcji na przyktad dalby cumowniczo-
odbojowe, dalby odbojowo-nawigacyjne, dalby odbojowo-ochronne.

Dalby stalowe zaleca sie wykona¢ pali pionowych, przy czym dalby stalowe wielopolowe
powinny by¢ wykonane w sposdb zapewniajacy petng wspotprace i wspdlne odksztatcanie
wszystkich pali w gtowicy dalby. Natomiast dalby drewniane zaleca sie wykonywac¢ z pali
pionowych i ukosnych potgczony w gtowicach sposobem ciesielskim.

Zaleca sig, aby niezaleznie od stopnia agresywnosci wody zwtaszcza morskiej, zapewni¢ dla
przecietnych warunkéw uzytkowania okres uzytkowania dalb stalowych minimum 25 lat, a dla
dalb drewnianych minimum 10 lat. Okres ten powinien by¢ zapewniony przez zastosowanie
odpowiednich materiatéw budowlanych oraz odpowiednie zabezpieczenie antykorozyjne.

" tamze, s. 232
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Pale cumownicze stanowig w portach jachtowych i marinach rozwigzanie dos¢ czesto
stosowane, szczegolnie kiedy jednostki cumowane sa rufg do pomostow statych wtasnie do
pali. Aktualnie wobec coraz szerszego stosowania wysiegnikow do pomostow ptywajacych
gtébwnych i bocznych, pale, jako konstrukcje cumownicze stosowane sa rzadziej. Pomija sie tutaj
oczywiscie pale stuzacy do przycumowania lub ustabilizowania potozenia pomostu
ptywajacych’.

Fot.7. Dalba cumowniczo-odbojowe; zrédto: archiwum wtasne

Lokalizacje pali, ich odstep wzajemny oraz odlegto$¢ miedzy pomostem statym a palem
powinien wynosi¢ 1,5 dtugosci catkowitej jachtu przewidzianego do cumowania w danej czesci
portu. W przypadkach szczegolnych (warunki meteorologiczne, prady, dobijanie bez silnikow
itp.) mozna powiekszyc¢ ten odstep od 1,7 do 2,0.

Pale cumownicze wykonywane moga by¢ jako drewniane, stalowe stworzy¢ sztucznych.
Rozwaza¢ mozna réwniez stosowanie pali zelbetowych, ale wstepnie sprezonych. Wynika to
stad, ze pale cumownicze poddawane sg intensywnemu oddziatywaniu obcigzen cyklicznych,
co wymaga duzej elastycznosci, podatnosci oraz trwatosci. Pale cumownicze obcigzone sa
sitami poziomymi podchodzacymi od cumowania jednostki do pala, uderzenia jednostki
podczas podchodzenia w celu obtozenia cumy oraz obcigzen w wyniku oddziatywan lodu.
Uwzgledni¢ trzeba rowniez obcigzenie od falowania.

Zadaniem pala jest za utworzeniem punktu cumowniczego, przeniesienie wymienionych wyzej
obcigzen na podtoze, w ktore pal zostat zagtebiony. Z punktu widzenia zamocowania pala
wymagana gtebokos¢ wbicia pala stalowego lub zelbetowego nie powinna by¢ mniejsza 5,0 m,
natomiast dla pala drewnianego nie mniejsza niz 3,0 m™.

3 B. Mazurkiewicz, porty jachtowe i mariny. Projektowanie, Fundacja Promocji Przemystu Okretowego i Gospodarki Morskiej,
Gdansk 2010, s. 253
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Fot.8. Pale cumownicze; zrodto: archiwum wiasne

Boje cumownicze sg bardzo dobrym i stosunkowo tanim rozwigzaniem, aby zacumowac jacht
lub t6dz. Samo korzystanie jest bardzo tatwe i wygodne dla Zzeglarzy oraz zapewnia
bezpieczenstwo dla jednostki ptywajacej. Sa fatwe w montazu i utrzymaniu. Nie wymagaja
konserwacji oraz sg odporne na promieniowanie UV i mroz. Boja sktada sie z preta metalowego,
ocynkowanego ogniowo i ptywaka z tworzywa sztucznego, wypetnionego piankg EPS, co
ogranicza dostawanie sie wody do wewnatrz. Kolejnym waznym czynnikiem wptywajgcym na
trwatosc i jakos¢ produktu jest gruba warstwa poszycia boi. Dzieki temu boja jest bardziej
wytrzymata na uszkodzenia mechaniczne. Producenci oferujg boje w réwnych rozmiarach, ale
najczesciej spotykane sg w wymiarach: 40 |, 60 1,120 .

Fot.9. Boje cumownicze; zrodto: archiwum wiasne
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Aby wybra¢ wtasciwy rozmiar boi cumowniczej, nalezy wzigé pod uwage nastepujace kwestie:
e waga kotwicy martwej, ktora zalezy od: ciezaru statku, powierzchnizaglai rodzaju dna
akwenu;
e dtugos¢ tancucha rufowego (E) okresla wzér: maksymalna gtebokos¢ wody + 1 m;
e dlugos¢ tancucha boi cumowniczej na otwartym morzu jest trzykrotnie wieksza niz
gtebokos¢ wody.
Nominalny rozmiar tancucha dobierany jest w zaleznosci od wagi jachtu. Rozmiar szekli jest
zawsze wiekszy niz rozmiar tafcucha.

8.1.5. Pomosty stafe

Pomost staty zgodnie z definicja jest konstrukcja albo posadowiong na podtozu, albo
zagtebiona w podtozu, przedstawiajaca znaczny opdr na przyktadanie sity pionowe i poziome.
Konstrukcja pomostu zalezy od warunkéw geotechnicznych panujacych w dnie akwenu. Dla
gruntédw nosnych mozna stosowacé pomosty na skrzyniach, studniach, blokach itp. z tym jednak,
ze dla portéw jachtowych istotne jest okreslenie optacalnosci tak ciezkich konstrukcji duzych
rozstawow pojedynczych skrzyn, a stad ciezkich konstrukcji nawodnych postaci belek
podtuznych, ptyt konstrukcji poktadu i nawierzchni.

Pomosty state, szczegdlnie o bardzo prostej konstrukcji, sa zwykle tansze od pomostu
ptywajacych, z ta jednak uwaga, ze s3 stosowane o gtebokosciach wahajacych sie w
przyblizeniu w granicach od 5 do 6 m. Ponadto s3 bardzo przydatne tam, gdzie poziom
zwierciadta wody nie przekraczajg 1 m”.

W przypadku istnienia nosnej warstwy gruntu na gtebokosci, na ktorej optacalne jest
posadowienie pomostu na palach, zastosowa¢ mozna konstrukcje: drewniane, zelbetowe lub
stalowe. Wybdr materiatu konstrukcyjnego zalezat bedzie od wielkosci pomostu, wielkosci
portu jachtowego, intensywnosci ruchu oraz stopnia wykorzystania pomostu jako pomostu
spacerowego dla pieszych’®.

Drewno jest materiatem stosowanym gtéwnie w matych przystaniach jachtowych. Najczesciej
wykonuje sie state pomosty drewniane, w ktérych pale spetniaja funkcje pachotow
cumowniczych. W przypadku, gdy pomost jest typowym pomostem spacerowym, Jego
konstrukcja wymaga przede wszystkim barierek.

W przypadku zatozenia mozliwosci trzymania jednostek ptywajacych wzdtuz pomostu
niezbedne jest wprowadzenie opierzenia, umozliwiajgcego zatozenie miedzy cumujaca
jednostka i pomostem odbijaczy, ktore musza naleze¢ do wyposazenia jednostki.

Opierzenie wykonane powinno by¢ z desek prostopadtych do zwierciadta wody, siegac¢ ponizej
najnizszego poziomu zwierciadta wody i uniemozliwia¢ wejscie dziobow lub burt jachtow pod
podktad pomostu badz ptyty nabrzeza. Istnieje rowniez mozliwos¢ postoju wzdtuz pomostu
przy przyjeciu odbijaczy w miejscu lokalizacji pali”’.
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Fot.10. Pomost staly o konstrukcji drewnianej; zrodto: archiwum wiasne
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Odnosnie konstrukcji drewnianej pomostéw statych wymaga sie bezwzglednie, aby uzywane
drewno byto impregnowane pod duzym cisnieniem, co pozwala na znaczne przedtuzenie
zywotnosci konstrukgji. Z tego samego wzgledu wszystkie gwozdzie, sruby, bolce itp. powinny
by¢ galwanizowane na goraco, natomiast gtowice pali nalezy zabezpieczy¢ przed wsigkaniem
wdd opadowych. Trwatosé konstrukcji pomostu drewnianego odpowiednio zabezpieczona,
moze wydtuzyc jej okres eksploatacji do 25 lat, a nawet wiecej.

W przypadku portow jachtowych srednich i duzych oraz w przypadku duzych wahan poziomu
zwierciadta wody, duzych zanieczyszczen wod portowych oraz znacznych gtebokosci akwenu,
zastosowanie maja pomosty o konstrukcji zelbetowej lub zelbetowej wstepnie sprezonej.
Pomost tego typu projektowany jest na obcigzenie tlumem oraz oddziatywanie
przycumowanych jednostek ptywajacych, takze poprzez pomosty ptywajace zwigzane z
pomostami statymi.

Podobne rozwigza¢ mozna pomosty, w ktérych zamiast pali zelbetowych stosowane beda pale
stalowe. Zaktadajac, ze utrzymanie pomostéw bedzie prawidtowe, oraz ze stosowana bedzie
odpowiednio ochrona antykorozyjna, to mozliwy dopuszczalny okres uzytkowania bedzie
wynosit ponad 50 lat’,

8 tamze, s. 248
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Fot.11. Pomost staly o konstrukgji stalowej; zrodto: archiwum wtasne
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Odnosnie do wyposazenia pomostow nalezy przyjac, ze wszystkie instalacje beda biegty pod
podktadem, natomiast urzadzenia pomocnicze i odbojowe beda rozmieszczone zgodnie z
przyjetym planem wyposazenia pomostu. Instalacje musza by¢ dostepne dla prowadzenia
inspekgcji napraw co oznacza, ze przy przyjeciu poziomu korony pomostu koto 0,5 m powyzej
najwyzszego poziomu zwierciadta wody w rejonie pomostu, wykonanie odpowiednich zejs¢
pod pomost.

Przy projektowaniu statych pomostéw uwzgledni¢ nalezy wszystkie wystepujace obcigzenia
srodowiskowe, a wiec pochodzacy od wiatru, falowania, pradéw i lodu oraz obcigzenia state i
uzytkowe. Obcigzeniem uzytkowym jest przede wszystkim obcigzenie thtumem, ktére przyjmuje
sie do 3,0 kPa. Wartos¢ obcigzenia powinna by¢ jednak ustalana kazdorazowo w oparciu o
analize dostepu pomostu dla publicznoéci rozwigzania konstrukcyjnego’.

W przypadku przewidywania poruszania sie po moscie roznego rodzaju pojazddéw, urzadzen
dzwignicowych itp., konieczne jest uwzglednienie maksymalnych mozliwych obcigzen od tych
pojazdow i ewentualnych oddziatow dynamicznych. W takim przypadku pomosty konstruuje
sie jak mosty drogowe.

Odnosnie do obcigzen konstrukcji pomostéw lodem, warto skorzysta¢ z Zalecenia Z20
,Oddziatywanie lodu na morskie budowle hydrotechniczne®.

Przy projektowaniu portéow jachtowych na akwenach zagrozonych wystgpieniem zlodzenia,
nalezy uwzgledni¢ mozliwe do wystgpienia grubosci pokrywy lodowej oraz obowigzujace nad
rozpatrywanym akwenie przepisy, w ktorym port jachtowy ma powstac.

W odniesieniu do obcigzenia wiatrem zastosowania wymaga Zalecenie Z25 Oddziatywanie
wiatru na morskie budowle hydrotechniczne. W przypadku jednak oddziatywania wiatru na
wiele jednostek cumujacych przy danym pomoscie, zachodzi koniecznos¢ uwzglednienia tak
pojedynczej jednostki, jak i zespotu jednostek ustawionych burta w burte®'.

™ tamze, s. 250

8 B, Mazurkiewicz, F. Wisniewski, Morskie budowle hydrotechniczne, Zalecenia doprojektowania i wykonywania i utrzymania,
Fundacja Promocji Przemystu Okretowego i Gospodarki Morskiej, Gdarsk 2019

81 B. Mazurkiewicz, porty jachtowe i mariny. Projektowanie, Fundacja Promocji Przemystu Okretowego i Gospodarki Morskiej,
Gdansk 2010, s. 251
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8.1.6. Pomosty plywajace

W ostatnich latach bardzo szerokie zastosowanie w budownictwie portéw jachtowych i marin,
znalazty pomosty ptywajace. Biorgc pod uwage wymagana wysokos¢ korony pomostu w
stosunku do poziomu wody mozna stwierdzi¢, ze dla réznic pozioméw zwierciadta wody w
granicach 0,5 do 1,5 m, systemow pomostéw ptywajacych jest to rozwigzanie optymalne.
W przypadku duzych i bardzo duzych réznic poziomoéw zwierciadta wody (> 1,5 m) stosowanie
pomostow ptywajacych jest tez wskazane. Pozwala to na bardzo korzystne i bezpieczne
cumowanie jednostki ptywajacej, nawet przy znacznych réznicach miedzy poziomami korony
budowli statych i poziomem zwierciadta wody (ptywy). Istotne jest, jaki zostanie zastosowany
system kotwiczenia dla duzych réznic z poziomdw zwierciadta wody. System kotwienia
ciegnowy ze wzgledu na mozliwos¢ duzych ruchéw pionowych przy niskiej wodzie moze by¢
niekorzystny. Z kolei system palowy znajduje zastosowanie szczegdlnie tam, gdzie przy duzych
roznicach poziomdéw zwierciadta wody, konieczne jest utrzymanie ptywajacego pomostu w
stalym potozeniu wzgledem statej lokalizacji®.

Obecnie na rynku bardzo wiele roznych rozwigzan konstrukcyjnych pontonow i ptywakow, przy
czym zastosowanie do ich budowy znajduja réznego rodzaju materiaty tj. drewno, stal,
aluminium, zelbet, widkna szklane i réznego rodzaju tworzywa sztuczne. Kazdy materiat
stosowany do budowy pomostu ptywajacych ma swoje zalety i wady. Wybor okreslonego
materiatu musi wynikac z analizy warunkéw miejscowych, przewidywanego sposobu i okresu
uzytkowania oraz kosztow catego przedsiewziecia. I tak drewno, tradycyjny materiat stosowany
przy budowie portéw jachtowych, moze dzieki nasyceniu okreslonymi zwigzkami chemicznymi,
by¢ trwatym materiatem, tatwym do napraw i przejmujacym w sposob sprezysty wystepujacy
obcigzenie. Przy zastosowaniu specjalnych gatunkéw drewna twardego okres trwatosci
konstrukgji ulega znacznemu wydtuzeniu. Wada konstrukcji drewnianych, a szczegolnie z takich
gatunkéw drewna jak sosna i swierk, jest ich podatnos¢ na gnicie oraz mechaniczne Scieranie.
Dodatkowo brak konserwacji na etapie eksploatacji tego typu drewna, przyspiesza proces
destrukgji. Zywotno$¢ tego typu pomostu skracajg zaréwno warunki atmosferyczne (zlodzenie,
wilgotnos¢, opady atmosferyczne) jak i odchody ptakéw. Bardziej pewnym rozwigzaniem moga
by¢ drewniane elementy konstrukcyjne sklejane i laminowane badz kompozytowe.

8 tamze, s. 259
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Fot.12. Zniszczony pomost ptywajacy z poszyciem drewnianym; zrédto: archiwum wiasne

Materiatem tatwym w stosowaniu jest stal, ktora moze by¢ dowolnie przycinana, przy czym
obejmuje szereg profili utatwiajacych sktadanie i zespawanie konstrukcji pontonu. Istotnym
problemem jest korozja, ktérej mozna przeciwdziata¢ réznego rodzaju powtokami. Mozna
rowniez zastosowac takze pontony wykonany ze stali nierdzewne;.

Biorac pod uwage trwato$¢ konstrukcji pontonu zalecane jest stosowanie pontonow
wykonanych przy uzyciu betonu z tym, ze mozliwe jest potaczenie elementéw betonowych z
drewnianymi lub stalowymi. Istotnym problemem jest zapobieganie tworzeniu sie rys i
przenikaniu wody do zbrojenia, jakiego korozjg oraz pekanie betonu w okresie mrozu. Mozna
powleka¢ konstrukcje wykonang z betonu epoksydami; wprowadza sie takze wstepne
sprezanie, szczegdlnie przy faczeniu poszczegolnych pontonéw w pomosty ptywajace.
Spotykane sg roéwniez pontony wykonane z aluminium, szczegolnie w postaci stopow
odpornych na korozje. Analogicznie jak konstrukcje stalowe, aluminiowe wykonywane sg droga
spawania odpowiednich blach i profili. Tak aluminium, jaki stal jest doskonatym przewodnikiem
ciepta i elektrycznosci. Z tego wzgledu wykonane z tych materiatow powinny by¢ odpowiednio
izolowane. Zwifaszcza gdy do pontondw przymocowane sa roznego rodzaju instalacje
elektryczne®.

Do produkcji ptywakdéw i pontonéw stosowane sg bardzo czesto wtokna szklane. Jest to
materiat bardzo lekki, mocne, trwaty i tatwy do napraw. Ptywaki wykonane z wtdkien szklanych
moga by¢ wigczone w sposéb tatwy jako elementy nosne pomostu ptywajacego. Niezaleznie
od widkien szklanych wprowadza sie do produkgcji takze inne tworzywa sztuczne.

8 tamze, s. 259
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Standardowy pomost ptywajacy sktada sie z nastepujacych elementéw:

e ponton - konstrukcja ptywajaca stanowigca jednostkowy element sktadowy pomostu
ptywajacego;

e ptywak - ustawiona w okreslonym obliczeniowo rozstawie konstrukcja, na ktérej opiera
sie konstrukcja poktadu ciggtego pomostu ptywajacego; ptywaki z tworzyw sztucznych
moga byc¢ ze soba taczone tworzac pomosty o wymaganej szerokosci;

e poktad - konstrukcja tgczaca ptywaki i umozliwiajaca utozenie nawierzchni;

e nawierzchnia w postaci dyliny, gretingéw itp. utozona bezposrednio na konstrukgji
pontonu lub na konstrukcji poktadu, wzglednie wchodzaca w sktad konstrukcji
poktadu®,

Z punktu widzenia budowy okreslonego pomostu mozna wyrozni¢ cztery rozwigzania
konstrukcyjne tj.:

e jeden ciggty ponton tworzacy pomost ptywajacy;

e szereg pontondw potaczonych ze soba facznikami;

e zestaw specjalnych ptywakéw potaczonych w przesta oddzielnymi poktadami ze soba
tacznikami;

e zestaw ptywakdw potaczonych ze soba bezposrednio lub za pomoca ciagtej konstrukgji
poktadu.

Pomosty ptywajace z uwagi na ich wzajemne usytuowanie w basenie portowym moga
wystepowac jako pomosty gtdbwne i poprzeczne oraz pomosty w ksztafcie litery Y zwane
wysiegnikami lub od nogami cumowniczymi a takze Y-bomami. Niezaleznie od rodzaju
pomostu ptywajacego, jego konstrukcja bedzie obejmowata pontony, ptywaki, konstrukcje
pokfadu z nawierzchnia, potaczenia elementéw sktadowych pomostu, zakotwiczenie pomostu,
ktadki wejsciowe (trapy) na stata budowle hydrotechniczng (nabrzeze, pomost staty itp.),
przewody instalacyjne, drabinki wyjsciowe oraz skrzynie na sprzet ratowniczy wyposazonych w
koto ratunkowe, zasobnik z linkg oraz bosak, a takze punkty poboru energii elektrycznej i wody
pitnej wraz z oswietleniem.

Pontony wykonane powinny by¢ o takiej konstrukcji, ktéra zapewnia sztywnos¢ podtuzna
pontonu, a stad catego pomostu. Pontony potaczone sg ze sobg w sposob sztywny lub z
okreslonym stopniem swobody. Wybor potaczenia zalezy w duzym stopniu od tego, jakie ruchy
poziome sg dopuszczalne oraz jaki stopien elastycznosci moze by¢ uwzgledniony w odniesieniu
do geometrii elementéw potaczeniowych.

Poktad pomostu moze by¢ wykonany w postaci konstrukcji ptytowo-belkowej, ze stali,
aluminium i drewna. Nawierzchnia pomostu powinna by¢ wykonana z materiatu
zapewniajacych szorstkg powierzchnie.

kaczniki lub ztacza stuzace do potaczenia elementdéw sktadowych pomostu, a wiec pontonéw
miedzy sobg, ptywakéw z konstrukcjg poktadu itp., okresla sie zaleznosci od rozwigzania
konstrukcyjnego pontonu, wystepujacych obcigzen wynikajacych z oddziatywania wiatru, fali i
lodu, cumujacych jednostek ptywajacych, ruchu pieszego, urzadzen transportowych innych
oddziatywan, zaleznych od wzajemnego uktadu pomostéw ptywajacych gtéwnych,
poprzecznych i wysiegnikdw cumowniczych. taczniki powinny w petni zabezpieczac trwatosc i
wymagang wytrzymatos¢ tgczonych elementéw pomostéw®.

8 tamze, s. 260
8 tamze, s. 261
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Wymagania dotyczace pomostu ptywajacych moga by¢ dodatkowo sformutowane
nastepujaco:

minimalna szeroko$¢ pomostu gtdwnego 2,5 m;

wysokos$¢ wolnej burty 0,5 m przy maksymalnym obciazeniu;

wszystkie krawedzie pomostu powinny by¢ wyposazone w podtuzne odbojnice
drewniane lub gumowe (rozwigzanie preferowane);

stateczno$¢ pomostu ptywajacego powinna zapewniac przechylenie mniejsze od 15°
przy petnym obcigzeniu potowy szerokosci poktadu; dopuszcza sie takie potaczenie
pomostu gtdwnego z pomostami poprzecznymi, aby pomost poprzeczny mogt byé
wciggniety do wspotpracy przy obcigzeniu przechylajagcym®.

Biorac pod uwage aktualnie budowane pomosty ptywajace, mozna wyrdznié:

pomosty z poktadami o konstrukgji drewnianej, stalowej lub z tworzyw sztucznych na
ptywakach z tworzyw sztucznych;

pomosty z poktadami o konstrukcji drewnianej, stalowej lub z tworzyw sztucznych na
ptywakach betonowych;

pomosty ptywajace zelbetowe skfadajace sie z pontondw o dtugosci od 10 do 20 m;
wysiegniki cumownicze z profili stalowych ptywaku z tworzyw sztucznych;

wysiegniki cumowniczo-komunikacyjne zamknietych profili stalowych przykrytych
poktadem drewnianym; cata konstrukcja na ptywaku lub ptywakach z tworzyw
sztucznych;

wysiegniki cumowniczo-komunikacyjne zelbetowe®’.

Fot.13. Pomost plywajacy wykonany z ptywakow z tworzyw sztucznych; zrodto: archiwum
wiasne

8 tamze, s. 277
8 tamze, s. 278-279
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Fot.14. Pomost plywajacy wykonany z ptywakéw betonowych o poszyciu drewnianym;
zrédto: archiwum wtasne

Fot.15. Pomost ptywajacy zelbetowy; zrodto: archiwum wiasne

Jak w przypadku pomostow statych, pomosty ptywajace powinny by¢ projektowane dla
wszystkich wystepujacych obcigzen srodowiskowych, a wiec obcigzen od wiatru, falowania,
pradow i lodu, jak réwniez wszystkich wystepujgcych obcigzen statych i zmiennych
(uzytkowych).
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Przy projektowaniu uktadu pomostédw zastosowanie maja rozwigzania dotyczace rowniez
wysokosci poziomu modutowych pomostow co pozwala na ich zastosowanie, w zaleznosci od
potrzeb wodnikow i jednostek zarowno niskoburtowych i wysokoburtowych.

Fot.16. Rézne poziomy modutowych pomostéw; Fot. A. Rézycki

Pomosty ptywajgce powinny by¢é zamocowane tak, aby bylo mozliwe ich odtaczenie,
przeholowanie i wystawienie na lad, szczegdlnie na okres zimowy, lub w celu naprawy i
konserwacji. Wysiegniki cumownicze lub Y-boomy to prefabrykowane odnogi dystansowe z
ktadka lub bez o roznej dtugosci, mocowane do pomostow. Odnogi te mocowane sg do
poktadu pomostu za pomoca stalowych zawiaséw zgodnie z rozwigzaniami producenta.
Sposdb mocowania odndég do pomostu ptywajacego musi zagwarantowac ich bezpieczna
eksploatacje, w tym powinny by¢ zamaskowane zawiasy Y-bomoéw. Odnogi nie powinny byc¢
zamontowane na state. Rozwigzanie musi umozliwiac fatwy i szybki demontaz wszystkich
odndg, ktéry bedzie realizowany przez stuzby techniczne lub obstuge mariny po i przed
kazdym sezonem zeglarskim.
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Fot. 17. Wysiegniki z rofili stalowych z ptywakami z tworzyw sztucznych (y-boomy)
bez kiadki; zrodto: archiwum wtasne

Fot. 18. Dystansoa odnoga z ptywakami z tworzyw sztucznych z ktadka; zrodto:
archiwum wiasne

Dodatkowo na wysiegnikach ale tez pontonach powinna sie znajdowac dostateczna ilos¢ knag

cumowniczych. Instalujgc odnoge warto wybrac opcje umozliwiajagcg przesuwanie knagi. Daje
to mozliwos¢ elastycznego dostosowania rozstawu knag do wielkosci cumujacej jednostki.
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Fot.19. Przesuwne kngi na Y-bomach; Fot. A. Rozycki

Dystansowe odnogi cumownicze stuzg do tatwego i bezpiecznego cumowania jachtéow w
ostonietych portach jachtowych. Wystepuja w diugosciach od 4 do nawet 15 m, szkielet
konstrukcji wykonany jest ze stali cynkowanej ogniowo. Standardowy komplet zawiera: stalowe
zawiasy mocujace, pierscien cumowniczy, ptywaki i odbijacz na koncu odnogi.

Ptywaki stosowane sg pod konstrukcje drewniang lub metalowa jako ptywak wypornosciowy
do elementu pomostu ptywajgcego: Y-bomu. Konstrukcja ptywaka umozliwia szybki montaz
do konstrukgji szkieletu pomostu. Ptywaki sa wykonane z polietylenu technologia formowania
rotacyjnego, wypetnienie styropian np. o gestoéci 18kg/m?® lub wypiankowane. Zaletami
polietylenu jest catkowita odpornosé na czynniki srodowiskowe, odpornosé na uderzenia oraz
na promieniowanie UV, elastycznos¢ i niska masa wtasna. W przypadku uszkodzenia ptywak
mozna naprawi¢ metoda spawania. Standardowa grubo$¢ sciany: 3 mm — 5 mm, wypornosc
powinna wahac sie od ok. 300 kg, a wymiary min. 1135x 645 x 565 mm. Specjalnym typem
ptywka jest jego konstrukcja dostosowana do warunkow lodowych. Ptywak podczas pojawienia
sie zjawisk lodowych znajduje sie na jego powierzchni. W zaleznosci od potrzeb, ich potozenie
jak i liczba moze byc¢ regulowana. Prostym testem na dobor wiasciwych ptywakow, wypornosc
i ich rozmieszczenie na odnogach dystansowych jest sprawdzenie czy przyktadowo dwie osoby
o wadze ok. 100 kg wraz z bagazami nie powoduja podtapiania y-booma.

W przypadku poktadu odnoga jest odeskowana strugang i rowkowang deska z twardego
drewna cisnieniowo impregnowana lub z kompozytu. Dookota konstrukcji odnogi nalezy
zastawac odbijacze tj. przyjazne” zakonczenia poczatkdw Y-boméw (rolki, gumy, obtosci, itp.).
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8.1.7. Kotwiczenie pomostow plywajacych

Pomosty ptywajgce utrzymywane sa w zatozonym potozeniu za pomoca:

e palj

e fancuchéw lub link kotwicznych (ciegien) i kotwic;

e suwakow;

e ramion promieniowych.
Kotwiczenie za pomoca pali wymaga przede wszystkim okreslenia dziatajacych na pal obcigzen
poziomych, wynikajacy z oddziatywania na przycumowane do kotwiczonego pomostu
jednostki ptywajace: wiatru, pradu, lodu, fali itp.; obcigzen pionowych wystepujacych na skutek
tarcia miedzy palem i Sciankami otworu w pontonie lub obejmga, przez ktore przechodzi pal
cumowniczy, jak rowniez obcigzen wywotanych przez otaczajacy pal 16d, poddany ruchom
pionowym na skutek zmian poziomu w zwierciadta wody w basenie lub kanale portowym.
Pomosty ptywajace moga by¢ zakotwiczone do pali stalowych po obu stronach pomostu, z
jednej strony pomostu lub do pala umieszczonego w osi pomostu. Pale kotwiczne powinny
wystawac¢ nad powierzchnie pontonu pomostu ptywajacego na tyle, aby przy najwyzszym
mozliwym poziomie zwierciadta wody i ewentualnym falowaniu nie nastapito zejscie prowadnic
pomostu z trzonu pala®.

W systemie ciegnowym sity dziatajagce na pomoc sptywajacy sg przenoszone poprzez ciegna
na utozone na dnie basenu portowego kotwice, przy czym ciegno uktada sie w przyblizeniu
wedtug krzywej tancuchowej. Odnosnie do samych ciegien stosowa¢ mozna nastepujace
rozwigzania:

e ciegna jednorodne - fancuchy liny;

e ciegna mieszane - lina potaczona z tancuchem lub tancuch z ciezka tasma;

e ciegna z obcigznikami - lina zawieszonymi obcigznikami;

e ciegna z elementami wypornosciowymi.

Fot.20. Pomost plywajacy zakotwiczony do pali stalowych w osi pomostu; Zrédio:
archiwum wiasne

8 tamze, s. 302
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Zazwyczaj stosuje sie gtoéwnie ciegna jednorodne w postaci tancuchéw lub lin stalowych
wytrzymatosci, wzglednie lin z widkien syntetycznych do kotwiczenia pomostu ptywajacych w
portach jachtowych. Ciegno kotwiczne podczas jego pracy poddane jest réznego rodzaju
oddziatywaniom, pochodzacym od cisnienia hydrostatycznego, pradéw i falowania oraz sity
rozciggajacej i wymuszenia kinematycznego, pochodzacego od przemieszczania
zakotwiczonego pomostu ptywajacego, a szczegdlnie falochronu ptywajacego. Na kazdy
element ciegna oddziatuja, zmienne w czasie i przestrzeni, sity bezwtadnosciowe, ttumiace i
sprezyste, bedacy gtownie wielkosciami nieliniowymi. Oznacza to, ze ciegno kotwiczne
przedstawia uktad nieliniowy, dla ktérego okresla sie charakterystyke naprezeniowo-
przemieszczeniowa poprzez jej rozdzielenie na statyczng i dynamiczna. Do kotwiczenia
pomostu ptywajacych stosowane sg przede wszystkim kotwice martwe, ktére wykonuje sie jako
bloki (ptyty) zeliwny lub zelbetowe (betonowe). Od spodu sa one wkleste, co zapewnia wieksze
ich przyssanie do dna akwenu.

Fot.21. Zerwane ciegna (lancuchy) kotwiczenia pomostu do martwej kotwicy; zrédio:
archiwum wiasne

Powszechnie stosowanym rozwigzaniem do kotwiczenia pontonéw pomostow ptywajacych sa
ciegna kotwiczne zespotu link gumowych objetych uchwytami, ktéry z kolei potaczone sa
jednym koncem z martwa kotwicg, a drugim koncem pontonem. Jest to tak z tzw. system
Seaflex. Liny gumowe, sktadajace sie z rdzenia gumy otoczonej kordonem i pokrytej takze
warstwa gumy, sa bardzo elastyczne i pozwalaja na ich rozciggniecie réwne dwukrotnej
dtugosci liny. To bardzo elastyczne oddziatywanie pomostu ptywajacego tak na uderzenie
dobijajace jednostki ptywajacej jak i na dziatanie fali. Liny gumowe w tym systemie wigczone
sg dodatkowo z ttumikami. tancuchy lub liny kotwiczne stanowig zwykle najbardziej
ekonomiczne rozwigzanie zakotwiczenia pomostéw ptywajacych. Przy zmiennych poziomach
zwierciadta wody w porcie tancuchy wymagajg odpowiedni regulacji naciaggu®.

8 tamze, s. 304-305
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Kotwiczenie pomostu ptywajacych za pomoca suwakéw jest podobny do kotwiczenia przy
uzyciu pali z tym, ze role pala, wzdtuz ktérego przesuwa sie obejma do pontonu, spetnia
przymocowany do Sciany nabrzeza profil, przyktadowo w postaci dwuteownika nawet rury.
Ponton z profilem suwaka sa koétka z gumy lub tworzyw sztucznych, przymocowane na
wspornikach potgczonych z pontonem, a pozwalajace tylko na przemieszczanie pionowe
pontonu.

Fot.22. Kotwicznie pomostu za pomoca suwakow; #rédto: archiwum wiasne

Kotwiczenie pomostu wptywajacych przy uzyciu ramion promieniowych spotyka sie
przewaznie wowczas, gdy pomost ptywajacy realizowany jest wzdtuz brzegu cieku (rzeki,
kanatu), przy czym brzeg ten umocniony jest obrzezem. Przyktadowe dtugosci ramion moga
wahac¢ sie w granicach od 1,0 do 4,0 m®.

Fot.23. Kotwiczenie poostu Wplywajacych przy uzycmra|on promieniowych; Zrodto:
archiwum wiasne

% tamze, s. 313
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8.2. Schody terenowe i trapy

Schody lub stopnie stosowane s3g jako konstrukcje niwelujgce spadki terenu w obrebie skarpy
lub nabrzeza. Wykonane z materiatéw tworzacych powierzchnie uzytkowa: trwatga, estetyczna,
antyposlizgowa, umozliwiajgca utrzymanie czystosci np. kamien, beton, drewno, kompozyt.
Wysokosci poszczegolnych stopni powinny by¢ zgodne z normami budowlanymi. Schody
nalezy umieszcza¢ w taki sposdb, by nie zawezaty szerokosci przejscia w ciaggu pieszym, przy
ktorym sie znajduja. Bieg schodéw powinien mie¢ min. 3, a maks. 10 stopni (nalezy unikac
zarowno pojedynczych stopni, jak i zbyt dtugich biegdw, powodujacych zmeczenie). Szerokosé
biegu nie moze by¢ mniejsza niz 1,2 m, przy czym zalecana szeroko$¢ to co najmniej 2,0 m
(zeby zapewni¢ mozliwo$¢ swobodnego mijania sie na schodach). Miedzy biegami schodéw
nalezy stosowac spoczniki o dtugosci co najmniej 1,5 m. Wszystkie stopnie w biegu musza miec
taka sama szerokos¢ — co najmniej 0,35 m — i takg sama wysoko$¢ — maksymalnie 0,15 m.
Balustrady na schodach stosuje sie przy roznicy poziomdw wiekszej niz 50 cm. Porecze powinny
znajdowac sie po obu stronach schodéw, na wysokosci 1,1 m, 0,90 m i dodatkowo (ze wzgledu
na dzieci i osoby niskiego wzrostu) na wysokosci 0,75 m. Zalecane sa pochwyty okragte lub
obte, o srednicy 35-45 mm. W przypadku szerokich schodéw — o szerokosci biegu powyzej 4
m — nalezy stosowac¢ dodatkowa balustrade posrednia (dla bezpieczenstwa i wygody). Schody
musza by¢ regularnie czyszczone, zarowno z btota, jak i nawiewanych przez wiatr piasku, pytu
czy lisci. Elementy drewniane schodéw (np. stopnie) — jesli wystepuja — nalezy zaimpregnowac®”.
Trap (ktadka) jest niezbednym elementem wyposazenia pomostu i stuzy do jego potaczenia z
ladem umozliwiajagc bezpieczng komunikacje. Przy zmianach poziomu wody jest to
najwazniejszy element faczacy przystan (pomosty) z ladem. Wykonane sa albo z drewna, albo
o konstrukgji stalowej lub stalowej z poktadem drewnianym lub kompozytowym, przy czym
ktadki dla ich wzmocnienia moga by¢ wyposazone w barierki nosne np. stalowy reling.
Wyposazone sg z zasady w zawias od strony budowli hydrotechnicznej i rolki badz kotka,
rzadziej ptozy sSlizgowe w miejscu oparcia ktadki o poktad pomostu ptywajacego, ktory
wyposazony jest w ptyte ochronng. Trapy moga by¢ podparte ptywakiem lub samonosne.
Dodatkowo trapy powinny by¢ wyposazone w blachy wyréwnujace eliminujace stopien na
poczatku trapu i umozliwiajace wjazd na trap wozkiem inwalidzkim.
Konstrukcje podobne do ktadek moga by¢ stosowane takze jako przejscia miedzy
poszczegdlnymi odcinkami pomostu ptywajacego. Standardowe szerokosci drewnianych
trapow to: 1,0m, 1,2 mi 1,5 m, aich podstawowe dtugosci to 3 — 6 metrow. Z kolei standardowe
szerokosci trapéw metalowych to: 1,2 mi 1,8 m, o ich podstawowe dtugosci to 6 — 12 metrow.
Waznym aspektem doboru konstrukgji trapu jest uwzglednienie kilku zaleznosci tj.:

e typ pomostu ptywajacego;

e odlegtos¢ statej konstrukcji hydrotechnicznej np. nabrzeza od pomostu ptywajacego

od brzegu;
e zakres wahan poziomu wody®.

91 Standardy infrastruktury kapieliskowej; Projektowanie i utrzymywanie infrastruktury kapieliskowej w wojewddztwie pomorskim;
Zespot Fundacji Machina Zmian, Gdansk 2022, s. 73

9 Wytyczne dla zagospodarowania szlakéw kajakowych w wojewddztwie pomorskim; KS Studio Katarzyna Sztabowicz, Gdahsk
2021,s. 65
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Fot.24. Trap z barierkami na pomost; zrédto: archiwum wasne

W zaleznosci od zmian poziomdw wody i wzajemnego potozenia lad — poktad pomostu trapy
moga by¢ mocowane do nabrzeza lub do pomostu za pomoca potaczen zawiasowych.
Potaczenia tego typu moga by¢ dodatkowo zabezpieczone wktadkami elastomerowymi
wygtuszajacymi hatas generowany praca trapu w wietrznych warunkach pogodowych. Trapy
moga by¢ réwniez zawieszone na potaczeniu tancuchowym eliminujgcym powstajace
naprezenia na linii trap - nabrzeze.

8.3. Slipy (pochylnie) i urzadzenia do wyciagania sprzetu ptywajacego

Slip to budowla hydrotechniczna w postaci réwni pochytej schodzacej z ladu w gtab wody,
stuzagca do wodowania lub wyciggania na brzeg jednostek ptywajacych poprzez przewozenie
ich na wozku kotowym. Konstrukgja slipu umozliwia wjazd do wody na gtebokos¢ wieksza niz
zanurzenie jednostki. Niezbednym wyposazeniem slipu jest wyciggarka, ponadto wigksze slipy
moga mieé wiasne tory i dostosowane do nich wozki, a takze urzadzenia dzwigowe. Natomiast
na mniejszych slipach wjezdza sie do wody np. bezposrednio przyczepa samochodowa stuzaca
do transportu jachtu na ladzie.

Standardowa konstrukcja slipu moze by¢ wykonana z obudowy ze S$cianki szczelnej,
zwienczonej oczepem zelbetowym. Nawierzchnie slipu stanowig zelbetowe ptyty
prefabrykowane posadowione na warstwie ttucznia kamiennego utozonego na geowitdkninie.
Zjazd umocniony ptytami betonowymi w ostonie Scian szczelnych, zabezpieczanymi barierkami
stalowymi i wyposazony w uchwyt dla wyciggarki i ztagcze liniowe. Dtugos¢ slipu zalezy od
przyjetej maksymalnej wielkosci jachtéw i od maksymalnej réznicy poziomdw zwierciadta wody
w basenie portowym lub akwenie. Zaleca sie aby maksymalny spadek nie byt wiekszy od 20%.
Dla pochylni dla matych jednostek mieczowych dopuszcza sie spadek réwny 30%. Generalnie
przyjmuje sie spadek w granicach 1:9 do 1:7 z tym, ze preferowany jest spadek 1:8. W kazdym
przypadku nalezy rozwazy¢ mozliwos¢ wjazdu na pochylnym ciggniku lub samochodéw
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przyczepy wozki podtodziowe. Szerokos¢ uzytkowa pochylni dla jednostek matych nie powinna
by¢ mniejsza od 1 m gdy obstugiwana jest recznie i 3 m, gdy wjezdzaja na nie pojazdy.
Zaktada sie, ze szerokos¢ pochylni jednopasmowej dla umozliwienia wprowadzenia przyczep
podtodziowych powinna wynosi¢ minimum 4 m miedzy kraweznikami 4,5 m, gdy nie ma
kraweznikow. Powierzchnia pochylni powinna by¢ szorstka. Nalezy do przy spadku pochylni
wiekszym od 20% nalezy do powierzchni pochylni przymocowac poprzeczne listwy lub
wykona¢ rowki pod katem 45 stopni. Szerokos¢ pasa w pochylniach wielopasmowych nosi 3,7
m. Zamocowanie, przewidywanych dla jachtow mieczowych, pochylni przegubowych nabrzeza
lub pomostu, powinno umozliwiac¢ ruchy obrotowe w przypadku zmian poziomu w zwierciadfa
w akwenie portowym. Dla jachtow duzych stosuje sie wytacznie pochylnie state. W tym
przypadku zalecane obcigzenie slipu 20 kN/m2.

Poziom progu pochylni ustala sie w zaleznosci od najnizszego poziomu zwierciadta wody w
porcie jachtowym, zanurzenia opuszczanych i wycigganych jachtéw oraz wysokosci roboczej
przyczep podtodziowych. Prég pochylni powinien by¢ ponizej najnizszego poziomu zwierciadta
wody na gtebokosci 0,6 m dla jachtow mieczowych i 1,2 m dla jachtow kilowych.

——————
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Fot.25. Slip ciezki o konsfrukcji betonoej; zrédto: archiwum wtasne

W przypadku naturalnych skarp nalezy wykona¢ umocnienie np. narzut kamienny w koszach,
zas$ spod umocniony palisadami drewnianymi. Dodatkowo slip powinien by¢ wyposazony w
teren do manewrowania np. 22m x 22m — utwardzony, naturalny obsiany trawg, z umocnieniem
ptytami (miejsca postoju samochodu). Przy ptaskich terenach zjazd slipu mozna wykonac z
drogowym ptyt betonowych np. w rozmiarze 300 cm x 150 cm i grubosci 15 ¢cm, podwdjnie
zbrojona.

Pochylnie przenosne przeznaczane sa do wyciggania matych jednostek na brzeg. Stanowia
prefabrykowane konstrukcje stalowe sptywakami, umocowane do nabrzeza. Wypornosc¢
ptywakédw uzalezniona jest od masy wodowanych i wycigganych jednostek facznie z
przyczepami podtodziowymi. Przyktadowa rampa to konstrukcja ptywajaca jednostronnie
podparta do istniejacego nabrzeza (mola), z drugiej za$ posiada zamocowane ptywaki
polipropylenowe (w zaleznosci o wielkosci slipu (dwa lub trzy rzedy po 3 ptywaki), o srednicy
65 cm, ktdére umozliwiajg holowanie slipu w miejsce schronienia na okres zimowy.
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Konstrukcja slipu powinna by¢ wykonana z rusztu z ksztattownikéw stalowych ze stali
nierdzewnej z poktadem z antyposlizgowej stalowej kraty pomostowej, na ktérych beda sie
opiera¢ kraty pomostowe. Stalowe elementy slipu zostang zabezpieczone antykorozyjnie.
Dodatkowo slip nalezy wyposazyé w bortnice (po obu stronach) w postaci blachy stalowej
200x5 mm oraz w belke progowa w postaci odbojnicy gumowej typu D wym. 100x120 mm w
celach zabezpieczajacych sprzet uzywany do wodowania jednostek, przed zjazdem do wody.
Przyczepy wozki podtodziowe portowe stosowane sg w zasadzie do wyciggania matych i
$rednich jednostek, przy czym jednostka ciagnaca lub pchajaca przyczepe jest zwykty ciagnik.
Rozwigzanie to wymaga slipu statego, jednak dtugos¢ pochylni bedzie gtéwnie zalezata od
roznicy poziomow zwierciadta wody miedzy woda wysoka i wodg niska. Nalezy zaznaczy¢, ze
omawiane przyczepy réznig sie zasadniczo od przyczep transportowych ciggnionych przez
samochody z miejsca statego postoju do wybranego portu jachtowego. Pochylnie w portach
jachtowych i marinach moga by¢ dostosowany do obu typéw przyczep. Przyczepy podtodziowe
portowe uruchamiane s3 recznie lub hydraulicznie z tym, ze moga by¢ dwu-, trzy-, lub
czterokotowe. Aktualnie produkowane sg réznego rodzaju przyczepy podtodziowe portowe
wyposazone w szereg urzadzen hydraulicznych, pozwalajacych na zdejmowanie wycigganych i
transportowanych jednostek na podpory ladowe, podnoszenie jednostek na poziom
zapewniajacy dogodny prowadzenie prac konserwacyjno-remontowych i inspekcyjnych oraz
przystosowanie rozstawu podpér na przyczepie do ksztattu i wymiaréw jednostki ptywajacej.
Nosnosci tego typu przyczep osiggaja od 40 do 10 000 kN. W ostatnich latach rozpoczeto
rowniez produkcje i eksploatacje wézkéw wodowaniowych o wiasnym napedzie. Niezwykle
wazne projektowaniu pochylni i miejsc postojowych sg przyczepy podtodziowe, ktére moga
transportowac todzie na stojakach, na placach postojowych. Budowa réznego rodzaju
jednostek, a przede wszystkim todzi motorowych z lekkich materiatéw, stwarza mozliwosc¢
przechowywania jachtow poza portem lub maring. Do transportu jednostek wykorzystuje sie
przyczepe podtodziowa, ciggnieta przez samochod. Oznacza to ze w porcie jachtowym lub
marinie potrzebne sa: zaréwno teren do parkowania samochodow i przyczep podtodziowych
transportowych jak i pochylnia lub dzwignica do zwodowania jednostki ptywajace;.
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Podnosniki bramowe samojezdne (travellift) to nowoczesne wycigganie i wodowanie
jachtow, ktore odbywa sie przy uzyciu specjalistycznej bramownicy. Suwnice bramowe
samojezdne zostaty zaprojektowane i skonstruowane w szerokim spektrum udzwigu od 22 do
500 ton. Ze wzgledu na cechy i zalety tego rodzaju urzadzenia mozna je dostosowac na
potrzeby nie tyko do obstugi jachtow, ale réznych dziedzin przemystu, w ktorych konieczne
jest podnoszenie i przenoszenie tadunkoéw na otwartej przestrzeni. Istotnymi budowlami
hydrotechnicznymi, towarzyszacymi samojezdnym podnosnikom bramowym s3 dwa
rownolegte nabrzeza, pirsy, pomosty lub estakady, po ktérych poruszaja sie kota podnosnika.
Rozwigzania konstrukcyjne wymienionych budowli powinny by¢ dostosowane do lokalnych
warunkow i wykonane z takich materiatow jak: drewno, zelbet czy stal.

Fot.27. Specjalistyczna bramownica do wyciaganie i wodowanie jachtow; Zzrodto:
archiwum wiasne

Fot. 28. Nabrzeza dostosowane do samojezdnej bramownicy; Zrodto: archiwum wtasne
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Wozki widlowe sg szczegdlnie przydatne do wyciggania, transportu i wodowania matych
jednostek ptywajacych. Aktualnie produkuje sie do obstugi jednostek ptywajacych wozki
widtowe o nosnosci dochodzacej nawet do 123 kN. Istotng sprawa jest przy tym mozliwosc¢
opuszczania widet wozka ponizej poziomu korony nabrzeza, a wiec z poziomu, na ktérym
ustawione sg kota wozkéw widtowych. Jesli roznice poziomow sa bardzo duze (przekraczajace
3,5 m), mozna zastosowac specjalny podnosnik, z ktérego wdzek widtowy bedzie zdejmowat
przewidywang do wyciggniecia jednostke.

Dzwignice stacjonarne, samojezdne i ptywajace. Stosowanie r6znego rodzaju dzwignic do
podnoszenia z wody i opuszczania na wode jednostek ptywajacych stanowi najczesciej
spotykane rozwigzanie portach jachtowych i marinach. Dzwignice te stuza rowniez do
ustawiania masztéw na jachtach zaglowych. DZzwignice state sa stosowane do podnoszenia
jednostek z wody, ich osadzania na przyczepy lub wozki podtodziowe, do przewozenia na
miejsce postoju oraz do ich zwodowania. Analogiczne dziatania odnosi¢ sie beda do dzwignic
samojezdnych. W odniesieniu do samego projektu portu istotne bedzie przyjecie obcigzen
konstrukgcji nabrzezy i pomostow do urzadzen dzwignicowych. Wymagac to bedzie okreslenia
obciazen na koto lub podpore dZzwignicy samojezdnej, wzglednie obcigzen na ptyte podstawy
dzwignicy statej. Wazne, aby w ramach projektu nabrzeza lub pomostu uwzgledniony byt
projekt fundamentu pod dzwignica.

8.4. Wyposazenie techniczne
8.4.1. Urzadzania cumownicze i odbojowe

Jednostka stojaca przy nabrzezu, pirsie lub pomoscie jest przycumowana poprzez cumy do
urzadzen cumowniczych: pachotéw, rozkdbw cumowniczych (knag), pierscieni, kabestanéw oraz
hakow cumowniczych. Tak cumy, jak i urzadzenia cumownicze poddane sg oddziatywaniom
wywotywanym przez jednostke ptywajacg. Oddziatywanie te spowodowane sg wiatrem,
pradami, przycigganiem, ssaniem i falowaniem, przy czym liczba punktéw cumowniczych zalezy
od rodzaju jednostki ptywajacej, jej wielkosci oraz przyjetego sposobu cumowania.
Urzadzenia cumownicze umozliwiaja:

e cumowanie jednostek ptywajacych do morskiej lub srédladowej budowli
hydrotechnicznej w okresie ich postoju przy tej budowli, a takze w warunkach
sztormowych;

e manewry jednostek ptywajacych w czasie podchodzenia i odchodzenia od morskiej lub
srodladowej budowli hydrotechnicznej, a takze manewry przy obracaniu statku przy tej

budowli;

e przeprowadzenie préb jednostek ptywajgcych na stanowisku stacji préb statkow na
uwiezi;

e przecigganie jednostek ptywajacych wzdtuz morskiej i srddladowej budowli

hydrotechnicznej®.
W zakresie okreslenia obcigzen urzadzen cumowniczych od wiatru istnieje bardzo wiele
roznego rodzaju metod bazujacych na wynikach badan, przede wszystkim na predkosci wiatru.

93 Zalecanie Z 18, Rozmieszczenie urzadzen cumowniczych; B. Mazurkiewicz, F. Wisniewski, Morskie budowle hydrotechniczne,
Zalecenia doprojektowania i wykonywania i utrzymania, Fundacja Promocji Przemystu Okretowego i Gospodarki Morskiej,
Gdansk 2019, s. 137
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W Polsce obowigzuje w tym zakresie Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej dnia 1 czerwca 1998 roku w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ morskie budowle hydrotechniczne usytuowanie (Dz.U. Nr 101, poz. 635) oraz
zalecenia Z13 oddziatywania statku na urzadzenia cumownicze, Z14 indywidualne okreslenie
oddziatywania statkbw na Morskie budowle hydrotechniczne, Z18 rozmieszczenie urzadzen
cumowniczych oraz Z19 metoda obliczen oddziatywan odciggnienia i parcia statku®.
Rozmieszczenie urzadzen powinno zapewnia¢ dogodny bezpieczny postdj jednostki przy
nabrzezu, zapobiegajac jego niekontrolowanym ruchom, w wyniku dziatania jednostki
czynnikdw zewnetrznych takich jak wiatr, prad i falowanie wody oraz powinno umozliwia¢
manewry statku w trakcie dobijania i odbijania, a takze przeciggania jednostki wzdtuz nabrzeza
przy uzyciu cum. Nalezy mie¢ na uwadze, ze sity przekazywane przez statek nie rozktadaja sie
jednakowo na poszczeg6lne cumy. Wielkos$¢ tych sit w cumach zalezy od:

e tzw. kata patrzenia cum (poziomego i pionowego);

e dtugosci poszczegdlnych cum;

e wybrania (naciaggu) cum na jednostce®.

Fot.29. Przyjazny rozstaw knag na Y-bomach; Fot. A. R6zycki

% B. Mazurkiewicz, F. Wisniewski, Morskie budowle hydrotechniczne, Zalecenia doprojektowania i wykonywania i utrzymania,
Fundacja Promocji Przemystu Okretowego i Gospodarki Morskiej, Gdansk 2019

% Zalecenie Z 13 Oddziatywania statku na urzadzenia cumownicze; B. Mazurkiewicz, F. Wiéniewski, Morskie budowle
hydrotechniczne, Zalecenia doprojektowania i wykonywania i utrzymania, Fundacja Promocji Przemystu Okretowego i
Gospodarki Morskiej, Gdansk 2019, s. 109
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Fot.30. Nieprawidtowe ” zakonczenia Y-bomoéw; Fot. A. Rozycki

Bioragc pod uwage aktualne wymiary roznego rodzaju jachtdw mozna przyja¢, ze moga by¢
rowniez pachoty inne urzadzenia cumownicze stosowany w portach handlowych czy
wojennych. Z grupy tej, najczesciej stosowane sa w portach jachtowych pachoty o nosnosci
nominalnej 50 i 100 kN.

Rozstaw urzadzen cumowniczych zalezy od wielkosci jednostki oraz sposobu jego ustawiania
w stosunku do odwodnej krawedzi budowli hydrotechnicznej (burtg czy dziobem) i zwykle dla
matych jednostek ptywajacych takich jak jachty, motoréwki i kutry rybackie wynosi od 5 do 10
m®. Istotne jest nieumieszczanie knagi centralnie w Y-bomach, lecz dwéch po obydwdch
stronach. Przy cumowaniu dziobem nie bedzie konfliktu, jacht ,trzymany” bedzie w sumie w 4
punktach, co zwieksza jego stabilnos¢. Konieczne nalezy przewidzie¢ dwie oddzielne knagi na
koncach y-bomow.

W przypadku pomostu ptywajacych dla portéow jachtowych stosuje sie pierscienie, rozki i
pachoty dostosowane do cumujacych przy danym pomoscie todzi lub jachtéw. Zazwyczaj
pierscienie cumownicze, rozki i pachoty sa wykonywane ze stali galwanizowanej (cynkowanej
ogniowo), ze stali nierdzewnej oraz z aluminium.

% Zalecenie Z 18 Rozmieszczenie urzadzen cumowniczych; B. Mazurkiewicz, F. Wisniewski, Morskie budowle hydrotechniczne,
Zalecenia doprojektowania i wykonywania i utrzymania, Fundacja Promocji Przemystu Okretowego i Gospodarki Morskiej,
Gdansk 2019, s. 137
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of. 31. Pachot cumowniczy o nosnosci 157 kN; Fot.32. Rozek (knaga) o noénoééiéﬁ t;
zrédto: archiwum wtasne zrédto: archiwum wtasne

Zagadnienia cumowania jednostek ptywajacych rekreacyjnych i sportowych sg przedmiotem
bardzo wielu publikacji i zalecen. Dotycza one cumowania w portach nabrzezach, pomostach,
palach, ptawach itp. oraz kotwiczenia lub cumowania na drogach wodnych srédlagdowych.
Najbardziej wszechstronnym opracowanie w tym zakresie sg Raporty grupy roboczej numer 10
i 168 Komisji Zeglugi Rekreacyjnej Miedzynarodowego Stowarzyszenia Zeglugi PIANC.

W ostatnich latach wprowadza sie réwniez cumowanie poprzez specjalne bomy, ktore
przyjmuja sity wywotane wiatrem i falowaniem. Gtownym ich celem jest zapobieganie kotysaniu
bocznemu dzieki redukgji energii kinetycznej do minimum.

Wiekszos¢ nowych portéw jest wyposazona w boje cumownicze, a ostatnie coraz modniejsze
stajag sie mooringi (muringi) czyli tongce liny stuzagce do cumowania (zastepuja boje i kotwice).
Jeden koniec liny zamocowany jest do nabrzeza, a drugi do zatopionego w wodzie obciazenia.
Stuzy do cumowania jachtu prostopadle do nabrzeza lub pomostu.

Cumowanie jachtu do muringu odbywa sie poprzez wybranie go z poktadu w ten sposéb, aby
byt on naprezony na odcinku pomiedzy jachtem a zatopionym obcigzeniem. Muring zastepuje
woéwczas kotwice, boje cumownicza, badZz cume obtozong na dalbie jednoczesnie z rufy do
nabrzeza biegna dwie cumy, co umozliwia pewne umocowanie jachtu w pozycji prostopadtej
do pomostu. Ten sposdb cumowania pozwala zmiesci¢c w porcie wiecej jednostek niz w
przypadku klasycznego cumowania alongside, jednak przy silnym wietrze bocznym, matej
wadze jednostki i wysokiej wolnej burcie wymaga od zatogi doéwiadczenia”’.

Urzadzenie odbojowe s3 specjalnymi rozwigzaniami, ktérych gtéwnym zadaniem jest ochrona
technicznej budowli morskiej lub srodlagdowej - nabrzeza, pomostu, pirsu, mola, $luzy,

97 B. Mazurkiewicz, porty jachtowe i mariny. Projektowanie, Fundacja Promocji Przemystu Okretowego i Gospodarki Morskiej,
Gdansk 2010, s. 330-333
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kierownicy itp. a przede wszystkim jednostki ptywajacej podczas jej dobijania i postoju przy tej
budowli. Oddziatywanie jednostki ptywajacej na urzadzenia odbojowe bedg miaty charakter
statyczny i dynamiczny, powodujac okreslone naprezenie i odksztatcenie urzadzenia
odbojowego, jednostki ptywajacej i budowli hydrotechnicznej. Wtasciwy dobor urzadzenia
odbojowego powinien zapewni¢ powstanie konstrukgji jednostki ptywajacej oraz w konstrukgji
budowli hydrotechnicznej naprezen sprezystych w granicach dopuszczalnych dla tych
konstrukgji.
Przy projektowaniu portow jachtowych okreslane sg kazdorazowo parametry najwiekszych
jednostek plywajacych, jakie moga z danego portu korzystaé, albo jakie beda do budowy
hydrotechnicznych tego portu dobija¢. Oznacza to, ze wybor systemu odbojowego uzalezniony
jest od parametrow przewidywanych do dobijania i postoju jednostek od najmniejszych do
najwiekszych oraz od charakterystyki istniejacej, czy projektowanej budowli hydrotechniczne;.
Typowy przebieg projektowania i wyboru systemu odbojowego wymaga w pierwszym rzedzie
okreslenia warunkow eksploatacyjnych, a wiec predkosci dobijania rozpatrywanych jednostek
ptywajacych, stopnia lub kategorii ekspozycji oraz rozwigzania konstrukcyjnego budowli
hydrotechnicznej. Warunki eksploatacyjne dla przyjetego stopnia ekspozycji oraz rodzaju i
masy dobijajace jednostki ptywajacej, powinny pozwoli¢ na okreslenie energii kinetycznej
dobijania, liczby i rozstawu punktéw odbojowych, a stad dopuszczalnej reakcji odbojnicy.
Projektowanie urzadzen cumowniczych prowadzone jest w oparciu o szereg zalecen i
opracowan opublikowany przez réznych wytwércédw odbojnic. Odnosnie do zalecern wymienic¢
nalezy nastepujace:

e 724 Ogolna charakterystyka urzadzen odbojowych;

e Z11 Parcie statku na pasmowe budowle hydrotechniczne;

e Z14 Indywidualne okreslenie oddziatywania statkow na Morskie budowle

hydrotechniczne;

e 719 metoda obliczen oddziatywan od ciggnienia i parcia statku.
Wybor rodzaju urzadzenie odbojowego zalezy gtownie od rodzaju jednostki ptywajacej, a wiec
czy jest to jak zaglowy lub motorowy, czy tez zaglowiec lub megajacht. W zakresie jachtéw
zaglowych i motorowych mozna przyja¢, ze jednostki o dtugosci mniejszej od 20 m beda miaty
wiasne odbijacze co oznacza, ze budowle hydrotechniczne beda odpowiednio przystosowane
do prowadzenia wtasnych odbijaczy przez doptywajace jednostki. Dla wigkszych jednostek
nalezy zatozy¢, ze budowla hydrotechniczna wyposazona bedzie w odpowiednim urzadzenie
odbojowe ciagte lub punktowe, a wiec takie jakie stosuje sie dla statkdéw handlowych, okretow
wojennych. Zaktadajac, ze odbijacze wiasne jachtdw zaglowych i motorowych majg zazwyczaj
ksztatty walca rzadziej kuli, mozna przyja¢, ze nabrzeza bede miaty zatozone opierzenia
drewniane, umozliwiajagce wprowadzenie odbijacza na dowolnym poziomie w zaleznosci od
poziomu zwierciadta wody, pomosty ptywajgce beda miaty albo ciggta odbojnice drewniang
albo odbojnice ciaggte z profili z tworzyw sztucznych lub gumy. Odbojnice dostarczane sg razem
z pontonami tworzacymi pomosty ptywajgce®.

% tamze, s. 334-339
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Fot.33. Rama odbojowa z opierzeniem drewnianym; zrédto: archiwum witasne

Opierzenie z desek umocowane jest w taki sposéb, ze deski biegna prostopadle do poziomu
zwierciadta wody. Opierzenie powinno siega¢ ponizej najnizszego poziomu zwierciadta wody i
uniemozliwia¢ wejscie dziobow lub burt jachtoéw poktad pomostu badz ptyte nabrzeza.

W basenach lub przy nabrzezach portéw jachtowych tylko do cumowania duzych jachtéw
zaglowych i motorowych, megajachtow i statkédw zaglowych, zastosowanie znajduja odbojnice
o przekroju w ksztatcie litery D, ktore moga by¢ przymocowane w kilku rzedach do konstrukgji
nabrzeza. Stosowane moga by¢ oczywiscie dla duzych jednostek rézne rodzaje odbojnic w
ciggu tak z tworzyw sztucznych, jak i z drewna, tworzacych ptaszczyzne, z ktdéra zetknaé sie
moze jednostka ptywajaca w dowolnym miejscu kadtuba.

LEPR

Fot.34. Rama odbojowa z belek eIastomrowych; sr6dto: archiwum whasne
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Producenci pomostow ptywajacych wykonuja réwniez réznego rodzaju odbojnice pomostowe
z PCV lub gumy przez co sg odporne na promieniowanie stoneczne. Tego typu odbojnice moga
wystepowac w postaci listew i belek odbojowych o przekroju w ksztatcie litery D, kwadratu i
stozka $cietego.
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Fot.35. ,,Przyjazné" zakonczenia 6drbojowe pomost6w bomoéw; Fot. A. Rozycki

Fot.36. Amortyzator gumowy do cumowania pomostow plywajacych; zrédto: archiwum
wiasne

Kars e, o i

Do urzadzen odbojowych i cumowniczych naleza réwniez amortyzatory cumowe wykonane z
ksztattownika gumowego lub sprezyny. Przez odpowiedni umocowanie cumy, amortyzator
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skraca jej dtugos¢, przejmujac energie szarpniecia, zapewniajac sprezyste oddziatywanie,
Szczegdlnie przy duzym falowaniu w porcie®.

8.4.2. Instalacje elektryczne i zaopatrzenia w wode

Instalacje elektryczne wystepujace w portach jachtowych i marinach dzielg sie na instalacje
oswietleniowe portu, jego budowli i urzadzen; instalacje zaopatrujace w energie elektryczna
obiekty ladowe portu jachtowego lub mariny instalacje zaopatrujagce w energie elektryczna
roznego rodzaju urzadzenia np. dzwignice, podnosniki itp., stanowigce oddzielne urzadzenia
poza zainstalowanymi w warsztatach, magazynach itp.
Kluczowym elementem jest o$wietlenie portu, jego budowli i urzadzen, ktdére powinno sie
uwzglednia¢ nastepujace cechy:
e konstrukcja i jego umieszczone nie wprowadza dla uzytkownika jego pomylenia ze
Swiattem nawigacyjnym;
e nie utrudnia podejscia do pomostu, nabrzeza lub innej budowli hydrotechnicznej;
e dobrze oswietla powierzchnie budowli hydrotechnicznej przeznaczona do poruszania
sie uzytkownikéw portu;
e spetnia warunki ochrony przed porazeniem;
e zapewnia bezpieczne przejscie pieszych'®.

Zaleca sie, aby punkty Swietlne miaty przytacza do poboru energii elektrycznej przez
cumujace jednostki ptywajace. Oznacza, ze spetnienie wyzej podanych warunkéw mozliwe jest
do osiggniecia za pomoca niskich postumentow oswietleniowych, stuzacych jako punkty
poboru energii elektrycznej. Postumenty moga by¢ wykonane ze stali, tworzyw sztucznych z
betonu, przy czym punkty oswietleniowe postumentach znajduja sie nad podktadem pomostu
na wysokosci zaleznej od wielkosci cumujace jednostki. Aktualnie postumenty oswietleniowo-
zasilajagce potaczone sg réwniez z siecig monitoringu w kable TV oraz z instalacjg zasilajaca
jachty w wode pitna. Obecnie w budowanych portach jachtowych i marinach stosowane jest
takze oswietlenie nawierzchni pomostu badz posrednio przez dolng lampe postumentu
oSwietleniowego, badz przez specjalne diody umieszczone w specjalnych oprawach
przymocowanych do nawierzchni poktadu pomostu. Warto zaznaczy¢, ze postumenty tak
oswietleniowo-zasilajace, jak i do zaopatrzenia w wode moga by¢ sterowane komputerowo,
wykorzystujace karty ptatnicze, aplikacje mobilne czy uruchamiane monetami lub zetonami.

9 B. Mazurkiewicz, F. Wisniewski, Morskie budowle hydrotechniczne, Zalecenia doprojektowania i wykonywania i utrzymania,
Fundacja Promocji Przemystu Okretowego i Gospodarki Morskiej, Gdansk 2019, s. 334-341
190 tamze, s. 342
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Fot.37. Postument oswietleniowo - zasilajacy; Zzrédto: archiwum wtasne

Rozwigzanie projektowe w zakresie rozmieszczenia punktow oswietleniowych i punktow
poboru energii elektrycznej powinny by¢ przedmiotem opracowania specjalistycznego,
ktorego zadaniem jest takze przestrzeganie obowigzujgcych w tym zakresie przepisow i
zalecen. Niezaleznie od tego warto zwroci¢ uwage na spetnienie w odniesieniu do
projektowanej instalacji na nastepujace wymagania:

e w zakresie roznorodnosci obcigzenia;

e w zakresie pomiaru pobieranej energii dla wzniesienia optat;

e miejscowych przepiséw portowych;

e w zakresie najwyzszego poziomu zabezpieczenia przy wzieciu pod uwage faktu
uzytkowania instalacji w bardzo skrajnych specyficznych warunkach, gtéwnie na
otwartym powietrzu oraz niskiego poziomu zabezpieczenia na samych jednostkach
ptywajacych;

e w zakresie niezawodnego systemu uziemienia''.

Przyjmuje sig, ze w przystaniach dla jachtow zaglowych i motorowych o dtugosciach mniejszych
od 12 m wystarczy prad zmienny jednofazowy pieciu 230V, natomiast dla jachtéw o dtugosci
wigkszej, prad zmienny tréjfazowy o napieciu 380V. W zakresie oswietlenia zaktada sie, ze na 1
metr biezacy pomostu powinien by¢ 1 Watt.

Odnosnie punktow poboru zaleca sig, aby dla kazdej linii cumowniczej (krawedzi nabrzeza,
pomost) byt co najmniej jeden punkt poboru energii elektrycznej, tak na pomostach gtownych,

07 tamze, s. 348
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jak i bocznych. Nie nalezy instalowac¢ punktéw poboru i oswietlenia na wysiegnikach czy y-
boomach.
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Fot.38. Przyktad rozdzielnicy elektrycznej i wody przeznaczonej do zasilania jednostek
ptywajacych z wbudowanym zrédtem swiatta, Zrodto:
https.//www.tcz.pl/index.php?p=1,47,0wiadomosci&item = 7ccf91b 14ffc3f0d&title=Udogodnienia-dla-

wodniakow-na-przystani#foto [dostep 23.06.2023]

Zapotrzebowanie mocy dla portu jachtowego okresla sie na 1 kW na jednostke ptywajaca ze
wzgledu na bardzo niski wspotczynnik jednoczesnosci poboru (ok 20%). Gniazda zasilajagce w
energie elektryczng wodoszczelne; musi by¢ mozliwos¢ odciecia doptywu pradu do

poszczegblnego punktu odbioru™®,

Instalacja zaopatrzenia wody gtownie pitna - szczegdlnie jesli podtaczona jest do lokalnej
sieci wodociggowej, powinna spetnia¢ wszystkie warunki stawiane przez odpowiednie przepisy,
w tym réwniez sanitarne.

Instalacje z zaopatrzenia wode pitnag sie wykonywac przy uzyciu rur o $rednicy od 20 mm do
40 mm w zaleznosci od ci$nienia wody w sieci. Zalecane sa przewody elastyczne. Powinny by¢
preferowane zawory zwrotne nie korodujace, stabilizowany ultrafioletowo z tym, ze punkty
poboru nie powinny by¢ oddalone od miejsc postojowych wiecej niz 20 m.

W przypadku braku punktéw poboru wody na pomostach, spotkane jest tez rozwigzanie ze
statym punktem poboru wody pitnej zlokalizowanej np. na nabrzezu, do ktérej jednostka moze
podptynac pod stacjonarne urzadzenie.

Nalezy przewidzie¢ spuszczanie wody z catej instalacji na okres zimy. W przypadku
zainstalowania w porcie jachtowym hydrantéw konieczne jest ich podtaczenie do odrebnej sieci
wodociggowej nie zwigzane z instalacjg wodociggowa wody pitnej.

Ogolne zasady projektowania instalacji wodociggowej wody pitnej sa nastepujace:

102 tamze, s. 349
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nie moze nastapic zagrozenie zanieczyszczenia publicznej sieci wodociggowej np. przez
cisnienie negatywne;

powinno by¢ catkowite wykluczenie zamarzanie przewodu wodociggowych;
zminimalizowane powinny by¢ straty wynikajace z przeciekdw, niesprawnosci urzadzen

itp.

Niezaleznie od powyzszego bardzo istotng sprawa sg weze, ktérymi z punktu poboru dostarcza
sie wode do zbiornikow na jachcie. Zaleca sie posiadanie przez kazdy jacht wtasnego weza,
szczegdlnie, jesli zawory do ktorych podtaczony zostaje waz, sg standardowe.

Fot. 39. Postument z instalacja Fot. 40. Postument z instalacja

zaopatrzenia w energie eklektyczna, zaopatrzenia w energie eklektyczna,
modutem oswietleniowym i woda modutem oswietleniowym i woda;
wraz z zwieszonymi wezami; zrodto: zrédto: archiwum wiasne

archiwum witasne

W przypadku wezy bedacych wiasnoscia obiektu nalezy wzig¢ pod uwage mozliwos¢
wystapienia nastepujacych zjawisk:

wzajemnego zanieczyszczenia zbiornikdw wodnych ptywajacych przez uzywanie tego
samego weza;

zanieczyszczenia wody w zbiornikach na jachtach na skutek kontaktu weza
zanieczyszczong woda w basenie portowym, a nastepnie wprowadzenie takiego weza
do zbiornika;

wzrostu glonow w wodzie doprowadzonej wezami, zapobiegajacymi stonecznemu na
promieniowaniu ultrafioletowemu znajdujace sie w wezu.
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Wazne, aby weze byty po kazdym uzyciu zwijane zawieszane na specjalnym stojaku, do ktérego

doprowadzane s3 przewody wodociggowe zakonczone zaworami'®,

Fot.41. Asymetryczne ustawienie stupkow z energia; Fot. A. Rozycki

Wykonywane s3 tez postumenty oswietleniowo - zaopatrzeniowe w energie elektryczng oraz
wode pitng. Dystrybucja wody i pradu moze tez by¢ aktywowana poprzez optate za
posrednictwem czytnika kart ptatniczych lub aplikacji lub bilonu. Rekomenduje sie
asymetryczne umieszczane stupkéw z poborem energii i wody — brak kolizji przy dochodzeniu
do kei.

8.4.3. Odbior zanieczyszczen

Ptywanie po akwenach taczy sie z koniecznoscia rozwigzania spraw gospodarki sciekowej celem
unikniecia zrzucania réznego rodzaju $ciekow bezposrednio do akwendw. Zeglarski ruch
turystyczny z kazdym rokiem wytwarza znaczne ilosci sciekdw i zanieczyszczen przez jednostki
ptywajace oraz ich zatogi (nieprzestrzeganie zasady koniecznosci wyposazenia jednostek
kabinowych w toalety, zbiorniki na scieki itp.).
Mimo zakrojonej od wielu lat na szeroka skale akgcji proekologicznej dot. czystosci akwenodw,
niewiele osob stosuje zasady dbania o srodowisko wodne. Nadal pokutuja zte nawyki i
przyzwyczajenia dotyczace m.in.:

e mycia naczyn na jachcie i wylewanie wody z ptynem za burte;

e mycia pokfadu jachtu przy uzyciu niedozwolonych srodkow;

¢ wylewania zawartosci toalet chemicznych bezposrednio do wody;

193 tamze, s. 349-350
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e oprdzniania zbiornika na fekalia np. na srodku jeziora czy rzeki;

e wyrzucania niedopatkdw za burte jachtuy;

e wyrzucania $mieci do wody'®,
Dla przeciwdziatania zanieczyszczen $rodowiska wodnego wyposaza sie aktualnie jednostki
ptywajace w zbiorniki Sciekdw, ktorych opréznianie musi by¢ takze odpowiednio uregulowane.
Generalnie zabrania sie bezposredniego odprowadzania wszystkich mozliwych $ciekéw
podczas postoju do akwenu. Aby zapobiec jednak oprdznianiu zbiornikdw réwniez po wyjsciu
na akwen, na ktérym prowadzi sie zegluge, konieczne jest stworzenie systemu oraz urzadzen
umozliwiajacych $ciekow z zbiornikdw podczas postoju w porcie lub przystani, a wiec
stworzenie warunkéw przyjaznego dla $rodowiska wodnego prowadzenie zeglugi na
wszystkich mozliwych akwenach. Do najwazniej listy réznego rodzaju Sciekdw, ktore nalezy
odprowadzi¢ z jednostki ptywajacej naleza:

e Scieki czarne (toalety);

e Scieki szare ( umywalnie, kuchnie);

e wody zezowe;

e zuzyte oleje'®.
Podczas postoju w porcie i podczas zeglugi po akwenach $rédladowych odprowadzenie
wszystkich rodzajow sciekow do zbiornikéw lub kanalizacji na ladzie jest koniecznoscia. W
przypadku zeglugi morskiej mozna zatozy¢, ze odprowadzanie sciekow szarych i wod zezowych
nastepuje bezposrednio do akwenu morskiego z tym, ze takie traktowanie problemu Sciekow
wynika gtownie z tego, ze wptyw Sciekdw na wody portowe objawia sie degradacja estetyczng,
zagrozeniem zdrowia i wyczerpaniem lub zubozeniem rozpuszczonego w wodzie tlenu. Z
punktu widzenia zdrowia ludzkiego, generalnie traktuje sie Scieki z dowolnego Zrédta, jako
zawierajace organizmy szkodliwe, co oznacza, ze $cieki te powinny by¢ pod kontrola.
Bezpieczne i sanitarne odprowadzanie Sciekow z jednostki ptywajacej stanowi gtowne
wymaganie przy instalowaniu eksploatacji stacji pomp odbierajacych scieki. Takie same
wymagania odnosza sie do urzadzen odbierajgcych Scieki z przenosnych toalet. Istotne jest to,
ze Scieki z jednostek ptywajacych sg bardziej skoncentrowane niz scieki domowe, przy czym
zawierajg duzo chemicznych dodatkéw do ich dezynfekcji i dezodoryzacji. Nie oznacza to
jednak, ze Scieki te nie moga by¢ przyjmowane przez normalne oczyszczalnie Sciekow i ze
stwarzajg problemy eksploatacyjne.
Metody usuwania $ciekdw zalezne sg od szeregu czynnikéw, do ktérych nalezg miedzy innymi:
lokalne i ogdlne przepisy sanitarne, liczba jednostek ptywajacych i miejsce ich zbierania,
dostepnosc i odlegtosc od portu jachtowego istniejacych oczyszczalni Sciekdw, charakterystyki
hydrologiczne tgcznie z rodzajem gruntu i przeptywem wody gruntowej.
Porty jachtowe i przystanie moga rozwazac¢ nastepujgce metody bazujgce na powyzszych
czynnikach:
Dziatania poza obszarem portu:

e odprowadzenie sciekow do publicznych systemow kanalizacyjnych i oczyszczalni;

194 https://marigo.pl/jak-dlugo-pociagna-nasze-mazury/ [dostep 21.06.2023]
195 B, Mazurkiewicz, F. Wigniewski, Morskie budowle hydrotechniczne, Zalecenia doprojektowania i wykonywania i utrzymania,
Fundacja Promocji Przemystu Okretowego i Gospodarki Morskiej, Gdansk 2019, s. 357
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e odprowadzenie $ciekdw do zbiornika przejsciowego z usuwaniem i transportem za
pomoca specjalnych transporterow (cystern drogowych) do miejskich stacji
przyjmowania Sciekow i oczyszczalni.

Dziatania na obszarze portu:

e odprowadzanie S$ciekow do wiasnej portowej oczyszczalni z zrzutem wod
oczyszczonych do wod powierzchniowych;

e odprowadzanie do systemu septycznego w portach, gdzie niedostepne jest zadne inne
rozwigzanie'®.

Zbiorniki ladowe do przejmowania i czasowego magazynowania sSciekdw powinny by¢
wymiarowane stosownie objetosci Sciekdw i czestotliwosci oprdzniania zbiornika. Zagadnienie
te sg zwykle regulowane odpowiednimi przepisami z tym, ze przyjmuje sie ogolnie, iz zbiornik
o objetosci okoto 6000 litrow jest wystarczajacy dla 100 jachtow z wiasnym, statem systemem
toaletowym. Przyktadowe minimalne objetosci zbiornikdw do odprowadzania Sciekow z
jachtow przedstawia ponizsza tabela.

Tab.7. Minimalne objetosci zbiornikow do odprowadzania $ciekéw z jachtow

Catkowita liczba jachtéw obstugiwana | Zalecana objeto$¢ zbiornikow magazynowego
przez zbiorniki magazynowe Sciekdéw Sciekéw
1-20 1150
21-40 2300
41-60 3450
61-380 4600
81-100 5750
>100 7600

Zrodto: B. Mazurkiewicz, porty jachtowe i mariny. Projektowanie, Fundacja Promocji Przemystu
Okretowego i Gospodarki Morskiej, Gdansk 2010, s. 358

Zbiorniki magazynowe $Sciekdw moga by¢ instalowane na powierzchni terenu lub pod ziemig,
w zaleznosci od lokalnych norm lub przepiséw zdrowotnych. Kazdy zbiornik, szczegolnie
podziemny, powinien by¢ odpowiednio zakotwiony, gtdbwnie po to, aby nie wyplynat w
przypadku wysokiego poziomu zwierciadta wody gruntowej, czy wody powierzchniowe przy
pustym zbiorniku.

Kwestie zanieczyszczenia akwenow morskich i srodladowych sg przedmiotem réznego rodzaju
regulacji prawnych z tym, ze coraz czesciej panstwa rozwijajace turystyke i rekreacje wodna
tworza przepisy zabraniajace z jednej strony odprowadzanie sciekow do akwenow, a z drugiej
- wymagajace rozwigzania gospodarki sciekowej poprzez tworzenie obiektéw i urzadzen,
zapewniajacych odprowadzanie Sciekdéw z jednostek ptywajacych do réznego rodzaju sieci
kanalizacyjnej i oczyszczalni.

Generalnie zaktada sie, ze wypompowywanie $ciekdw z jednostek ptywajgcych nastepuje
poprzez odpowiednie stacje pomp. Ich liczba zalezy od wielkosci portu jachtowego lub
przystani, a wiec liczby miejsc postojowych oraz liczby odwiedzjgcych port jednostek. Przyjmuje
sig, ze na liczbe 300 do 600 jednostek powinna by¢ co najmniej jedna stacja pomp, przy czym
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kazdy port ktory przyjmuje ponad 50 jednostek wyposazonych w toalety, powinien mie¢ dostep
do stacji pomp i zaktaddéw przyjmujacych Scieki.

Aktualnie istnieja trzy gtébwne metody zbierania Sciekow z jachtéw w porcie lub przystani, ktére
polegaja na zbieraniu sciekdw za pomoca:

e przenosnych urzadzehn pompowych;

e statych stacji odpompowania Sciekow;

e sieci od pompowania $ciekdw na nabrzezac
Przenosne urzadzenie pompowe umozliwia jego przemieszczanie sie od jachtu do jachtu, ale
w zaleznosci od potrzeb moze dziata¢ w okreslonych punktach portu i w potrzebnym okresie
czasu. Wymagana jest jednak stata obstuga, przy czym ciezar samego urzadzenia, pojemnosc i
konieczno$¢ odprowadzania odpompowanych z jachtéw S$ciekdw do oczyszczalni lub
kanalizacji stwarza dos$¢ duze trudnosci eksploatacji urzadzenia. Zasysane Scieki ze zbiornika
pompy przepompowywane sg bezposrednio do systemu kanalizacyjnego lub do zbiornika
zbiorczego. Wazne aby zbiornik miat obwiednig pojemnos¢ min. 5 000 |, co umozliwia odbidr
Sciekow przez odpowiednie stuzby. Mozliwe jest zastosowanie pompy umieszczonej na wozidle
elektrycznym wraz ze zbiornikiem na fekalia, co zdecydowanie utatwia prace w na przystani czy
marinie.

h107

Fot.42. Mbilne urza)dzehie-d obioru sciekow z jachtow; réd+o:
https://instalmarina.pl/wp-content/uploads/2021/04/agregaty-mazury-4-scaled.jpg

Innym rozwigzaniem ufatwiajgcym prace z mobilng pompa jest wyznaczenie statego miejsca
przy pomoscie lub nabrzezu, gdzie jednostka moze podptynac i skorzysta¢ z tego typu
urzadzenia.

Mozliwe jest umieszczenie catego urzadzenia na specjalnej jednostce ptywajacej.

Ostatnio wprowadzane sg ptywajace stacje odbioru Sciekéw, ktore petnig takze funkcje
oczyszczalni biologicznej. W takim przypadku jacht dobija do pontonu i pozbywa sie Sciekdw
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za pomoca specjalnego przewodu zasysajacym. Potencjalng wada tego systemu jest to, ze
jachty musza dochodzi¢ do jednego, statego miejsca i tam dokonywa¢ odpompowania
Sciekdw. Moze to stworzyc istotne trudnosci w przypadku duzej liczby jachtéw oraz duzych
odlegtosci stacji od miejsc postoju.

Najlepszym rozwigzaniem jest prézniowa instalacja odsysajaca utozone na caltym obszarze
portu tak, ze na kazdym nabrzezu mozna dokona¢ odpompowania $ciekdéw. Jest to jednak
system dos¢ kosztowny, gtdwnie ze wzgledu na koniecznos¢ zapewnienia szczelnosci
wszystkich przewoddéw. Z tego wzgledu stosuje sie pompy od préznia nie zbiornikdw
$ciekowych na jednostkach ptywajacych, montowane w sposéb staty i podtaczony do miejski
lub wtasnej sieci kanalizacyjnej.

tion

S amp-out Sta
e ru Siekow - Pump-o
pompa odbloru

Fot.43. Stacjonarna pompa do odbioréw sciekéw; zrodto: archiwum wiasne

Wybor pomiedzy pompa stacjonarng a mobilng powinien by¢ poprzedzony analiza
uwzgledniajaca nastepujace aspekty:
e mozliwos¢ doprowadzenia instalacji kanalizacyjnej do stacjonarnego urzadzenia;
e koszty robot ziemnych;
e mozliwosci podtoza: czy grunt nie jest skalisty, czy w nabrzezu mozna przeprowadzi¢
instalacje;
e perspektywy rozwoju obiektu, mozliwosci zmian mocy urzadzenia;
e mozliwosci wydzielenia osobnego miejsca postojowego dla obstugiwanej jednostki;
e rodzaju obstugiwanych jednostek: czy jednostka jest mobilna (np. motoréwka) i moze
podptynac pod stacjonarne urzadzenie czy jednostka jest stacjonarna (np. houseboat)
i to urzadzenie musi podjechac.
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Nalezy réwniez mie¢ na uwadze, ze kwestia zakazu rzutu do wody i magazynowania $ciekow
poruszona zostata zarowno w przepisach Polskiego Rejestru Statkow dotyczacych klasyfikacji i
budowy jachtéw morskich, jak i w przepisach rozporzadzenia Ministra Rozwoju z dnia 2 czerwca
2016 r. w sprawie wymagan dla rekreacyjnych jednostek ptywajacych i skuteréw wodnych (Dz.
U. poz. 807). Oba dokumenty nakfadaja obowigzek na zastosowanie rozwigzan, ktére maja
zapobiegac zanieczyszczeniom. W tym celu mozna réwniez zastosowac toalety turystyczne,
ktore, rowniez potrzebujg wtasciwej infrastruktury odbioru'®,

Odnosnie do odprowadzania zuzytych olei zaktada sie, ze w porcie powinny by¢ odpowiednie
zbiorniki zlokalizowane w rejonie nabrzezy odlegtos¢ miedzy zbiornikami nie powinna
przekracza¢ 300 m.

s il _
Fot. 44 Pompa do odbioru zaolejonych wod zezowych i nleczystosa bytowych zrod’ro
archiwum wiasne

Zachowanie wifasciwego poziomu bezpieczenstwa i ochrony wéd w portach i przystaniach
zeglarskich wymaga scistego monitorowania ruchow jednostek czy nie dochodzi do rozlewow
olejowych. Z chwilg zauwazania takiej sytuacji niezbedne jest aby w pierwszej fazie ograniczy¢
wielkos¢ rozlewu. Zadanie to realizuje sie przy pomocy zapér przeciwolejowych. Zazwyczaj
stosuje sie zapory parkanowe pneumatyczne, ktére przeznaczone sg do ograniczenia obszaru
wody zaolejonej (zabrudzonej) od wody czystej. Zapore mozna stosowa¢ w dziataniach
profilaktycznych jak rowniez podczas akcji majacej na celu ograniczenie i usuniecie rozlewu
olejowego. Zapora sktada sie z komory powietrznej, ktora stanowi ptywak, dzieki ktéremu unosi
sie ona na wodzie. Obcigzona jest balastem w postaci tancucha. Zapora wyposazona jest w
taczniki ze stali nierdzewnej. Rozwigzanie to jest bardzo tanie w eksploatacji, przy tym lekkie i
stosunkowo trwate. Dodatkowo wyposazone sg w linki odciggowe mocowane do liny nosnej.
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Wykona sa z poliesteru PCV obustronnrgo o ciezarze 680 g/m2. Zakres temperatur
uzytkowania materiatu od —40st.C - +70st.C. Standardowy kolor: czerwony. Produkowane sa w
modutach o dtugosci 15 lub 20 metrowych, a zakres maksymalnej fali w zaleznosci od typu
zapory miesci sie w poddziale od 0,3 do 1-4 mb.

Odpadki zywnosci oraz Smieci powinny by¢ wrzucane do specjalnych pojemnikow
umieszczamy w odpowiednio przygotowanych miejscach, a w szczegolnosci na osiach
pomostéw gtéwnych w odpowiedniej odlegtosci od nasady pomostu. Smietniki powinny by¢
samozamykajace sie dla uniemozliwienia wydostania sie Smieci na zewnatrz wyniku dziatania
wiatru, ptakow i innych zwierzat. Pojemniki nalezy zabezpieczy¢ przed deszczem. Zaktada sie,
ze odlegtos¢ miedzy koszami nie powinna by¢ wieksza od 50 m, przy czym w porcie lub
przystani powinny znajdowac sie worki na Smieci, ktére zeglarze otrzymuja bezptatnie. Istotna
sprawg w zakresie gospodarki S$ciekami i odpadami zapewnienie ich regularnego
odprowadzania. W przypadku odpadéw statych pojemniki na $mieci powinny by¢ opréznione
codziennie'®.

Celem zapobiegania dostawania sie tworzyw sztucznych do akwendéw w portach i marinach
instalowane sg kosze ptywajace na odtowienie odpadow, ktore dostaty sie do srodowiska
naturalnego.

- : ’ /1 ‘ I\ . | ,."
Fot.45. Kosz do zbierania odpadéw z powierzchni wody; Zrédto: archiwum wiasne

Tego typu urzadzenie stuzacy do zbierania ptywajacych smieci bezposrednio z powierzchni
wody do kosza. Pomyst ze skimmerem polega na usuwaniu (zasysaniu do kosza) ptywajacych
butelek i innych odpaddw, zanim rozpadnag sie na mikroplastik. Przyktadowe urzadzenie
wyposazone jest w 30 litrowy kosz tatwy do oprdzniania przez jedng osobe. Kosz posiada
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bardzo wysoka trwatos¢ i odpornos¢ na warunki atmosferyczne. Wykonany jest z tworzywa
sztucznego PE-HD i nadaje sie w 100% do recyklingu.

8.4.4. Stacje fadowania fodzi elektrycznych

Rosnace wymogi srodowiskowe oraz wprowadzane zakazy poruszania sie po akwenach
jednostkami o napedzie spalinowym (sterty ciszy) zmuszaja do poszukiwania alternatywnych
zrodet zasilania jednostek ptywajacych. Jednym z tego typu rozwigzan sag todzie wyposazone
w naped elektryczny. Problemem jest brak infrastruktury dla zeglarzy i nowoczesnych jednostek
pozbawionych silnikow spalinowych. Nawet kraje lepiej rozwiniete technologicznie od Polski
borykaja sie z niewystarczajaca infrastrukturg na marinach i w portach. Budowa tadowarki do
baterii elektrycznych na przystani jachtowej lub w porcie jest nadal rzadkoscig, cho¢ obecnie
nie stanowi to duzy koszt tego typu instalacja. Podejmujac sie budowy takiej tadowarki nalezy
sie przygotowac, systemy elektryczne na réznych jednostkach bazuja na diametralnie réznych
wartosciach napie¢, od kilkudziesieciu do nawet 660 V. Do dyspozycji sa rozne technologie
tadowania, takie jak zwykte przytacza jedno i tréjfazowe dla nieduzych mocy tadowania, czyli
dtugiego procesu natadowania baterii, ale réwniez wysokiej mocy stacje tadowania DC,
zapewniajace szybkie i bezproblemowe tadowanie. Decyzja o inwestycji w stacje tadowania
musi by¢ w petni Swiadoma. Warto bra¢ pod uwage zaréwno stale rosnaca liczbe wiascicieli
todzi bezemisyjnych, atrakcyjnos¢ mariny, nowoczesne podejscie do zeglarstwa, jak rowniez
troske o srodowisko.

8.4.5. Dystrybutory paliwa

Zaopatrzenie w paliwo jednostek ptywajacych jest jednag z trudniejszych i niebezpiecznych
operacji, gtéwnie ze wzgledu na mozliwosci wystgpienia pozaru czy zanieczyszczenia wod
portowych. Odnosnie paliw wyrézni¢ mozna dwa jego rodzaje, a mianowicie paliwa ptynne
takie, jak oleje napedowe i benzyny oraz gazy skroplone, gtéwnie LPG. Zapotrzebowanie na
gazy skroplone wynika albo z ich wykorzystania jako paliwa napedzania silnikéw (w polskich
uwarunkowan jest to nadal mato spotykane), albo jako gazu do gotowania lub ogrzewania
(przechowywanie w przenosnych butlach).

Zaopatrzenie jednostek ptywajacych w paliwo do napedzania silnikow moze by¢ prowadzone
w nastepujacy sposob:

e poprzez przycumowanie jednostki do specjalnego nabrzeza pomostu, gdzie do
dyspozycji jest normalna stacja paliw wyposazona w weze z koncowkami, ktére wktada
sie do przewodu napetniajacego zbiornik paliwa;

e poprzez napetnianie zbiornika paliwa silnika przyczepnego z lagdowej stacji paliw oraz
jego ustawienie na poktadzie i podtaczenie za pomoca weza z silnikiem;

e poprzez napetnianie w ladowej stacji paliw pojemnikéw (kanistréw) i ich opdznienie na
pokfadzie przez wlewanie paliwa do zbiornika przy uzyciu lejka lub ich podtaczenie za
pomoca weza z silnikiem (w przypadku kanistry posiadaja odpowiednio dostosowane
otwory do podtaczenia)''°.
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Projektowanie systemdw zaopatrzenia jednostek ptywajacych paliwo jest uwarunkowane
przepisami dotyczacymi tak jednostki ptywajacej, jak i metody oraz urzadzen zaopatrzenia tej
jednostki w paliwo. Istnieje szereg norm, ktorych przestrzeganie ma zapewni¢ bezpieczna
eksploatacje zarébwno stacji paliw, jak zaopatrujacych sie w paliwo jednostek ptywajacych.
Niezaleznie od tego wskazane jest wyposazenie kazdego punktu dozowania w urzadzenia do
kontroli zanieczyszczen. Wynika to stad, ze niezaleznie od tego, jak dobrze zaprojektowana i
obstugiwana jest cata instalacja, mozliwe sg rozlewy paliwa do wody. To samo dotyczy
zabezpieczen przeciwpozarowych.

Magazynowanie benzyn i oleju napedowego zbiornika w stacji paliw wymaga spetnienia
odpowiednich przepiséw obowigzujacych wszystkie stacje paliw ich dowozenia. Odnosnie do
rozwigzania konstrukcyjnego mozna przyjac, ze w przypadku budowy stacji na brzegu istotne
bedzie przeniesienie obcigzen ze stacji na konstrukcje nabrzeza oraz rozmieszczenie
zbiornikéw paliwa w taki sposob, aby zachowana byta mozliwo$¢ odpowiedniego kotwienia

konstrukgji nabrzeza'".

Fot.46. Stacja paliw dla jachtow; Zzrodto: archiwum wiasne

Mozliwe jest takze umieszczenie stacji paliw na odpowiednio przygotowany ptywajgcym
pontonie, przy czym zbiorniki paliw stanowia czes¢ pontonu.
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Fot.47. Plywajaca stacja paliw dla jachtow; Zzrodto: archiwum wtasne
Zaleca sie aby budowana stacja paliw umieszczona byta przy oddzielnej budowli
hydrotechnicznej w tym, ze miejsce to powinno by¢ odizolowane w mozliwie szerokim zakresie
tak, aby czy eksplozja miaty minimalng mozliwo$¢ rozprzestrzeniania sie do miejsc postoju
jednostek ptywajacych.

Przyjmuje sie, ze stacja paliw powinna by¢ zainstalowana dla miejsca postoju okoto 500
jednostek ptywajacych a maksymalna liczba jednostek ptywajacych nie powinna przekroczyé
1500'"2. Dotyczy to réwniez sieci mniejszych portéw i przystani zeglarskich zlokalizowanych w
bardzo bliskim sasiedztwie np. Goérki Zachodnie, Itawa. W przypadku kiedy odlegtosci do
najblizszej stacji sa zbyt duze np. 40-50 km warto rozwazy¢ ich lokalizacje przy gtownych
punktach weztowych szlakéw wodnych np. w przypadku Petli Zutawskiej moga to by¢
przystanie w Malborku, Krynicy Morskiej, Btotniku czy Elblagu.

8.4.6. Urzadzenia ratownicze i ochrona przeciwpozarowa

W zakresie bezpieczenstwa zeglarzy i osob znajdujacych sie w porcie wymagane jest
wyposazenie miejsc postoju w kota ratunkowe i drabinki wyjsciowe dla osdb, ktére wpadna do
wody. Przyktadem tego typu rozwigzania moze by¢ sprzet ratowniczy umieszczony w skrzyni
wykonanej z prefabrykatu (stal ocynkowana ogniowo i malowana proszkowo) i wyposazonej w
koto ratunkowe, zasobnik z linkg 25 m (rzutka) i bosak. Spotykane sg réwniez konstrukcje w
postaci stanowiska ratowniczego z daszkiem lub na stupku. Dodatkowym wyposazaniem
urzadzen ratowniczych jest apteczka i gasnica.

12 B, Mazurkiewicz, porty jachtowe i mariny. Projektowanie, Fundacja Promocji Przemystu Okretowego i Gospodarki Morskiej,
Gdansk 2010, s. 361-363
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Fot. 48. Stanowisko ratownicze formie Fot. 49. Stanowisko ratownicze formie
skrzyni z bosakiem, zestaw gasniczy; skrzyni z bosakiem, zestaw gasniczy;
zrédto: archiwum wiasne zrédto: archiwum wiasne

Tak zwane drabinki wyjsciowe (wytazowe) sg niezbednym wyposazeniem nabrzezy, stanowisk
postojowych i pomostow. Ich lokalizacja oraz rozmiary sg bardzo istotne podczas sytuacji
awaryjnych. Powinny by¢ zaprojektowane tak aby bezpiecznie i bez zbednych komplikacji
mozna byto wyjs¢ z wody tj. szerokie stopnie czy tagodne z wysokim tukiem utatwiajagcym
wejscie na pomost w pozycji wyprostowanej. Do wykonania drobinek mozna zastosowac stal
nierdzewng ocynkowang ogniowo, co powoduje, ze jest nie tylko wytrzymata, ale i
maksymalnie zabezpieczona przed korozjg i doskonale sprawdzi sie w kazdych warunkach
atmosferycznych. Z kolei kolorystyka drabinek powinna by¢ zgodna z przepisami oznakowania
barwnego dla portéw i przystani. W przypadku zastosowania drabinki bezpieczenstwa powinna
by¢ malowana w kolorze zéttym oraz w biato czerwone pasy.
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Fot.50. Drabinka wyjsciowa; zrodto: archiwum witasne

Ponadto dla poprawy bezpieczenstwa podczas postoju w porcie lub przystani nalezy rowniez
pamietac o oznakowaniu drogi ewakuacyjnej, oznakowaniu i zabezpieczeniu stref
niebezpiecznych czy wyposazeniu obiektu i jego zaplecza w gasnice podreczne znajdujace sie
w dobrze oznakowanym i dostepnym miejscu.

8.4.7. Bramki na pomosty

W celu zabezpieczenia pomostéw ptywajacych i jednostek przy nich zacumowanych przed
osobami postronnymi montowane sg bramki odgradzajace. Bramki wyposazone sg w zamki
elektryczne uruchamiane kodowanym wtacznikiem klawiszowym lub karta magnetyczna.
Dopuszcza sie zamykanie bramki za pomoca wktadki patentowej i kompletem kluczy. Furtki te
zainstalowane w bezposredniej odlegtosci od trapu wraz z bocznymi barierkami skutecznie
eliminuja wchodzenie na pomosty przez osoby nie bedace zatogami jachtéw. Bramki powinny
by¢ wykonane ze stali konstrukcyjnej, cynkowane ogniowo. Nalezy uwzgledni¢ rowniez zakres
wychodzacy na min. 50 cm poza obrys pomostu lub trapu oraz ponad furtke.

Bramki i furtki nie moga utrudnia¢ dostepu osobom z niepetnosprawnosciami. Szerokos¢
przejscia musi wynosi¢ co najmniej 0,90 m, przy czym zalecana jest szerokos¢ 0,90 — 1,10 m
(mniejsze bramki nie pozwolg na wygodne przejscie lub przejazd, wieksze moga by¢ trudne do
samodzielnego otwarcia). Kat otwarcia skrzydta bramki nie moze by¢ mniejszy niz 90° i nie
powinien przekraczac¢ 110°.

Przejscie przez furtke nie moze powodowac utrudnien w poruszaniu sie —w przejsciu nie moga
znajdowac sie wiec stopnie, progi, uskoki ani krawezniki. Klamka (jesli jest) powinna znajdowac
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sie na wysokosci w przedziale 0,80-1,10 m i byc¢ tatwa w obstudze, niewymagajaca mocnego
$ciskania, przekrecania ani precyzyjnych czynnosci manualnych',
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Fot.51. Zamkniecie dostepu na pomosf dla
wiasne

"3 Pomorskie kapieliska. Standardy infrastruktury kapieliskowej. Projektowanie i utrzymywanie infrastruktury kapieliskowej w
wojewddztwie pomorskim, Zespdt Fundacji Machina Zmian, Gdansk 2022, s. 57
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9. Standardy techniczne dla réznych typow obiektow infrastruktury zeglarskiej —
czesc¢ ladowa

9.1. Dostepnos¢ transportowa

9.1.1. Drogi dojazdowe

Konstrukcja nawierzchni nalezy zaplanowac na ruch ciezki KR4 na podtozu gruntowym o grupie
nosnosci podtoza G3. Droga powinna by¢ zbudowana z co najmniej 8 cm kostki betonowej
wibroprasowanej (dwutetka), 3 cm podsypki cementowo-piaskowej, 30 cm podbudowy z
kruszywa famanego 0/31.5 mm stabilizowanego mechanicznie, 20 cm podbudowy
pomocniczej z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem C3/4MPa i zasypki z kruszywa
naturalnego stabilizowana mechanicznie wg branzy hydrotechnicznej. Zalecana szerokosc¢
jezdni drogi - 50 m (podstawowa), pochylenie poprzeczne - 1,0 - 3,0%, za$ pochylenie
podtuzne - min. 0,50%. Na obramowanie drogi wewnetrznej nalezy zastosowaé kraweznik
betonowy wibroprasowany o wymiarach 15x30 cm (wystajacy) na tawie betonowej z oporem z
betonu C12/15, na styku krawedzi jedni drogi wewnetrznej i stanowisk postojowych
zaprojektowano opornik betonowy o wym. 12x25cm na tawie betonowej z oporem z betonu
C12/15. Na obramowanie chodnika warto wykonac¢ obrzeza betonowe o wym. 8x30 cm na fawie
betonowej z oporem C12/15.

Sptyw wody opadowej zapewniony powinien by¢ poprzez odpowiednie spadki podtuzne i
poprzeczne na nawierzchniach drogowej. Sptyw wody opadowej nalezy odprowadzi¢ do
zaprojektowanych wpustow deszczowych a nastepnie do kanalizacji deszczowe;.

Fot.52. Droga dojazdowa; Zrédto: archiwum wiasne

Drogi dojazdowe powinny miec status drég udostepnionych do ruchu pojazdéw, w tym
ciezkich i lawet (przyczep) do przewozenia todzi lub ich wodowania. Kluczowa kwestig jest tez
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mozliwos$¢ zapewnienia bezpieczenstwa oséb korzystajacych z portu lub przystani zeglarskiej
— stad tez koniecznos¢ umozliwienia dojazdu, wjazdu i postoju samochodéw stuzb
ratunkowych (pogotowie, straz pozarna, WOPR itp.) i dostepnosci dla oséb z
niepetnosprawnosciami. Ponadto ukfad drogowy powinien umozliwia¢ swobodny ruch na
terenie obiektu wraz z dostepem do wszystkich nabrzezy, hangaréw, zatok manewrowych i
dojazdowych dla cysterny odbierajacej wody zezowe, placéw do zimowania jachtow, slipdw,
urzadzen do wyciggania, transportowania i wodowani jednostek ptywajacych, parkingow itp.

9.1.2. Ciagi pieszo — rowerowe

Jest to zazwyczaj jedno lub dwukierunkowa droga dla ruchu roweréw i pieszych, fizycznie
oddzielona od jezdni dla samochodoéw, stanowigca czes¢ pasa drogowego lub biegnaca
niezaleznie od niego. Ciag pieszo-rowerowy nieodseparowany w terenie zabudowanym musi
posiada¢ min. 3 m szerokosci, a poza nim min. 2,5 metra. Do szerokosci ciaggu pieszo-
rowerowego nie wlicza sie szerokosci kraweznika i obrzezy. Patrzac na rozwdj ruchu
rowerowego komunikacyjnego i turystycznego nalezy zawsze uwzglednia¢ przysztg wielkosc¢
ruchu rowerowego aby po uruchomieniu danego odcinka okazato sie, ze szerokos¢ drogi
rowerowej czy ciggu pieszo-rowerowego jest niewystarczajgca do poziomu natezenia ruchu
pieszo-rowerowego. W zaleznosci od prognozowanego obcigzenia danego odcinka ruchem
pieszym i rowerowym nalezy zdecydowaé o separacji ruchu (2,5 + 1,5 m) lub o pozostawieniu
bez ograniczen. Co do zasady nie nalezy realizowa¢ budowy tras rowerowych jako drog pieszo-
rowerowych bez oddzielenia ruchu pieszego od rowerowego. Dla ciggow pieszo-rowerowych
nalezy stosowac te same parametry jakosci nawierzchni co dla drog dla roweréw.

Fot.53. Ciag pieszo — rowery; zrodto: archiwum wiasne

Pochylenie poprzeczne ciggu pieszo-rowerowego powinno by¢ jednostronne i wynosi¢ od 1%
do 3%, w zaleznosci od rodzaju nawierzchni, w kierunku jezdni / odwodnienia. tuki nalezy
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profilowa¢ w kierunku wewnetrznej krawedzi drogi i odpowiednio lokalizowa¢ odwodnienie
drogi rowerowej. Pochylenie poprzeczne musi umozliwiac¢ sprawny sptyw wody opadowej. Nie
dopuszcza sie, aby woda sptywajac z drogi rowerowej tworzyta katuze np. wzdtuz jezdni, obok
ktorej prowadzi droga rowerowa. Skrajnia pozioma w postaci pozbawionego przeszkdd
pobocza drogi rowerowej/drogi dla pieszych i roweréw musi mie¢ szeroko$¢ co najmniej 0,2 m
z kazdej strony. Skrajnia poszerzona, o szerokosci 0,5 metra, musi by¢ zachowana w przypadku
wystepowania na poboczu potencjalnych przeszkdd wyzszych niz 0,5-0,6 m, o ktore rowerzysta
moze zahaczy¢ kierownica (np. balustrady, barierki zabezpieczajace, znaki drogowe itp.).
Wysokos¢ takiej balustrady, ktora nie blokuje widoku, wynosi¢ powinna wiec od 1,3 do 1,5
metra przy zatozeniu, ze przecietnie kierownica roweru znajduje sie ok. 1,2 metra nad ziemia.
Rodzaj i jakos¢ nawierzchni w istotnym stopniu wptywa opor, a tym samym na zuzycie energii
przez rowerzyste w czasie jazdy. Jest to jeden z kluczowych czynnikéw komfortu i wygody jazdy.
Najlepsze parametry jezdne ma nawierzchnia asfaltowa. Podstawowym rodzajem nawierzchni
drogi rowerowej powinna by¢ nawierzchnia bitumiczna w kolorze naturalnym lub barwionym
(czerwonym), ew. beton lany. Taka nawierzchnia charakteryzuje sie najmniejszg iloscig zuzycia
energii przez rowerzyste oraz najmniejszg ilosciag drgan. Warstwe scieralng moze stanowic
rowniez mastyks grysowy (tzw. SMA) - mieszanka o podwyzszonej trwatosci i odpornosci na
koleinowanie, czesto barwiony np. na kolor czerwony. ma on dobre parametry jezdne
(gtadkos¢, niskie opory toczne, mata poslizgowosc). Jednak takie rozwigzanie jest drozsze od
klasycznej nawierzchni bitumicznej z niebarwionego betonu asfaltowego. Rekomenduje sie
stosowac je raczej tylko w terenach zabudowanych, szczegélnie w celu optycznego wydzielenia
czesci nawierzchni drogi dedykowanej rowerzystom.

Fot.54. Droga rowerowa; zrédto: archiwum wiasne
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Konstrukcja drogi rowerowej powinna uwzglednia¢ przewidywang nosnos$¢ nawierzchni i
charakter gruntu rodzimego oraz gtebokos¢ jego przemarzania. w przypadku nawierzchni
bitumicznej sktada sie z ona z nawierzchni (jedno- lub dwuwarstwowej), z wierzchnia warstwa
Scieralng oraz podbudowy i ulepszonego podtoza, ktérych rodzaj i grubos¢ nalezy dostosowacé
do warunkoéw lokalnych i przeznaczenia drogi. Mieszanki zalecane do warstwy Scieralnej to
beton asfaltowy AC 8 S, AC 5 S; mastyks grysowy SMA 8 S; SMA 5S. W uzasadnionych
przypadkach mozna tez stosowac asfalty lane ma 8 lub ma 5- mieszanki o najwyzszej trwatosci
i szczelnosci (zalecane na obiektach inzynieryjnych) oraz asfalty porowate PA 8 o
wiasciwosciach drenazowych (wodoprzepuszczalnych).

Pobocza zaleca sie wykonywac z kruszywa mineralnego. Powinny mie¢ szerokos¢ od 0,2 do 0,5
metra. Szerszy pas pobocza (min. 0,5 m) zapewnia lepsza widoczno$¢ i umozliwia poruszanie
sie pieszych, biegaczy po nawierzchni naturalne;j.

9.1.3. Ciagi piesze

Dla obiektéw przystani lub marin nalezy zaplanowac¢ zaréwno chodniki o utwardzonych i
naturalnych nawierzchniach. W przypadku chodnikéw utwardzanych, ktére stuzg do
komunikacji zapewniajacej dostep do obiektow kubaturowych, placow do zimowania jachtow,
placow manewrowych, drég dojazdowych, parkingdw, dojs¢ do przystani i portéw, pomostow,
nabrzezy itp. ich szerokos¢ chodnika powinna by¢ min. 1,50 m. Konstrukcja chodnika nalezy
zaprojektowa¢ z 6 c¢cm kostki betonowej wibroprasowanej (prostokatna), 3 cm podsypki
cementowo-piaskowej, 10 cm podbudowy z kruszywa tamanego 0/31.5mm stabilizowanego
mechanicznie, 10 cm podbudowy pomocnicza z kruszywa naturalnego stabilizowanego
cementem C3/4MPa. Nalezy rowniez zaplanowac profilowanie i zageszczenie podtoza
gruntowego.

5y

Fot.55. Ciag pieszy; zrédto: archiwum wiasne
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Cigg pieszy mozna wykonac ze zwiru (8 cm nawierzchnia zwirowa 0/31,5, 20cm ttuczen 31,5/63,
geowtoknina separacyjna) lub ekokratki, pozwalajacej na przerost trawy. W zadnym wypadku
nie nalezy stosowac ptyt azurowych typu Meba —ich gtdbwna wada jest kruchos$¢ ptyt, poddane
duzym obcigzeniom wykazujg tendencje do pekania i rozpadania. Z reguty ptyty zbrojone o
grubosci ok. 10 cm wytrzymuja mase przejezdzajagcego samochodu osobowego, ale pod
ciezarem np. samochodu strazy pozarnej moga ulec zmiazdzeniu. Tego typu ciggi sg zalecane
m.in. do miejsc reakcyjnych, stref zielni i odpoczynku.

9.1.4. Place manewrowe i miejsca postojowe (parkingi)

Na terenie przystani lub portu zeglarskiego nalezy zapewni¢ mozliwos¢ wjazdu i
manewrowania samochodami stuzb ratunkowych oraz samochodom osobowym
wyposazonym w przyczepe (lawete) do przewozenia jachtéw, ktorej diugos¢ wynosi z
pojazdem ok. 15 - 22 metrow. Dlatego przystanie takie powinny by¢ wyposazone w zatoki do
zawracania lub znajdowa¢ sie w migjscach, gdzie mozliwe jest manewrowanie takim
pojazdem. Jesli obiekt jest wyposazony m.in. w plac do zimowania jachtéw, slip do wodowania
jednostek, urzadzania do wyciggania, transportowania i wodowani jednostek ptywajacych m.in.
dzwig, podnosniki bramowe samojezdne (travelift) wodzki widtowe, dzwignice, to plac
manewrowy powinien przewidywa¢ miejsce pod wieksza liczbe aut z przyczepami. Plac
powinien by¢ lokalizowany jak najblizszej linii brzegowej lub pomostu, z ktérego beda
wodowane lub odbierane jachty. Konstrukcja placu manewrowego powinna by¢ wykonana w
sposob nastepujacy: 8 cm kostka betonowa wibroprasowana (dwutetka), 3 cm podsypka
cementowo-piaskowa, 30 cm podbudowa z kruszywa tamanego 0/31.5mm stabilizowanego
mechanicznie, 20 cm podbudowa pomocnicza z kruszywa naturalnego stabilizowanego
cementem C3/4MPa i zasypka z kruszywa naturalnego stabilizowana mechanicznie wg branzy
hydrotechnicznej.

Parking nalezy lokalizowac z dala od nabrzezy poza terenem nabrzezy czy pomostéw. Miejsca
postojowe dla oséb z niepetnosprawnosciami nalezy lokalizowac jak najblizej (do 350 m)
dostepnego dla wszystkich wejs¢ na pomosty czy nabrzeza — najlepiej wejscia gtownego, ale
jesli wejscie gtéwne nie jest dostepne, miejsce postojowe dla 0séb z niepetnosprawnosciami
nalezy lokalizowa¢ w odlegtosci do 350 m od wejscia dostepnego. Miejsce postojowe musi
spetnia¢ okreslone wymagania, zalezne od rodzaju parkowania. W przypadku parkowania
prostopadtego wymiary wynosza: 3,60 x 5,00 m, zas réwnolegtego 3,60 x 6,00 m (zalecane
7,00 m). Zaleca sig, aby — jesli to mozliwe — w przypadku parkowania rownolegtego wyznaczac
miejsca postojowe o dtugosci 7,00 m, z uwagi na coraz czestsze wykorzystywanie samochodow
z tylng rampa lub podnosnikiem.

Miejsce postojowe dla oséb z niepetnosprawnosciami powinno posiada¢ réwng, utwardzona
nawierzchnie o witasciwosciach antyposlizgowych, pozbawiona zmian poziomdw, uskokow,
kraweznikow i zjazdow w jego obrebie. Z miejsca postojowego nalezy zapewni¢ pozbawione
zmian pozioméw (w tym — kraweznikow) wejscie na cigg pieszy — maksymalna dopuszczalna
roznica pozioméw wynosi 20 mm. Stanowiska postojowe i dojazdy manewrowe dla
samochoddw osobowych powinny mie¢ utwardzong nawierzchnie, wyznaczong ze spadkiem
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zapewniajagcym sptyw wody, jednak spadek ten nie powinien przekracza¢ 2%, by nie
powodowat trudnosci podczas poruszania sie na terenie stanowisk postojowych.

Fot.56. Miejsca parkingowe i manewrowe; Zrédto: archiwum wiasne

Miejsce postojowe powinno by¢ czytelnie oznakowane oznaczeniem poziomym (P-24) oraz
znakiem pionowym (D-18 ,parking” lub D-18a ,parking — miejsce zastrzezone") wraz z tabliczka
T-29 (informujgca o miejscu przeznaczonym dla pojazdu samochodowego uprawnionej osoby
z niepetnosprawnoscia oraz dla kierujgcego pojazdem przewozacego taka osobe), a caty obszar
miejsca postojowego nalezy oznaczyé kolorem niebieskim'“. Dodatkowo, samo miejsce
powinno by¢ wyznaczone znakami P-18 ,stanowisko postojowe” (linie wyznaczajace
stanowisko postojowe) lub P-20 ,koperta”. Konstrukcje miejsc postojowych mozna wykonac
stosujac nawierzchnie z kostki oraz z materialu zachowujacego powierzchnie biologicznie
czynng minimalnie 50%. W przypadku nawierzchni betonowej dla projektowych stanowisk
postojowych nalezy przyja¢ nastepujace wytyczne: 8 cm kostka betonowa wibroprasowana
(dwutetka), 3 cm podsypka cementowo-piaskowa, 15 cm podbudowa z kruszywa tamanego
0/31.5mm stabilizowanego mechanicznie, 20 cm podbudowa pomocnicza z kruszywa
naturalnego stabilizowanego cementem C3/4MPa oraz profilowane i zageszczone podtoze
gruntowe. Przy zastosowaniu nawierzchni z materiatu zachowujgcego powierzchnie
biologicznie czynna nalezy przyja¢ nastepujace wymagania: 5 cm ekokrata (wypetnienie
humusem), 5 cm podsypka piaskowa, 15 cm podbudowa z kruszywa tamanego 0/31.5mm
stabilizowanego mechanicznie, 20 cm podbudowa pomocnicza z kruszywa naturalnego
stabilizowanego mechanicznie, warstwa odsaczajagca, geowtdknina separacyjna oraz
profilowane i zageszczone podtoze gruntowe.

"4 tamze, s. 50-54
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9.1.5. Place do zimowania jachtow

Plac do zimowania jachtow wymaga utwardzenia pod postdj todzi. Utwardzenie nalezy
wykona¢ z ptyt betonowych petnych i azurowych typu MEBA lub rownowaznych z
uwzglednieniem podwyzszonych parametré4w  wytrzymatosciowych  uwzgledniajacych
transport jednostek ptywajacych do 12 — 15 ton dZzwigiem samojezdnym. Konstrukcja placu
utwardzonego nalezy zaplanowa¢ m.in. pod kategorie ruchu KR2, ktéra sktada sie z: warstw
Scieralnych z ptyt azurowych MEBA o podwyzszonych parametrach wytrzymatosciowych/ptyt
betonowych petnych (podwojnie zbrojonych)/ptyt typu krata z PP PE - grubosci 12 cm,
podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0-31,5 mm -
grubosci 18 cm, geowtdkniny separacyjnej, geokraty wysokosci 15 cm wypetnionej zwirem,
warstwy mrozoodpornej z mieszanki niezwigzanej lub gruntu niewysadzinowego CBR min. 25%
- grubosci 20 cm, ponownie geowidkniny separacyjnej oraz gruntu rodzimego. Plac nalezy
ograniczy¢ z kazdej strony kraweznikiem betonowym 15x25 cm na tawie betonowej oraz
odwodni¢ poprzez spadki poprzeczne i podtuzne powierzchniowo na przylegte tereny zielone
i oraz otwory w nawierzchni. Ponadto plac do zimowania jachtéw nalezy rowniez doposazy¢ w
media punkty (stupki uniwersalne) wykonane ze stali nierdzewnej, oswietlone zZrodiem
energooszczednym z doprowadzong woda, licznikami zuzycia pradu dla kazdego gniazda
zasilajacego, w oswietlenie energooszczedne terenu oraz monitoring wizyjny (kamery CCTV).

e —— |
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Fot.57. Plac do zimowania jachtow na bazie plyt betonowych; Zzrédto: archiwum witasne

Kazde gniazdo elektryczne i wodne winno miec niezalezne opomiarowanie. Oswietlenie
utwardzanego placu nalezy wykona¢ pomoca naswietlaczy LED umieszczonych na 9 m stupach,
ze sterowaniem umozliwiajacym zataczanie niezaleznie kazdej z faz i automatycznie zataczane
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z zegara astronomicznego. Oswietlenie energooszczedne stupkéw winno by¢ wykonane na
osobnym obwodzie elektrycznym. Instalacja systemu dozorowego za pomocg CCTV z 4
kolorowymi kamerami powinna by¢ podtaczona bezprzewodowo do istniejgcego systemu,
ktorego stacja operatorska zostanie umieszczona np. w bosmanacie. W przypadku dalszego
rozbudowy terenu pod zimowania jachtdow warto przewidzie¢ zwiekszenie mocy
przytaczeniowej i wodociggowe;.

9.1.6. Stanowisko do mycia jachtow

Podczas sezonu jednostki ptywajace sa narazone na duze obcigzenia. Jachty, todzie oraz statki
wymagaja okresowego czyszczenia kadtubow oraz poktadow. Systematyczne oczyszczanie
wptywa nie tylko na estetyke, ale przede wszystkim zapewnia dituzsza trwatos¢ materiatéw.
Wyrdzniamy dwa systemy mycia jachtow, szczegdlnie ich kadtubéw na ladzie lub w wodzie.
Mycie kadlubéw na ladzie zwyczaj odbywa sie przed rozpoczeciem sezonu zeglarskiego.
Zazwyczaj odbywa sie na specjalnym stanowisku, gdzie wiasciciele fodzi rutynowo myja i
woskuja todzie oraz wykonujag rutynowe czynnosci konserwacyjne przed ich zwodowaniem'".
Z uwagi wymogi dot. ochrony srodowiska w tym wod nalezy mie¢ na uwadze:

e ptukanie lub mycie odbywa sie na utwardzonej (asfaltowa lub betonowa tzw. ,taca”,

ktora jest zagtebiona) i ostonionej np. odbojnicami powierzchni;

e woda z mycia nie sptywa do wod powierzchniowych lub kanalizacji burzowej;

e uzywane s3 wytacznie nietoksyczne i biodegradowalne srodki czyszczace;

e nie ptucze sie ani nie myje zadnych odstonietych silnikow lub maszyn'®.

Fot.58. Stanowisko do mycia jachtow; Zrodto: archiwum wiasne

5 https://www.naszbaltyk.com/morskie-kadry-antka/2887-jastarnia-trzy-zoltki-na-slipie [dostep 23.05.2023]
16 https://nj-gov.translate.goog/dep/njcleanmarina/update200612.htm?_x_tr_sl=en&_x_tr_tl=pl& x_tr_hl=pl& _x_tr_pto=sc
[dostep 23.05.2023]
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Mycie kadtubow odbywa sie za pomoca wydajnej myjki ciSnieniowej, a woda uzyta do
czyszczenia odptywata za pomoca otwordow Sciekowych i rur do zbiornikow. Istnieja réwniez
systemy umozliwiajgce montaz mobilnego stanowiska do mycia jachtéow na istniejacych
placach. Modutowe stacje mycia todzi s3 wykonane z twardej gumy, zdolnej wytrzymac nacisk
np. 40 ton na cm2 z odbojnicg zbierajagca wode dookota lub plandeki PCV, listwy rolkowej
umozliwiajacej postawienie na niej todzi i nadmuchiwanej rury peryferyjnej plandeki
zatrzymujacej wode.

Celem sprostania rygorystycznych norm ochrony srodowiska na rynku pojawia sie urzadzenia
do zbierania i filtrowania wody, zanieczyszczeh naturalnych (np. glony, wodorosty) czy
sztucznych (farby, wtdkna, toksyny, itp.) nastepnie pompowana do jednostki uzdatniajacej w
celu kilkustopniowej filtracji. Po zakonczeniu procesu oczyszczania woda moze byc
odprowadzana bezposrednio jako czysta i wolna od toksycznych pozostatosci (olej, farba, otéw,
miedz, TBT, biocydy itp.). Jednostka filtrujgca z pompami i akcesoriami umieszczona w
przyczepie lub kontenerze.

Z kolei mycie jachtow w wodzie odbywac sie moze za pomoca specjalnego w ksztatcie litery U,
ktory jest wyposazony w obracajace sie szczotki wykonane z polimeru o wysokiej gestosci i
automatycznie dopasowujace sie do kadtuba.

Fot.59. Automatyczna myjnia podwodnej czesci kadtuba;
zrédto:https://www.facebook.com/zegrze360PL/photos/automatyczna-myjnia-dla-
jacht%C3%B3w-20-minut-i-mo%C5%BCna-p%C5%82yn%C4%85%C4%87-dalej-a-
my%C5%9Bla%C5%82em-%C5%BCe-lobb/970533533045300/?locale=pl_PL
[dostep 17.07.2023]
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Docisk szczotek jest sterowany hydraulicznie. Maszyna jest obstugiwana za pomoca recznego
pilota lub konsoli. Szczotki poruszajg sie wzdtuz todzi, usuwajac wszelkie zanieczyszczenia,
ktore sg zbierane w duzym zbiorniku znajdujacym sie w dolnej czesci doku. Nie stosuje sie tu
zadnych S$rodkédw chemicznych. Tego typu czyszczenie eliminuje potrzebe stosowania

toksycznej farby przeciwporostowej'"”.

9.2. Mata architektura rekreacyjna

9.2.1. Wiaty

Altany i wiaty zapewniaja schronienie przed deszczem i stoncem, zazwyczaj znajduja sie w nich
miejsca do odpoczynku (tawki, stoty, tawostoty). Sg zazwyczaj obiektami drewnianymi,
posadowionymi w sposdb trwaty na betonowym fundamencie, z posadzka betonowa lub
wykonang z drewna (azurowych desek, umozliwiajagcych odprowadzenie wody). Zbudowana
jest ze stupdw drewnianych zakotwionych w fundamencie betonowym, powinna by¢ wykonana
w sposéb zapewniajacy trwatos¢. Dach jest dwuspadowy z desek opartych na krokwiach
drewnianych, pokryty warstwa bitumiczna.

Fot.60. Wiata z powierzchnia utwardzona z ptytki betonowej; zrodto: archiwum wtasne

Wielkos¢ wiaty nalezy dostosowac w zaleznosci od jej funkgji: wiata pojedyncza (z jednym
stotem/tawostotem) ma ok. 20 m2 powierzchni, wiata podwdjna ok. 30 m2, a duze wiaty
biesiadne — nawet ponad 100 m2. Elementy drewniane nalezy zaimpregnowac¢. Mozliwe jest
rowniez rozwigzanie wiaty o konstrukcji stalowej, dach kryty blachg, posadowiony na
fundamentach betonowych, ostona przed wiatrem — sciany wypetnienie listwami drewnianymi,

"7 https://www-sea--help-eu.translate.goog/en/advertorial-en/clean-blue-cleaning-boat-
hull/?_x_tr_sl=en&_x_tr_tl=pl&_x_tr_hl=pl& x_tr_pto=sc [dostep 24.05.2023]
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nawierzchnia wnetrza wiaty — kostka betonowa uktadana na podsypce cementowo-piaskowe;.
Elementy stalowe wiaty powinny by¢ cynkowane ogniowo lub malowane na kolor czarny np.
wg palety RAL 9005. Dach wiaty kryty gteboko ttoczong blacha trapezowag ocynkowang, Sciana
boczna z wypetnieniem drewnianym (bez drzwi).

9.2.2. tawostoly (tawki)

tawostdt jest istotnym elementem wyposazenia miejsc zarbwno w przestani publicznej,
rekreacyjnej tez wydtuz ciggow komunikacyjnych w portach i przystaniach. Moze by¢
umiejscowiony samodzielnie lub znajdowac sie wewnatrz altany, ktorej zadaszenie chroni przed
czynnikami atmosferycznymi. Sa to talowe tawki z drewnianym siedzeniem o geometrycznych
formach, surowy, nieco industrialny lub minimalistyczny i nowoczesny klimat w otoczeniu.
Wysokiej klasy stalowe konstrukcje wykazuja sie odpornoscig na korozje i sa niezwykle trwate
— czas ich uzytecznosci i mozna liczy¢ w dtugich latach. Rekomenduje sie pomalowane na
czarno metodg proszkowa oraz zabezpieczone silikonowg i antykorozyjng warstwa
termoodporng, ktéra jest naktadana na powierzchnie metoda natryskowa z podktadem
ocynkowanym. Dzieki temu powierzchnia wykazuje sie estetyka i Swietnymi wtasciwosciami co
do trwatosci i odpornosci na zarysowania i inne uszkodzenia. Nogi fawki sa proste, kwadratowe,
masywne, podkreslajace przy tym nowoczesny design. Nogi powinny umozliwiaé
przymocowania do podtoza, co dodatkowo zwiekszy stabilizacje tawki - jest tez opcja w
przypadku przestrzeni miejskiej, gdzie mamy do czynienia z roznymi uzytkownikami. Deski
powinny by¢ wykonane $wierku skandynawskiego w kolorze palisandru, ktore tworza siedzenie
jak i oparcie. Powinny zosta¢ rowniez dobrze zabezpieczone przed czynnikami
atmosferycznymi np.  dwie warstwy impregnatu ochronnego o klasyfikacji R10 XN, ktory
podkresla prawdziwe rysy drzewa i jego wyjatkowe walory estetyczne.

tawka ma dtugosc 162 cm, szerokosc¢ siedziska 50 cm, wysokos¢ siedziska 44 cm, a wysokos¢
catkowitg 85 cm.

Fot.61. tawostot kotwiony do podtoza; archiwum wtasne
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9.2.3. Paleniska

Element zagospodarowania umozliwiajagcy bezpieczne rozpalenie przez zeglarzy ogniska w
przypadku wyposazenia przystani w miejsce reakcyjne (do odpoczynku). Odpowiednia
lokalizacja oraz urzadzenie terenu ogranicza zagrozenie pozarowe. Sktada sie najczesciej z kilku
wkopanych w ziemie tawek oraz odpowiednio urzadzonego paleniska (wylewka, podmuréwka).
Palenisko powinno by¢ wykonane w sposdb zapewniajacy trwatosé, przy zastosowaniu cegly
szamotowej lub alternatywnie obtozone duzymi kamieniami w formie kota. Innym typem
paleniska moze by¢ betonowa skrzynia (monolit) o wymiarach 1,5 m x1,5 m (wylewka,
podmurdwka, dno wypetnione keramzytem - grubos¢ warstwy ok. 30 cm) i wysokosci ok. 0,5-
0,7 m. Na zewnatrz mozna zastosowac cegte elewacyjna perlitowa, ktéra moze by¢ zastgpiona
innym rodzajem cegty. Zaprawa do cegiet musi réwniez spetnia¢ warunki odpornosci na
czynnik atmosferyczne i ogien. Wszystkie materiaty ktore zostang wykorzystane do budowy
ogniska musza by¢ ognioodporne. Odlegtos¢ zewnetrznego obrysu ogniska od tawek 1,5m.

Fot.62. Palenisko formie monolitu betonowego; archiwum wtasne
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Fot.63. Palenisko tradycjne wykonae z kamieni; archiwum wtasne

9.2.4. Stojaki na rowery

Na przystani lub marinie powinny znajdowac sie stojaki rowerowe na kazdy co najmniej 5-7
jachtow. Odpowiednio ich liczbe nalezy zwiekszy¢ przy wiekszych miejscach koncentracji ruchu
zewnetrznego np. kiedy port czy przystan stanowi ogolnodostepna atrakcje.

Stojaki musza by¢ wykonane z trwatego i odpornego na warunki atmosferyczne materiatu.
Rekomendowanym materiatem jest rura lub profil stalowy ocynkowany, o $rednicy 6-8 cm.
Ksztatt stojaka powinien by¢ prosty, zalecana odwrocona litera "U". Zaleca sie stosowanie
poziomej belki lub elementu wzmacniajacego, ktory dodatkowo (na stojakach skrajnych w
rzedzie) moze posiadaé¢ odpowiednio trwale umieszczone (np. grawerka laserowa) logo lub
nazwe szlaku. Wszystkie stojaki w danym miejscu musza by¢ jednolite.

Stojaki dla roweréw musza by¢ trwale przymocowane do podtoza, optymalnie na fundamencie
betonowym w sposdb uniemozliwiajgcy wyrwanie stojaka. Odlegtos¢ stojakdédw od miejsca
odpoczynku lub wejscia do portu, nie powinna by¢ wieksza niz 10m. W sytuacjach nietypowych
dopuszcza sie wieksza odlegtosc.
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Fot.64. Stojaki na rowery; #rédfo: archiwum wiasne

Rozmiar stojaka musi pozwalac na oparcie roweru i jego przypiecie przy pomocy zapiecia typu
U-lock, a jego dtugos¢ co najmniej 1 m oraz wysokos$¢ 70-80 cm. Odstepy miedzy stojakami
powinna wynosi¢ co najmniej 1,2 m (w przypadku stojakéw na trasach turystycznych), a 0,8 - 1
m w pozostatych przypadkach. Dodatkowo nalezy zapewni¢ miejsce przed i za stojakiem co
najmniej 2 m, co pozwoli na manewrowanie rowerem i przypiecie do jednego stojaka dwdch
rowerow.

9.2.5. Przyborniki rowerowe

Samoobstugowe stacje naprawcze (przyborniki rowerowe) to stupek z zestawem narzedzi do
podstawowych napraw roweru, montowanych na stalowych linkach. Powinien by¢ tez
wyposazony w hak do wieszania roweru i pompke z dwiema koncéwkami (standardowa i
presto). Zaleca sie jego lokalizacje w miejscach odpoczynku oraz kiedy port czy przystan
stanowi ogodlnodostepna atrakcje. Nie zaleca sie montazu niskich przybornikéw rowerowych
trwale zwigzanych z gruntem. Przybornik powinien by¢ montowany na cokole w celu
zabezpieczenia narzedzi przed kontaktem z piaskiem i dziataniem czynnikéw atmosferycznych.

Stacje naprawcze powinny by¢ zaznaczone na mapach szlakoéw oraz oznakowane w terenie'"®,

118 ). Zdrojewski, M. Makosa; Wytyczne rowerowe, Projektowanie i utrzymywanie turystycznych tras rowerowych w wojewddztwie
pomorskim, UMWP, Gdansk 2019 s. 150
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Fot.65. SamoobslugoWa stacja naprawcza; zrodto: archiwum wiasne

Tego typu konstrukcja pozwala nie tylko na wykonanie podstawowych napraw, takich jak
wymiana detki, usuwanie luzéw, regulacja przerzutek, hamulcéw, ale tez umozliwia
podwieszenie roweru, co ufatwia dostep do podzespotéw. Wazne aby modut naprawczy
montowany byt na utwardzonym gruncie lub na cokole w celu zabezpieczenia narzedzi przed
kontaktem z piaskiem. Narzedzia powinny by¢ dodatkowo pokryte powtoka hydrofobowa
przedtuzajaca ich zywotnos$¢, za$ podatne na uszkodzenia elementy zabezpieczone
wytrzymatym tworzywem.

Fot.66. Stacja naprawcza z mozliwoscia podwieszania roweru; zrédto:
https://www.lublin112.pl/samoobslugowe-stacje-naprawy-rowerow-zamontowane-zostana-

na-roztoczu/ [dostep 17.07.2023]
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9.2.6. Kosze na smieci

Czterokomorowy kosz zewnetrzny do segregowania odpaddw. Korpus sktada sie z czterech
komor wyposazonych w drzwi zamykane zamkiem krzywkowym lub magnesem z
ergonomiczng gatka. Sortownik wykonany jest ze stali ocynkowanej grubosci 1,5 mm
malowany farbag proszkowa poliestrowa z palety koloréw na state wpisane w zutawski krajobraz
- pastelowe, ale tez intensywne odcienie zieleni, bezowy czy brazowy badZ nawiazujace do
kultury morskiej, tradycji marynistycznych i bliskiej relacji z morzem'®. Kazda komora
wyposazona jest w ocynkowany niemalowany pojemnik na odpady selektywne o pojemnosci
120 I. Otwory wrzutowe oraz uchwyty pojemnikéw zabezpieczone sg ostong ostrych krawedzi.
Whktady mozna w tatwy sposdb zdemontowac, dzieki czemu utrzymanie higienicznej czystosci
kosza nie bedzie stanowi¢ problemu. Cato$¢ konstrukgji faczona jest za pomoca nitéw, co
bardzo uodparnia na niesprzyjajace warunki atmosferyczne, przedtuzajac zywotnosé wyrobu.
Zaleca sie mocowanie korpusu do podtoza. Wymiary: wysoko$¢1100 mm, szeroko$¢ 1750 mm,
gtebokos¢ 440 mm.
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Fot.67. Wielokomorowy kosz zewnetrzny do segregowania odpadoéw; zrédto: archiwum
wiasne

9.3. Zaplecze socjalne

W zwigzku z rosngcymi oczekiwaniami turystéw wobec infrastruktury turystycznej niezbedne
staje sie wyposazenie szlaku wodnego w infrastrukture umozliwiajaca zaspokojenie potrzeb
higienicznych na odpowiednim poziomie. Czasy, kiedy potrzeby takie zaspokajano za pomoca
.krzakéw i saperki”, a kapieli i prania dokonywano bezposrednio w rzece, juz dawno minety.
Obecnie normy i zasady ochrony srodowiska oraz stan czystosci wody wymuszajg stosowanie

9 Katalog rozwiazah modutowej infrastruktury turystycznej rowerowych szlakéw turystycznych w obszarze nadmorskim i
korytarza rzeki Wisty oraz tras kajakowych na terenie wojewddztwa pomorskiego — Zatacznik 4.2 Asocjacje
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innych rozwigzan. Stad kluczowa jest kwestia lokalizacji i okreslenia ogdlnodostepnych
urzadzen sanitarnych. Moga byc¢ one lokalizowane albo oddzielnych budynkach, kontenerach
czy postaci toalet przenosnych. Zaktada sie przy tym, ze urzadzenia sanitarne powinny by¢
lokalizowane tak, aby na kazde 40 miejsc postojowych byt jeden punkt sanitarny.

Tab.8. Liczba urzadzen sanitarnych w przystani lub porcie jachtowym

Rodzaj Meski Damskie Osoby niepetnosprawne

Ubikacje 1 na 15 miejsc postojowych | 1 na 20 miejsc postojowych | 1 na 20 miejsc postojowych

Pisuary 1 na 15 miejsc postojowych - -

Umywalki | 1 na 20 miegjsc postojowych | 1 na 20 miejsc postojowych | 1 na 20 miejsc postojowych

Prysznice | 1 na 15 miegjsc postojowych | 1 na 20 miejsc postojowych | 1 na 20 miejsc postojowych

Zrédto: B. Mazurkiewicz, porty jachtowe i mariny. Projektowanie, Fundacja Promocji
Przemystu Okretowego i Gospodarki Morskiej, Gdansk 2010, s. 112

Tab.9. Liczba urzadzen sanitarnych w przystani lub porcie jachtowym przy stosowaniu wiasnych
urzadzen sanitarnych jednostek plywajacych

Rodzaj Meski Damskie Osoby niepetnosprawne

Ubikacje 1 na 50 miejsc postojowych | 1 na 75 miejsc postojowych | 1 na 75 miejsc postojowych

Pisuary 1 na 75 miejsc postojowych - -

Umywalki | 1 na 50 miejsc postojowych | 1 na 75 miejsc postojowych | 1 na 75 miejsc postojowych

Prysznice 1 na 100 miejsc 1 na 200 miejsc 1 na 200 miejsc postojowych
postojowych postojowych

Zrédto: B. Mazurkiewicz, porty jachtowe i mariny. Projektowanie, Fundacja Promogiji
Przemystu Okretowego i Gospodarki Morskiej, Gdansk 2010, s. 112

Niezaleznie od powyzszego stosowana jest zasada, ze jeden prysznic powinien przypadac¢ na
nie wiecej niz 30 do 50 jednostek. Urzadzenia sanitarne powinny by¢ oddalone od miejsc
postojowych jednostek ptywajacych wiecej niz 150 m '%°.

9.3.1. Toalety przenosne

W zakresie podstawowym na mniejszych przystaniach, pomostach zwigzanych z krotkotrwatym
postojem np. Sluzowanie, oczekiwanie na otwarcie mostdéw i na obszarach, na ktorych brak jest
mozliwosci podtaczenia do kanalizacji nalezy stosowal kontenery sanitarne — przenosne
urzadzenia w formie pojedynczych kabin.

120 B Mazurkiewicz, porty jachtowe i mariny. Projektowanie, Fundacja Promocji Przemystu Okretowego i Gospodarki Morskiej,
Gdansk 2010, s. 112
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Toalety tego rodzaju powinny by¢ wykonane z tworzywa sztucznego odpornego na wptyw
niskich i wysokich temperatur, promieniowanie UV i szkodliwe dziatanie substancji
chemicznych. Ich konstrukcja musi zapewniac sztywnos¢ pokrycia — by¢ odporna na uderzenia
(w tym akty wandalizmu czy przypadkowe urazy). Nalezy pamigta, by zapewni¢ odpowiednia
ilos¢ kabin standardowych oraz kabin dla os6b z niepetnosprawnosciami (odpowiednio
wiekszych, pozwalajacych na przesiadanie sie z wézka na toalete). Konstrukcja podestu takiej
toalety musi umozliwia¢ wjazd wozka, a porecze (relingi) utatwiac przesiadanie sie. Zaleca sie
wybor toalet z umywalkami, a w toaletach dla oséb z niepetnosprawnosciami — modele, w
ktorych woda nie jest pompowana za pomoca stopy.

Zaleta przenosnych kontenerdw jest ich wzgledna higienicznos¢, o ile sg one oprozniane i myte
w trakcie sezonu. Koszt ustawienia takiej kabiny nie przekracza kilkuset ztotych rocznie, a w
cenie jest rowniez oprdznianie i mycie kabiny (cena zalezy od ilosci wynajetych kabin,
odlegtosci od punktu serwisowego, czestotliwosci oprdzniania i mycia). Wazne aby tego typu
toalety byty stawiane w miejscach, gdzie jest tatwy dostep dla firm serwisujacych i czyszczacych
kabiny.

9.3.2. Bezobstugowa toaleta

W przypadku istnienia mozliwosci przytacza do kanalizacji, nalezy zastosowac toalety state albo
w formie budynkdéw sanitarnych, albo konteneréw. W obu przypadkach konieczne jest
zlokalizowanie toalet w bliskim nabrzezy i pomostéw. Toaleta bezobstugowa dobrze sie
sprawdza w miejscach, gdzie jest ogolny dostep do nabrzezy i pomostéw badz matych
przystani zeglarskich, gdzie nie jest wymagany catodobowy nadzér. Forma architektoniczna
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obiektu stanowi prostopadtoscienna bryta o wymiarach 225 cm x 305 cm x 304 cm (lub
zblizonych), dach dwuspadowy badz ptaski. Budynek toalety stanowi wolnostojacy
przestrzenny gotowy prefabrykat do montazu w miejscu posadowienia do przytaczy; wody,
kanalizacji i energii elektrycznej. Plyta podtogowa gr. 23 cm oraz $ciany gr. 8 cm wykonana z
betonu zbrojonego klasy nie nizszej niz C20/25 (B25). Dach ptaski wykonany w konstrukgji
lekkiej z wtékna szklanego z naswietlem z poliweglanu koloru mlecznego. Sciany budynku
moga by¢ réwniez wykonane na ruszcie stalowym ocynkowanym i zabezpieczonym pozarowo
na catosci. Wykonczenie wewnetrzne $cian stanowi panel izolowany termicznie, wykonczony
blacha ze stali nierdzewnej, posadzka z izolacjg z XPS (5 cm) wykonczona antyposlizgowa
ryflowang mata gumowa.

Xl

Fot.69. Kontenerowa, bezobstugowa toaleta; zrédto: archiwum wtasne

Obiekt wyposazony powinien by¢ w co najmniej 2 czujniki obecnosci uzytkownika w toalecie.
Attyka wykonczona opaska z blachy z zamocowanym z kazdej strony obiektu piktogramowym
oznakowaniem swietlnym uruchamianym przez czujnik zmierzchowy Wykonczenie zewnetrzne
$cian wg projektu inwestora np. gtadki tynk silikatowy, cegta, granit, beton architektoniczny,
panele wykonane z tytan-cynku itp. Kolorystyka zblizona do Katalogu wzornictwa
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regionalnego'?'. Sciany zewnetrzne i wewnetrzne pokryte powinny by¢ érodkiem anty graffiti.
Tego typu obiekt posiada jedno wejscie. Uktad przestrzenny obejmuje pomieszczenia sanitarne
bezposrednio dostepne z zewnatrz. Drzwi metalowe otwierane na zewnatrz, mozliwy otwér
Swietle drzwi wejsciowych. Powinny posiada¢ patentowy zamek, wspotpracujacy z
oswietleniem, wentylatorem, sygnalizacja stanu WOLNE/ZAJETE/NIECZYNNE, wewnetrznym
panelem blokowania i otwierania drzwi.

Generalng funkcjonalnoscia tego typu toalety jest jej prostota, sktadajgca sie z
samoobstugowych, czesciowo bezdotykowych przyboréw sanitarnych. Wszystkie elementy
powinny by¢ odporne na zniszczenia i akty wandalizmu a powierzchnie - antybakteryjne oraz
wodoodporne. Dostep do toalety za pomoca intuicyjnego panelu obstugi. Mozliwos¢
dokonywania ptatnosci zarowno bilonem, za pomoc kart zblizeniowych, telefonu badz
korzystanie bezptatne. Nalezy zapewni¢ mozliwos$¢ recznego otwierania drzwi od wewnatrz w
przypadku zaniku napiecia w systemie.

Niezwykle istotne sg réwniez kwestie dostepnosci dla oséb niepetnosprawnych. Wymagania w
tym zakresie dotycza gtéwnie mozliwosci swobodnego poruszania w toalecie publicznej za
pomoca wdzka inwalidzkiego. Nalezy wybiera¢ modele zapewniajace mozliwos¢ wjazdu (brak
progow, szerokos$¢ przejscia min. 0,9 m) i manewrowania wozkiem wewnatrz (przestrzen
manewrowa co najmniej 1,5 x 1,5 m, przestrzen transferu na miske ustepowa — przynajmniej z
jednego boku min. 0,90 m).

W toalecie powinna znajdowac sie miska ustepowa, umywalka, kosz na $mieci i lustro, a w
toalecie dla 0s6b z niepetnosprawnosciami dodatkowo porecze, umozliwiajace przesiadanie
sie na miske ustepowa i skorzystanie z umywalki.

9.3.3. Biuro bosmana i bezobstfugowa toaleta z prysznicami

Dobrym rozwigzaniem w miejscach, w ktérych budowa obiektu trwale zwigzanego z gruntem
nie jest mozliwa sg kontenery biurowe (biuro bosmana) i gospodarczo-magazynowe.
Kontenery tego rodzaju maja rézne wymiary, nie przekraczajg jednak standardowego rozmiaru
6,06 m dlugosci i 2,44 m szerokosci dla sanitariatow czy 2,5 m x 3,4 m dla bosmanatu
(str6zowki) i pomieszczen gospodarczo — magazynowych. Budynek w konstrukgcji kontenerowej
w catosci wykonany z ptyty warstwowej 100mm (blacha/styropian 10cm/blacha). Podtoga z
ptyty warstwowej 100 mm z rdzeniem poliuretanowym, wzmocniona ptyta OSB i wykonczona
wyktadzina PCV. Obrébki blacharskie z blachy powlekanej 0,5mm. Pozostate elementy: drzwi
stalowe ocieplane, okna uchylne, elektryka - lampa Led, wtacznik, gniazdko, rozdzielna z
bezpiecznikiem (do podtaczenia), szatka na Srodki czystki i sprzet, podgrzewacz wody,
orynnowanie z PCV i kratka wentylacyjna. Wewnetrzne sciany powinny by¢ zmywalne — biate
lub ze stali nierdzewnej. Nalezy wybiera¢ modele zapewniajgce dostep dla o0séb
niepetnosprawnych, w tym mozliwos¢ wjazdu (brak progéw, szerokos¢ przejscia min. 0,9 m) i
manewrowania wozkiem wewnatrz (przestrzen manewrowa co najmniej 1,5 x 1,5 m, przestrzen
transferu na miske ustepowa — przynajmniej z jednego boku min. 0,90 m). Optymalnym
rozwigzaniem jest instalacja konteneréw sanitarnych damskich, meskich i z czescig dla oséb
niepetnosprawnych. Nalezy pamieta¢, by zapewni¢ odpowiednig ilos¢ kabin standardowych
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oraz kabin dla oséb z niepetnosprawnosciami (odpowiednio wigkszych, pozwalajacych na
przesiadanie sie z wozka na toalete) w stosunku do planowego zapotrzebowania zwigzanego
z obstuga przystani.

Dla kontenerow biurowych zaleca sie wybor modeli z wbudowanym weztem sanitarnym (miska
ustepowa + umywalka lub miska ustepowa + umywalka + natrysk). Ponadto warto wyposazy¢
tego typu obiekt w szerokiego okno typu witryna, umozliwiajacej bosmanatami dozér i
obserwacje zdarzen na przystani. Kolorystka $cian zewnetrznych zgodna z katalogiem

wzornictwa regionalnego'?.

Fot.70. ,,Bosmanowka”; zrodto: archiwum witasne

22 tamze
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Fot.71. Bezobstugowa toaleta z prysznicami; zrédto: archiwum wiasne

9.3.4. Budynek bosmanatu z sanitariatami

Niezbednym elementem kazdego portu jachtowego i przystani zeglarskiej sg sanitariaty
wyposazone w state urzadzenia sanitarne: kabiny prysznicowe, toalety, umywalnie oraz
pomieszczenia dla pracownika bosmana i magazynowo — gospodarcze. Projektujac takie
obiekty nalezy réwniez uwzgledni¢ kwestie przytaczenia obiektow do sieci wodociggowej,
kanalizacji oraz przytacza elektryczne. W przypadku kanalizacji rozwazy¢ mozna rozwigzania
typu przydomowych typu przydomowych oczyszczalni sSciekédw. W obszarze obiektow
sanitarnych szczegolnie duze mozliwosci ma zastosowanie rozwigzan przyjaznych srodowisku,
innowacyjnych i pozwalajacych na ograniczenie kosztow utrzymania obiektéw oraz ich
budowy. Sa to réznego rodzaju zrédta pradu (typu fotoogniwa i baterie stoneczne), solary
produkujace energie i pozwalajgce na ogrzewanie wody, ekologiczne (biologiczne)
oczyszczalnie sciekéw i tym podobne rozwigzania. Obiekty takie funkcjonowa¢ moga jedynie
w miejscach o zapewnionym dozorze, posiadajacych swojego wiasciciela oraz generujacych
wysoki ruch zeglarski. Tego typu obiekt nie nalezy wytgczac z eksploatacji budynkdéw w okresie
zimowym. Nalezy pamieta¢, aby zapewni¢ odpowiednig ilos¢ kabin standardowych oraz kabin
dla 0s6b z niepetnosprawnosciami (odpowiednio wiekszych, pozwalajacych na przesiadanie sie
z wézka na toalete).
Podstawowy program budynku sktada sie z:
e segmentu sanitariatu damskiego, w ktorym sa 2 ustepy, 2 umywalki oraz 1 natrysk wraz
z 1 ustepem, 1 umywalka i osobnym wejsciem,
e segmentu sanitariatu meskiego, w ktorym sag 2 ustepy, 2 pisuary, 3 umywalki oraz 1
natrysk wraz z 1 ustepem, 2 umywalkami i osobnym wejsciem,
e segmentu sanitariatu dostosowanego do potrzeb oséb niepetnosprawnych, w ktérym
jest ustep, umywalka oraz natrysk,
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e segmentu pomieszczenia dla obstugi bosmana z toaleta

e segmentu pomieszczenia gospodarczo — magazynowego.
Dodatkowo mozna zaplanowac pomieszczania: porzadkowe, techniczne, ciaggi komunikacyjne,
czy pralnie z suszarnia.
Obiekt tego typu nalezy zaprojektowaé w konstrukcji tradycyjnej murowanej. Jest to
wolnostojacy budynek z poddaszem nieuzytkowym, niepodpiwniczony. Forme budynku
stanowi prostokatna bryta. Wejscie gtowne do budynku nalezy lokalizowa¢ z planowanym
ukfadem ciggu pieszego i jezdnego umozliwiajacy dostep dla oséb niepetnosprawnych. Dach
budynku jest dwuspadowy o nachyleniu 30-40°. Potac stropodachu wykonczona powinna by¢
dachdéwka ceramiczng. W poziomie parteru zlokalizowano natryski, umywalnie, WC,
pomieszczenia gospodarcze i techniczne oraz wiatrotap. W poziomie poddasza nieuzytkowego
zlokalizowano dwa pomieszczenia strychu do gromadzenia niewielkich przedmiotéw.
Budynek nalezy posadowic bezposrednio na ptycie fundamentowej - beton C25/30, W-8. Pod
fundamentami wykonac¢ podktad betonowy z betonu C8/10 grubosci minimum 10cm.
Zbrojenie ptyty wykonac siatka (dot i gora). Stal klasy A-III, beton C25/30, otulina zbrojenia:
dolna 5cm, gorna 5cm. W przypadku wystagpienia podciggania kapilarnego i okresowego
wahania poziomu woéd gruntowych nalezy przewidzie¢ odwodnienie wykopdéw oraz
zabezpieczenie fundamentéw izolacja przeciwwodng np. 2x papa termozgrzewalna. Sciany
nadziemia nalezy wykona¢ z bloczkéw gazobetonowych gr. 24 cm, Scianke kolankowa
wzmocnic¢ zelbetowymi trzpieniami w rozstawie maks. 1,5 m zbrojona stalg A-III, beton C20/25.
W budynku uwzglednia sie nadproza okienne i drzwiowe prefabrykowane L19 oraz zelbetowe
wylewane na mokro, zbrojone stalg A-III, beton C20/25. Przewiduje sie rowniez wykonanie w
osi budynku belke nadprozowo-wiencowa 24x24 cm wylewana na mokro, zbrojong stalg A-III,
beton C20/25, otulina zbrojenia 2,5 cm. W przypadkow wiencéw powinny by¢ zelbetowe,
wylewane na mokro, o wymiarach 24x24 cm. Zbrojenie wiencéw nalezy wykonac stalg stal A-
I, beton C20/25, otulina zbrojenia 2,5 cm. Plyta stropowa nad parterem réwniez powinna by¢
zelbetowa wykonana z betonu C20/25, stal A-IIIN (RB500W), otulina 2,5 cm.
Dach budynku o nachyleniu 30- 40° zaprojektowa¢ nalezy jako krokwiowy w rozstawie maks.
co 90 cm. Krokwie potaczy¢ jetkami - belkami stropowymi. Krokwie nalezy oprze¢ na
murbelkach o przekroju 14/14 cm. Murbelki kotwione za pomocg kotew ocynkowanych @16
mm do wienca co 90 cm. Konstrukcje dachow nalezy zabezpieczy¢ srodkami ognio i
grzybochronnymi. Materiat na krokwie stanowi drewno lite, iglaste kl. C24. Schody na poddasze
powinny by¢ prefabrykowane ze stali nierdzewnej. Srednica/szerokoé¢ 160 cm, porecz
aluminiowa. Pod schody wykona¢ zelbetowa ptyte fundamentowa - beton C20/25, stal
zbrojeniowa A-TIN. Sciany dzialowe wykonane z cegly gr. 12cm lub/i w systemie g-k oraz
scianek systemowych HPL gr. 12mm wydzielajgcych poszczegdlne kabiny ustepowe, o
wysokosci catkowitej 2010 mm, przeswit nad podtoga 170mm. Kabiny prysznicowe wydzielone
kotarg PVC na profilu aluminiowym.
Podtoge na parterze stanowi: terakota, gr. 2,0cm, 60x60x cm, wspdtczynnik antyposlizgowosci
R9, wylewka betonowa, gr. 6,0 cm, folia ochronna, styrodur / styropian posadzkowy, gr. 2x
50cm, folia PE, hydroizolacja wywinieta na Sciany, ptyta zelbetowa zaimpregnowana
przeciwwilgociowo, beton C25/30 W-8, papa termozgrzewalna, podktad betonowy C8/10,
gr.10cm. Pod ptyta grunt ubijany warstwami: grunt niewysadzinowy, piask.-zwir. gr.~2,0 m
zageszczony Is>=0,98.
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Natomiast podtoga poddasza nieuzytkowanego wykonana z ptyt OSB 2,5cm, wodoodpornych,
utozonych na ruszcie drewnianym, miedzy ktorym utozona jest wetna mineralna na warstwie
paroizolacji i stropie. Miedzy wetng mineralng i posadzka nalezy zachowal szczeline
wentylacyjng min. 2cm, Ptyta stropowa wykonczona od zewnatrz tynkiem cem-wap gr 1,5 cm.
(W przypadku realizacji poddasza uzytkowego, izolacja termiczna powinna zosta¢ usytuowana
w poziomie potaci dachowej, miedzy krokwiami, na warstwie paroizolacji).

Stolarka drzwiowa: zewnetrzna aluminiowa kolor jasnoszary, Umax = 1,3W/m2K, wewnetrzna
drewno/ptyta kolor jasnoszary. Stolarka okienna: Umax = 0,9W/m2K, aluminium, kolor szary,
RAL 7016 i okucia i klamki ze stali nierdzewnej. Okna potaciowe, doswietlajagce poddasze, po
2 sztuki na kazdej pofaci — uchylne Umax = 1,1W/m2K, drewniane. Kominy wentylacyjne
stanowig pustaki wentylacyjne prefabrykowane. Sciany noéne zewnetrzne /od wewnatrz/
stanowia: glazura gr. 12 mm, w pom. sanitarnych i natryskach do wysokosci oscieznic
drzwiowych, zaprawa klejowa, w natryskach izolacja przeciwwilgociowa — folia ptynna, pustak
gazobetonowy, gr. 24,0 cm, zaprawa klejowa, izolacja cieplna, gr. 12,0 cm, zaprawa z siatka z
widkna szklanego, tynk cienkowarstwowy. Sciany noéne wewnetrzne zbudowane z: glazury gr.
12 mm, w pom. sanitarnych i natryskach do wysokosci oscieznic drzwiowych, zaprawy klejowe;j,
w natryskach izolacja przeciwwilgociowa — folia ptynna, pustaka gazobetonowego, gr. 24,0 cm,
zaprawy klejowej, glazury gr. 12mm, w pom. sanitarnych i natryskach do wysokosci oscieznic
drzwiowych (w wiatrotapie, w pomieszczeniach technicznych tynk cem-wap gr. 1,5cm.). Dach
/od wewnatrz/ stanowi deskowanie, gr. 2,5 cm, izolacja przeciwwilgociowa, taty 4x5 cm i
kontrtaty 2,5x5 cm, dachowki ceramiczne.

Wykonczenie zewnetrzne tworza: system rynnowy stalowe ocynkowany, parapety - blacha
powlekana, kolor tozsamy z kolorem okien, cokdt z ptytek ceramicznych, kolor tozsamy z
kolorem dachoéwki. Komin wykonczy¢ nalezy tynkiem cementowo — wapiennym o gr. 1,5 cm
kat. IV i pomalowa¢ farbg — kolor zgodny z Katalogiem wzornictwa regionalnego'®. W
przypadku wykonczenia wewnetrznego tj. podtég to we wszystkich pomieszczeniach
zastosowal terakote w kolorze jasnoszarym o wymiarach 60x60 c¢cm o wspdtczynnik
antyposlizgowosci min. R9. Sciany we wszystkich pomieszczeniach sanitarnych i natryskach z
wyjatkiem pom. technicznych i wiatrotapu, do wysokosci oscieznic drzwiowych, nalezy wytozy¢
glazura w kolorze biatym i wymiarach 20x40 cm, powyzej tynk cementowo - wapienny gr. 1,5
cm kat. IV i pomalowa¢ farba — kolor biaty RAL 9003. Sciany pom. technicznych i wiatrotapu
wykonczy¢ tynkiem cementowo-wapienng gr. 1,5 cm kat. IV i pomalowa¢ farbg — kolor biaty
RAL 9003. W pomieszczeniach technicznych i w wiatrotapie wykonac cokoty z terakoty na
wysokos¢ 7 cm.

123 Katalog rozwigzah modutowej infrastruktury turystycznej rowerowych szlakéw turystycznych w obszarze nadmorskim i
korytarza rzeki Wisty oraz tras kajakowych na terenie wojewddztwa pomorskiego — Zatacznik 4.2 Asocjacje

129



Fot.72. Przyklaowy budynek bosmanatu z santariatami i zapléézem thniczﬁym;
zrédto: archiwum wiasne

Uwaga: Powyzszy opis jest uniwersalny i obejmuje minimalne wymagania co do programu
funkcjonalnego oraz sposobu wykonania i wykonczenia budynku. W przypadku realizacji
obiektu kubaturowego elementy budowlane opisane powyzej — wymiary i materiat elementow
konstrukcyjnych, ukfad warstw poszczegdlnych przegrod, forma budynku i sposob jego
wykonczenia - powinny by¢ zweryfikowane w odniesieniu do projektu konstrukcyjnego dla
obiektu oraz wytycznych MPZP lub wymagan decyzji o warunkach zabudowy i
zagospodarowania terenu dla konkretnej lokalizacji.

9.3.5. Ostony sanitariatow i smietnikow

Element zagospodarowania, zwiekszajacy estetyke miejsca przystani lub krotkotrwatego
postoju np. przy Sluzie czy moscie. Pozwala na ostoniecie plastikowych i metalowych urzadzen
sanitarnych (toalet przenosnych typu TOI-TQOI, konteneréw z prysznicem i umywalka, oraz
duzych konteneréw zbiorczych na $mieci). Ostona przenosnej kabiny WC ma za zadanie
wkomponowac jg w otoczenie danego migjsca.

Klasycznym rozwigzaniem obudowy sanitariatow i Smietnikow to sktadajaca sie z czterech
czesci konstrukcja metalowa, na ktérej umieszczona jest zaluzja drewniana lub stalowa.
Wewnatrz obudowy znajduje sie miejsce na dwie toalety (jedna przystosowana do potrzeb
0sbéb niepetnosprawnych ruchowo). Przyktadowe wymiary: I modut (2x) 2,85 m x 3,18 m i II
modut (2X) 2,85 m x 1,95 m?4 Nawierzchnia pod sanitariaty i $mietniki wytozona kostka

124 Zatgcznik Program ,Aktywne udostepnianie lasu na rok 2015" do Zarzadzenia nr 15 Dyrektora Generalnego Laséw
Panstwowych z dnia 13 lutego 2015
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brukowa 6 cm na podsypce piaskowo — cementowej gr 6 cm. Ostony wykonane z elementow
drewnianych nalezy zaimpregnowac. Ustawienie oston nie powinno ograniczy¢ dostep dla firm
sprzatajacych kosze i serwisujacych kabiny toaletowe.

Fot.73. Ostona sanitariatéw o konstrukcji modutowej; Zrodto:
https://www.otljarocin.lasy.gov.pl/wyposazenie-parkingowe/-
/asset publisher/1M8a/content/obudowa-toalet-i-ma10-d-i-ii-mal10-m

9.4. Pozostata infrastruktura

9.4.1. Ogrodzenia

Ogrodzenie podnosi poziom jego bezpieczenstwa oraz zapobiega przedostawaniu sie zwierzat
na jego teren. Dla obiektéw infrastruktury zeglarskiej warto stosowac ogrodzenie z siatki
drucianej powlekanej tworzywem sztucznym rozpietej na stupkach ocynkowanych, ktére nie
wymaga konserwacji. Mozna zastosowa¢ ogrodzenie systemowe (panelowe) o wysokosci 1,6
m i module ok. 2,58 m. Standardowa dtugos¢ przesta to 2,5 m. Do kazdego z nich doliczy¢
nalezy jeszcze ok. 3 cm (odlegtos¢ pomiedzy panelem a poczatkiem stupka z obu stron) oraz
promien stupka. Nastepnie dtugos¢ bokdw dziatki (w metrach biezacych) podzieli¢ nalezy przez
2,58 m. W ten sposéb uzyskamy liczbe paneli potrzebnych do ogrodzenia.

Tego typu ptoty sa jednym z najbardziej ekonomicznych rozwigzah na ogrodzenie terenow
przemystowych, portowych, parkingdw, parkéw i skwerow czy budynkow uzytecznosci
publicznej. Ich montaz jest prosty i szybki. Ogrodzenie z paneli mocuje sie do stalowych
stupkéw betonowanych w ziemie lub przykreca sie do podmurdéwki. Wysokos¢ stupkow zalezy
$cisle od wysokosci wybranych paneli (najlepiej, gdy ostatecznie beda wyzsze od paneli o ok. 3
c¢m) oraz ewentualnej obecnosci podmurowki. Stupki powinny by¢ umieszczone w betonie na
gtebokosci minimum 40 cm (plus ewentualna podmuréwka 20 cm).

Przesta moga mie¢ forme 2D (ptaska) lub 3D — z dodatkowymi, estetycznymi przettoczeniami
drutu.
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Fot.74. Ogrodzenie systemowe (panelowe); zrodto: archiwum wtasne

9.4.2. Tablice z regulaminem

Regulamin powinien by¢ skierowany do wszystkich znajdujacych sie na terenie obiektu.
Dotyczy on kazdego, kto korzysta z danego miejsca, sprzetéw, elementow wyposazenia czy
matej architektury. Tablica powinna by¢ wykonana z materiatdw trwatych na warunki
atmosferyczne: mroz, deszcz i promienie stoneczne. Wydrukowany i zalaminowany regulamin
musi tez zosta¢ dobrze zamontowany, by silne podmuchy ewentualnego wiatru nie zerwaty
tablicy. Moze to tez uchroni¢ przez wandalizmem. Napisy i inne elementy nalezy przedstawiac
w sposob maksymalnie czytelny, z zachowaniem kontrastu miedzy ttem a napisami.
Standardowa tablica to prostokat o wymiarach co najmniej 1 x 0,8 m, przy czym nalezy
stosowac tablice wieksze, jesli ilos¢ informacji na nich tego wymaga. W przypadku tablicy
powinna by¢ ona sztywna ptyta — zalecana jest tarcza z blachy stalowej ocynkowanej, lico z
samoprzylepnej folii. Zaleca sie umieszczenie tablicy na dwoch stupkach ze stali ocynkowanej
o $rednicy 42,4 mm, osadzonych w betonowym fundamencie. Mozna tego typu tablice réwniez
umies¢ na budynku bosmanatu czy sanitariatbw. W  przypadku kiedy obiekt ma duza
powierzchnie zaréwno w czesci ladowej jak i wodnej (pomosty, nabrzeza) warto umiescic kilka
tablic z regulaminem.
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Petla Zutawska

Btotnik

REGULAMIN

1. Wszystkie osoby przebywajace na terenie przystani
z0bowiazane s3 do przestrzegania niniejszego regulaminu,
zasad etykiety eglarskiej oraz poleceri bosmana.

2. Wszelkich formalnoéci | wnoszenia opfat nalezy dokonywaé
niezwlocznie po przybyciu do przystani
5| 3. Na przystani obowiazuje cisza nocna od godziny
22.00 do 06.00.
| 4. Na terenie przystani obowiazuje cennik opfat za ustugi,
dostepny u bosmana.
| 5. Za wypadki spowodowane nie przestrzeganiem Regulaminu
Przystani, Operator oraz Zarzadca nie odpowiada.
6. Na pomostach moga przebywaé jedynie osoby korzystajace |
2 jednostek plywajacych, lub majace zgode bosmana.
7. Dzieci do lat 12 moga przebywa¢ na terenie przystani
wytacznie pod opieka 0s6b dorostych.
| 8. Na terenie przystani zabrania sig:

9.4.3 Tablice promocyjno-informacyjne typu Zagiel

W ramach kontynuacji realizacji zamierzen inwestycyjnych rozwoju infrastruktury zeglarskiej
wojewddztwa pomorskiego wazna jest jego identyfikacja wizualna. Jednym z jego
rozpoznawalnym elementow jest tablica informacyjno - promocyjna typu zagiel. Tego typu
tablica jest dwustronna z uwagi na jej zwartos¢ tych samych tresci w jezyku polskim i
angielskim. Nosniki sa usytuowane m.in. na nowopowstatych obiektach zeglarskich lub
miejscach atrakcyjnych turystycznie w obszarze realizacji przedsiewziecia. Tego typu tablice z
pewnoscig przyczynia sie do poprawy oznakowania i bezpieczenstwa szlakow wodnych Petli
Zutawskiej, Zatoki Gdanskiej. Rekomenduje sie aby tablice te réwniez posadowi¢ w portach i
przystaniach zeglarskich Morza Battyckiego i na jeziorach pomorskich. Gtéwne przyjete
zatozenia do lokalizacji tablic:

e powinny nie kolidowa¢ z istniejgcym oznakowaniem portu, szlaku wodnego,

e powinny sta¢ w miejscu pozwalajacym na tatwy do nich dostep,

e nie powinny przystania¢ widocznosci np. z pomieszczen bosmanatu, ani nie powinny

utrudniac ruchu pieszego i kotowego w porcie,
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e konstrukcja tablic powinna by¢ bezpieczna, odporna na wode oraz o okreslonych
parametrach poprawiajacych zywotnos¢ tablic w zakresie dziatania promieni UV (folia z
filtrem UV),

e ekspozycja tablicy — jej sSrodka powinna by¢ ustawiona co najmniej na wysokosci osoby
o wzroscie powyzej 180 cm, a jej czytelno$¢ widoczna z odlegtosci min. 2 m.

e optymalnie tablice powinny by¢ zlokalizowane w miejscach strzezonych, czy bedacych
pod statg opieka, monitoringiem witascicieli badz dzierzawcéw terendw, stad m.in.
wybér lokalizacji portéw i przystani morskich i srédladowych.

Zwartosc¢ tablicy posiada: informacje o nazwie, lokalizacji, wyposazeniu obiektu i pobliskiej
infrastrukturze, istocie przedsiewziecia. Dodatkowo powinna zawiera¢ numery alarmowe oraz
wazne dla zeglarzy numery telefonéw (najlepiej numery komorkowe), pod ktérymi uzyskaja
niezbedne informacje o dziatalnosci przystani lub aktualnej prognozie pogody i zagrozeniach
na szlaku wodnym. Istotnym elementem tablicy jest tez mapa ujmujaca obecny obiekt w
kontekscie catego przedsiewziecia badz akwenu. Nie powinno zabraknac¢ informacji o
odlegtosciach do najblizszych pomostow / nabrzezy, przystani zeglarskich i portow jachtowych
wraz z podstawowymi danymi ww. obiektéw. Zakres informacji takiej tablicy zawiera rowniez
informacje o mozliwosciach uprawiania turystyki kombinowanej i atrakcjach turystycznych.
Wykonanie konstrukgji tablicy nalezy w pieszej kolejnosci wykona¢ wykop o gtebokosci ok. 112
c¢m i wylanie dwoch stop fundamentowych betonowego z betonu klasy C12/15 wykonanego
na miejscu posadowienia tablicy z rownoczesnym zamontowaniem koszy stuzacych do
zamocowania drewnianych stupkow tablic. Ze wzgledu na mate tolerancje wymiarowe przy
wykonaniu w zakresie wzajemnej odlegtosci pomiedzy stopami, zalecane jest przygotowanie
dodatkowego pomocniczego elementu ustalajacego te odlegtos¢ w trakcie wylewania stop i
osadzenia koszy. Same kosze beda wykonane z blachy ocynkowanej grubosci 3 mm ze stali
S235. Z kolei stupy zaprojektowano z drewna sosnowego heblowanego klasy C27. Drewno
nalezy zabezpieczy¢ przeciwgrzybicznie i antykorozyjnie preparatami do tego przeznaczonymi.
Stupy nalezy przykreci¢ do stalowych koszy zakotwionych w fundamencie przy pomocy
wkretow ze stali nierdzewnej do drewna. Dwa stupy stanowia niezalezne elementy montazowe.
Tablice nalezy wykona¢ w postaci jednego elementu stalowego (ze stali S235), wykonczonego
"na gotowo" ptyta kompozytowa aluminiowa o grubosci 3 mm.
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Fot.76. Tablice promocyjno-informacyjne typu zagiel; Zrodto: archiwum witasne

Przewidziano zastosowanie kompozytéw z oktadzinami aluminiowymi obustronnymi o
grubosci 0,3 mm z wypetnieniem rdzeniem polietylenowym. Elementy stalowe z blachy czarnej
nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie poprzez zastosowanie powtok malarskich. W elementach
stalowych nalezy wykona¢ otworowania stuzace do przykrecenia konstrukcji tablicy do
drewnianych stupéw. Na tablicach wykonanych z piyt kompozytowych aluminiowych
przewiduje sie wykonanie nadruku UV. W przypadku ograniczonego terenu np. przystan
potozna jest w strefie wodnej tablice mozna wykonac¢ z dibondu montowanej na elewacji np.
pawilonu. Druk wielkoformatowy lub grafika plotowana (wycinana). Tego typu tablica jest tatwa
w obrébce, dzieki czemu dzieki czemu mozna z niego uformowac ksztatt zagla. Podktadem
tablicy jest dibond, cechujacy sie niska waga przy duzej lekkosci, 1zejszy od ptyty spienionej
PCV. Najczescigj stosuje sie ptyty miedzy 2 a 3 milimetrow grubosci. Grubos¢ warstw aluminium
wynosi 0.3mm. Dibond ma wysoka odpornos¢ na dziatanie warunkéw atmosferycznych takich
jak na wode (korozje) czy promienie UV, nie podlega odksztatceniom termicznym.

9.4.4. Przechowalnie sprzetu (hangary)

Hangar co do zasady jest to duzy budynek o wnetrzu jednoprzestrzennym (hala), stuzacy do
zabezpieczania, todzi, sprzetu ptywajacego przed dziataniem czynnikéw atmosferycznych.
Obiekt przystosowany do biezacych przegladow, napraw i drobnych prac szkutniczych. Czesto
potaczony jest z czescig administracyjno-socjalng. Hangar zwykle wybudowany jest na rzucie
prostokata, a jedna z jego S$cian sktada sie z otwieralnych elementéw, co umozliwia
wprowadzanie jednostek. Skala budynku powinna by¢ uzaleznia od wielkosci dziatki pod
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ewentualng zabudowe oraz potrzeb $wiadczenia ustug zwigzanych z magazynowanie i
naprawami jednostek ptywajacych.

Najczesciej spotykang konstrukcjg hangaréw sa prefabrykowane hale stalowe lub obiekty
murowane. Obiekt o konstrukgcji stalowej to jednopietrowy budynek o duzej rozpietosci,
ktorym przechowuje sie i naprawia jednostki ptywajace. Wymiary: diugos¢ 20m ~ 100 m i
szerokosci 20 m ~ 50 m. Wymagania dotyczace uktadu i wysokosci hangaru sg specjalne, co
bezposrednio wptywa na konstrukcyjng forme hangaru. Ze wzgledu na duza rozpietosé
hangaru ciezar konstrukcyjny (gtéwnie system dachowy) stanowi duzg czes$¢ catkowitego
obciazenia. Jezeli ciezar konstrukcji mozna zmniejszy¢, mozna uzyskal znaczacy efekt
ekonomiczny. Zaleta konstrukcji stalowej jest wysoka wytrzymatos¢, niewielka waga, maty
przekrdj elementu, spawalnos¢ i stosunkowo prosty proces montazu. Dlatego czesto stosuje
sie konstrukcje stalowa jako system nosny dachu w konstrukgcji o duzej rozpietosci. Obiekt tego
typu wymaga konserwacji. Zazwyczaj hala sktada sie z konstrukcji ramy portalowej, ramy
kratownicy, ptaskiej konstrukcja ramy, belek stalowych i kolumn wykonanych ze stali o
przekroju H, stali kratowej, rurowej i przekroju poprzecznym. Wysokos¢ okapu w przedziale 8
m ~ 30 m, za$ nachylenie dachu 10% lub ptasko. Dach i Sciany oraz panel izolacyjny powinien
by¢ zabezpieczony blacha stalowg ocynkowang, wetng mineralng lub szklana, ptyta warstwowa
EPS / PU lub panelem kompozytowym. Drzwi przesuwne, sktadane lub podnoszone a okna i
drzwi wew. przesuwne z PCV. Obrébka powierzchni gtéwnie malowanie lub cynkowanie
ogniowe.

Z kolei budynek w technologii tradycyjnej to bryta o przyktadowych wymiarach: dtugosc 11
m, szerokos¢ 12 m, wysokos¢ 7 m z przeznaczeniem na przechowanie matych jednostek
ptywajacych. Przewiduje $ciany nosne wykonane sg z bloczkoéw gazobetonowych 24 cm z
wystepujacymi stupami oraz wiencami usztywniajagcymi. Budynek posadowiony jest na tawach
fundamentowych zelbetowych. Sciany zewnetrze zbudowane powinny byé z betonu
komodrkowego (600) na zaprawie klejonej 24 cm, ocieplone styropianem 20 cm, wykonczenie
wewnetrzne stanowi¢ ma gtadz gipsowa i gres a zewnetrzne tynk o strukturze gtadkiej 2 cm.
Sciany wewnetrzne wykonczone gtadzig gipsowa lub gresem 1,5 cm na zaprawie klejacej 11,5
cm. Projektuje sie dach wielospadowy pokryty dachéwka ptaska w kolorze ceglastym o
nachyleniu potaci 30 st. Konstrukcja zadaszenia dachu jetkowa.
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Fot.77. Przykladowy magazyn sprzetu; zrodto: archiwum wiasne

Dach powinien by¢ o nastepujgcym uktadzie warstw: dachowka ptaska czerwona ceglasta 3 cm,
kontrtaty 5x4cm 5 cm, faty 5x4cm 5 cm, folia paroprzepuszczalna, krokwie dachowe 8x16, wetna
mineralna 16 cm i deskowanie 2 cm. Posadzki wykonane z betonu polerowanego 2 cm, wylewki
betonowej 4 cm, izolacji przeciwwodnej, emulsji asfaltowej (2x), izolacji termicznej twardej 4
cm i stropu zelbetowego 24 cm. Przewiduje sie wykonanie wentylacji grawitacyjnej oraz
wentylacji mechanicznej dla pomieszczen mokrych. W tym celu warto zastosowac systemowe
pustaki wentylacyjne w obudowie z bloczkéw gazobetonowych gr. 12 cm. Hangar powinien
mie¢ ztozong instalacje elektryczna. Nie przewiduje sie instalacji wod.-kan oraz CO w budynku
hali.

Posadzki dla hangaru przewiduje sie jako posadzki betonowe, Sciany wewnetrzne i sufity
wykonczone farba Scienng biatg matowa - kolor zblizony do RAL 9016. Przy budynku hangaru
nalezy zaplanowac plac utwardzony umozliwiajacy wszelkiego rodzaju manewry zwigzane ze
sprzetem zeglarskim.

9.4.5. Place zabaw i tereny rekreacyjne, urzadzenia fitness

Plac zabaw musi zapewnia¢ bezpieczng przestrzenig, w obrebie ktorej powinny znalez¢ sie
elementy infrastruktury przeznaczonej do zabawy, zaprojektowanej i wykonanej w taki sposdb,
aby mogli z niej skorzystac¢ wszyscy, w najwiekszym mozliwym stopniu (godzac potrzeby oséb
z réznymi mozliwosciami/ograniczeniami). Nie nalezy stosowal rozwigzan przeznaczonych
specjalnie dla oséb z niepetnosprawnoscia — na publicznym placu zabaw beda one
stygmatyzujace, a czes¢ z nich (np. hustawki dla dzieci na wdzkach) moze by¢ niebezpieczna.
Na placu zabaw przebywajg przede wszystkim dzieci wraz z opiekunami/opiekunkami, zaktada
sig, ze poruszanie sie po obiekcie powinno by¢ jak najbardziej utatwione, ale dopuszczalne sg
elementy, przy ktorych potrzebna jest asysta. Mozna zastosowal zarowno standardowe
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wyposazenie np. hustawki, drabinki, elementy do wspinania, zjezdzalni, piaskownic itp., jak i
elementy naturalnych placow zabaw.

R
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Fot.78. Przykiadowy pla;c zaibaw; zrédto: archiwum wiasne

Dla zapewnienia bezpieczenstwa zabawy warto zadbac o rozdzielenie stref przeznaczonych dla
dzieci starszych i dzieci mtodszych oraz odseparowanie ich od innych elementéw (np. boisk czy
sitowni plenerowych), a takze — zapewnienie czeSciowego zacienienia (lokalizowanie w obrebie
drzew lub montaz zagli/parasoli przeciwstonecznych).

W najblizszym sasiedztwie placu zabaw powinno znajdowac sie tez miejsce odpoczynku oraz
toalety. Przy placu zabaw moze rowniez zostac zlokalizowana sitownia, tereny rekreacyjne m.in.
taka, zadrzewienia, altanki do grillowania, Sciezki, podesty, tawki z podtokietnikami i oparciami,
o$wietlenie, stot do gry w szachy i chinczyka, zestawy sprawnosciowe, mini boiska do siatkowki
plazowej, koszykdwki, pitki noznej itp.

Nalezy pamieta¢, ze szczegotowe wytyczne dla wyposazenia placow zabaw okreslaja
obowigzujagce normy: normy z grupy PN-EN 1176:2017 Wyposazenie placow zabaw i
nawierzchnie, norma PN-EN 1177+AC:201904 Nawierzchnie placéw zabaw amortyzujace
upadki. Podobne normy dot. sitowni zewnetrznych tj. norma PN-EN 16630:2015-06
Wyposazenie sitowni zainstalowane na state — Wymagania bezpieczenstwa i metody badan i
normy z grupy PN-EN ISO 20957:2017 Stacjonarny sprzet treningowy.

9.5. Monitoring wizyjny

Dla zapewnienia bezpieczenstwa i ochrony osdb i mienia coraz czesciej na obiektach dot.
infrastruktury zeglarskiej stosuje sie monitoring wizyjny. Jest to specjalny system przeznaczony
do rejestrowania zdarzen za pomoca odpowiednio dobranych urzadzen stuzacych do
przetwarzania obrazu. W jego sktad wchodza réznego rodzaju kamery, rejestratory oraz
aparaty przesytowe, ktore umozliwiajag systematyczne kontrolowanie danego obszaru albo
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budynku w celu wykrycia ewentualnych niepozadanych zdarzen, zagrazajacych bezpieczenstwu
0séb i mienia. Monitoring wizyjny zwany jest takze monitoringiem CCTV albo telewizjg
przemystowa lub dozorowa. System ten dziata w obiegu zamknietym, a dostep do obrazu maja
tylko upowaznione osoby.
W sktad CCTV wchodza nastepujace sktadowe:
e kamery i obiektywy jako urzadzenia rejestrujgce obraz z danego miejsca. System moze
sktadac sie z jednej lub wielu kamer. Nowoczesne CCTV to kamery zdalnie sterowane
(tzw. PTZ - pan-tilt-zoom) z jednego miejsca kontrolnego za pomoca specjalnej
klawiatury sterujacej. Mozna za jej posrednictwem konfigurowaé np.: panoramowanie,
ogniskowanie, pochylanie, zblizenie itp.
e rejestratory — urzadzenia elektroniczne nagrywajace video w cyfrowym formacie na
dysk — np.: cyfrowe rejestratory DVR;
e monitory — zewnetrzne elementy odtwarzajace zarejestrowany przez kamere obraz;
e zasilacze i przewody zasilajace;
e nosnik transmisji danych, czyli przewody do transmisji sygnatu. Moze to by¢
wspomniany kabel koncentryczny lub przewdd sygnatowy zwany skretka;
e obudowy, uchwyty i inne wspomagajace akcesoria,
e urzadzenia peryferyjne: routery, switche, konwertery itp.
e opcjonalnie: lampy na podczerwien, czujniki ruchu, detektory zmierzchu, pozycjonery,
noktowizory, teleobiektywy, inteligentna analiza video itp.
Rekomenduje sie aby wykonanie systemu telewizji dozorowej (CCTV) oparte byto w systemie
IP. Technologia IP (Internet Protocol) wykorzystuje w tym przypadku sie¢ komputerowa oraz
internet do transmisji danych. Do transmisji wykorzystywana jest skretka, ktéra bez
dodatkowych urzadzen pozwala na transmisje danych do 100 m. Zaletg jest rozdzielczos$¢
kamer poczawszy od 720P, a skonczywszy nawet na 20MPX, bardzo dobra jakos¢ obrazu,
dziatanie kamery IP bez potrzeby rejestratora czy technologia PoE pozwalajgca na transmisje
danych oraz dostarczanie zasilania do kamery jednym przewodem. Instalacje systemu warto
wykona¢ zgodnie z ponizszymi normami:
e PN-EN 50132-7 Systemy alarmowe Systemy dozorowe CCTV stosowane w
zabezpieczeniach. Wytyczne stosowania.
e PN-EN 50132-5 Systemy alarmowe Systemy dozorowe CCTV stosowane w
zabezpieczeniach. Teletransmisja.
Do obserwacji nalezy zastosowal kamery kolorowe zewnetrzne z komunikacja
bezprzewodowa. Kamery moga by¢ umieszczone m.in. na stupach oswietleniowych na
wysokosci ok. 3 metréw, osobnych masztach lub budynkach. Doktadana wysokos¢ oraz kat
montazu nalezy ustali¢ i zweryfikowac na etapie instancji systemu.
Najczesciej monitoring wizyjny wykorzystywany jest w celu ochrony obiektu, jego mienia i
bezpieczenstwa osob. Jednak, zeby méwi¢ o prawnie uzasadnionym interesie, wspomniana
potrzeba ochrony powinna mie¢ wymiar realny i biezagcy. RODO nie zabrania stosowania
monitoringu. Naktada jednak pewne obowiazki na osoby, ktore utrwalaja wizerunek innych
0s6b na nagraniach z monitoringu. Dane osobowe wykorzystywane do kazdego rodzaju
przetwarzania, takze z wykorzystaniem monitoringu wizyjnego, powinny by¢ adekwatne,
stosowne i ograniczone do tego, co niezbedne do celow, w ktorych sg przetwarzane. Wigze sie
to przede wszystkim z ograniczeniami obszaru objetego monitoringiem. Monitoring musi tez
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by¢ jasno oznaczony — osoba wchodzaca na obszar objety monitoringiem musi by¢ tego
Swiadoma. Waznym elementem kazdego prawidtowo rozmieszczonego monitoringu
wizyjnego jest rowniez informacja o celach i zasadach wykorzystania zebranych na monitoringu
danych osobowych. Prawidlowo zastosowany monitoring wizyjny wymaga wiec
poinformowania osob ujetych na nagraniach o tozsamosci administratora danych oraz
pozostatych informacjach wynikajacych z art. 13 RODO. Osoby objete nagraniami maja réwniez
prawo do dostepu do nagran. Przyktadowo, co do zasady, wtasciciel portu lub przystani, na
ktorym jest stosowany monitoring powinien udostepnic¢ nagranie, na ktorym widaé np. sprawce
kradziezy, wandalizmu lub kolizji i uszkodzen jednostek ptywajacych. Nie jest to prawo
rozciggniete w czasie w sposob nieokreslony, bowiem kazdy administrator powinien wyznaczy¢
okres przechowywania danych.

9.6. Oznakowanie drogowe (specyfikacja i wykonanie)

Dojazd do obiektu portu lub przystani zeglarskiej nalezy oznakowac¢ drogowym znakiem E-7
— drogowskaz do przystani wodnej lub zeglugi, spetniajagcy wymagania okreslone przepisami o
ruchu drogowym. Oznakowanie musi by¢ wykonane i ustawione zgodnie z wymogami
Rozporzadzenia Ministréw Infrastruktury oraz Spraw wewnetrznych i Administracji z dnia
31.07.2002 r. w sprawie znakdéw i sygnatow drogowych (Dz. U. z 2002 r. Nr 17, poz. 1393 ze
zm.), Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczenia na drogach wraz z Zatgcznikami 1-4 (Dz. U. z
2003 r., Nr 220, poz. 2181 ze zm,) oraz Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23
wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2003 r. Nr 177, poz.1729). Kazdy
dostarczony i zamontowany znak drogowy musi by¢ oznakowany znakiem CE — zgodnie z
Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych (Dz. U. Nr 92 poz. 881 z dnia 30
kwietnia 2004 r. z p6zn. zmianami).

Fundamenty dla zamocowania konstrukcji wsporczych moga by¢ wykonane jako: prefabrykaty
betonowe, z betonu wykonanego ,na mokro”, z betonu zbrojonego lub inne rozwigzania
zaakceptowane przez Inzyniera. Posadowienie fundamentéw nalezy wykonac¢ na gtebokosc¢
ponizej przemarzania gruntu na gtebokos¢ min. 100 cm ponizej poziomu terenu.

Konstrukcje wsporcze do znakdéw i tablic nalezy zaprojektowaé i wykonaé w sposob
gwarantujacy stabilne i prawidtowe ustawienie w pasie drogowym oraz eksploatacje znaku.
Parametry techniczne konstrukcji uzaleznione sg od wskazanych przez projektanta inzynierii
ruchu, gdzie wystepuje szczegdlne niebezpieczenstwo bezposredniej kolizji z konstrukcja
wsporczg, usytuowanie i jej dobor wymagaja oddzielnych rozwigzan projektowych
spetniajacych warunek bezpieczenstwa dla uzytkownikdéw drog.

Konstrukcja uchwytu musi zapewni¢ mocowanie tarczy do konstrukcji wsporczej w sposéb
uniemozliwiajacy jego przesuniecie, pozwalajacy jednoczesnie na demontaz potaczenia przez
caty okres uzytkowania znaku. Konstrukcja uchwytu powinna by¢ wykonana z materiatu
odpornego na korozje. Potaczenie elementéw mocujacych z tarcza znaku i konstrukcja
wsporcza nie moze powodowac odksztatcen ptaszczyzny lica. Tarcza znaku powinna by¢
przymocowana do kazdego stupka za pomoca 2 punktéw mocowania, co uniemozliwi
odginanie sie lica znaku pod wptywem warunkdédw atmosferycznych. Zamocowanie tarcz
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oznakowania kierunkowego do konstrukcji wsporczych nalezy wykonac przy uzyciu elementéw
taczacych, uchwytow, srub, podktadek i nakretek.
Stosuje sie w celu wskazania dojazdu do obiektu umieszczonego na znaku.

1 700m )

Fot.79. Znak drogowy E-7 "drogowskaz
do przystani wodnej lub zeglugi”; Zzrodto:
archiwum wiasne

Rury powinny by¢ wykonane ze stali w gatunkach dopuszczonych przez normy PN-H-84023.07
lub inne normy. Do cynkowania rur stosowac cynk gatunku Raf wedtug PN-H-82200, minimalna
grubos¢ powtoki 80 mikronéw. Dla tablic o powierzchni catkowitej do 2 m kw. minimalna
$rednica stupka wynosi 60,3mm, a grubo$¢ scianki 2,9 mm. Konce rur powinny by¢ obciete
rowno i prostopadle do osi rury i zakonczone kapturkami metalowymi. Wymagane jest, aby
rury byty wykonane o dtugosciach odpowiednich do warunkéw wystepujacych w miejscach
ustawienia znaku. Rury powinny by¢ proste. Tarcza znaku powinna by¢ ptaskim réwnym,
gtadkim i sztywnym podtozem, umozliwiajgcym petne zwigzanie folii z tarczg znakéw w okresie
gwarancji oraz stanowi¢ dla lica znaku trwate nieskorodowane podtoze o trwatosci nie
mniejszej niz trwatosc folii, z ktdrej wykonane jest lico znaku. Materiaty uzyte na lico znaku oraz
potaczenia znaku z tarcza, a takze sposob wykonczenia znaku, musza wykazywal petna
odpornos¢ na oddziatywanie Swiatta, zmian temperatury, wptywy atmosferyczne i wystepujace
w normalnych warunkach oddziatywania chemiczne (w tym korozje elektrochemiczng) — przez
caty czas trwatosci znaku. Trwato$¢ znaku powinna by¢ co najmniej rowna trwatosci
zastosowanej folii. Minimalny okres trwatosci konstrukcji wsporczej powinien wynosic¢ 10 lat.
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Tarcza znaku powinna by¢ wykonana z: blachy stalowej ocynkowanej o gr. min. 1,25 mm lub
blachy aluminiowej o grubosci min. 1,5 mm z podwadjnie zagietymi krawedziami o promieniu
giecia nie wiekszym niz 10 mm wigcznie z naroznikami lub przez zamocowanie odpowiedniego
profilu na calym obwodzie znaku. Nie dopuszcza sie stosowania stalowych tarcz znakow,
zabezpieczonych przed korozja jedynie farbami antykorozyjnymi. Znaki odblaskowe nalezy
wykonac przez naklejenie na tarcze znaku lica wykonanego z samoprzylepnej, aktywowanej
przez docisk, folii odblaskowej. Wtasciwosci folii odblaskowej (odbijajacej powrotnie) musza
spetnia¢ wymagania okreslone w aprobacie technicznej co do wtasciwosci fotometrycznych i
kolorymetrycznych. Nie dopuszcza sie stosowania folii o okresie trwatosci ponizej 7 lat do
znakow statych. Do produkgji znakéw nalezy stosowac folie biata i brazowa I generacji lub o
tym samym odcieniu brazu, transparentna ploterowa. Powierzchnia tylnej strony tarcz znakow
powinna by¢ odtluszczona i zabezpieczona antykorozyjnie matowa farba poliestrowa
nieodblaskowa barwy ciemnoszarej (szarej neutralnej) — RAL 7037 o wspoétczynniku luminagji
0,08 do 0,10. Projekty graficzne tarczy znakéw powinny by¢ wykonane zgodnie z ,Instrukcja o
znakach drogowych pionowych”. W trakcie prac przygotowawczych nalezy zweryfikowaé

aktualno$¢ i poprawno$¢ planowanych do umieszczenia na znakach informacji'®.

9.7. Oznakowanie nawigacyjne

Wyposazeniem dodatkowym portu jachtowego badz przystani zalicza sie ré6znego rodzaju
oznakowanie nawigacyjne i porzadkowe, ktérego zadaniem jest bezpieczna zegluga i postéj w
porcie. Jest ono wykorzystywane przez wszystkie statki, w tym jachty. Infrastrukture tego typu
oznakowania podzieli¢ mozna na ladowa i wodna. Do pierwszej grupy zalicza przede
wszystkim posadowione na statym lgdzie latarnie morskie i inne Swiatta nawigacyjne, a takze
nabiezniki dzienne i nocne. Do drugiej za$ wszelkie oznakowanie nawigacyjne (Swiatta, ptawy
nawigacyjne, oznakowanie toréw podejsciowych do portéw, mielizn i wrakow, itp.)
znajdujacych sie na wodzie.
Ponizej najczesciej spotykane ptywajace lub state znaki nawigacyjne na wodach morskich i
srodladowych:
e Stawy s3 to state budowle — Swiatta nawigacyjne na kratowych wiezach, umieszczone
na trwatej podstawie, na kamiennych wyspach. Cze$¢ z nich moze tez by¢ uzyta do
wyznacza toru wodnego.

125 Szczegbtowe wymagania w zakresie wykonania i odbioru robét budowlanych zwiagzanych z oznakowaniem drogowym w
ramach przedsiewziecia strategicznego ,Pomorskie Szlaki Kajakowe”
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Fot.80. Znak nawigacyjny staly; zrodto: archiwum wiasne

Plawy oznakowania bocznego - kolorowe boje, zwane ptawami, wyznaczaja skraje
toru wodnego i torow podejsciowych. Ptawy zielone (zerdziowe lub stozkowe)
ustawiane sg na prawej krawedzi toru. Ptawy czerwone (zerdziowe lub cylindryczne)
stojg po lewej stronie toru wodnego. Gtéwne ptawy kierunkowe swieca, pozostate sg
nieswiecace. Ptawy ustawiane sg zwykle parami tworzac tzw. "bramki”. Ptawy biato-
czerwone z kula wyznaczaja Srodek toru wodnego, zwane sg ptawami bezpiecznej wody.
W przypadku zastosowania $wiatta dla ptaw torowych wyznaczajacych granice toru
wodnego podejsciowego do przystani nalezy zastosowac:
- lewa strona toru wodnego: czerwona, $wiatto czerwone blaskowe okres 3
sekundy (FI R 3s)
- prawa strona toru wodnego: zielona, swiatto zielone blaskowe okres 3 sekundy
(FI G 3s)
dla ptawy bramki wejsciowej do przystani:
- lewa strona bramki: ptawa koloru czerwonego, swiatto czerwone blaskowe
grupowe (dwa btyski w grupie), okres 6 sekund (Fl (2) R 6s)
- prawa strona bramki: ptawa koloru zielonego, sSwiatto zielone blaskowe
grupowe (dwa btyski w grupie), okres 6 sekund (Fl (2) G 6s)

Kierunek toru podejsciowego skierowany jest ku portowi, a wiec ptawy czerwone wyznaczaja
lewa strone toru, a ptawy zielone prawa. Sa takze ptawy biato-czerwone i zielono-czerwone,
ktore wyznaczajg granice panstwowa. Zaleca sie aby ptawy wykonane np. z formowanego
rotacyjnie polietylenu stabilizowanego promieniami UV, ktére zapewniaja tatwe w utrzymaniu
rozwigzanie o wysokiej widocznosci do nawigacji morskiej i srédladowe;.
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Fot.81. Znaki nawigacyjne ptywajace; zrédto: archiwum wiasne

Ptawy kardynalne wyznaczajg skrajne punkty ptycizn i mielizn oraz innych miejsc
niebezpiecznych. Boje pomalowane sg na przemian na kolory zo6tty i czarny Zakonczone
u goéry czarnymi stozkami ustawionymi odpowiednio do regionu, w ktérym ograniczajag
zegluge. Ptawa oznaczajaca zachodni skraj niebezpieczenstwa to ,francuzka” z dwoma
stozkami skierowanymi ostrzami ku sobie, wschodni skraj oznacza ,rosjanka” ze
stozkami skierowanymi ostrzami do goéry i do dotu, pétnocny skraj niebezpieczenstwa
oznacza ,eskimoska” z dwoma stozkami skierowanymi ostrzami w gore, a potudniowy
oznacza ptawa ,murzynka” z oboma stozkami w dot. Czasami ptawa nie ma stozkow, a
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tylko sama zerdz, pomalowang na z6to i czarno. Swiecenie takich ptaw pasuje do
ukfadu godzin na tarczy zegara.

Fot.82. Plawa kardynalna; zrodto: archiwum wtasne

¢ Nabiezniki — wyznaczajg podejscie do portu. W dzien sa to tréjkaty, prostokaty lub
romby, w kolorze biatym lub czerwonym. W nocy nabiezniki Swieca. Czesto nabiezniki
sg dwa — przedni i tylny. Nalezy ptyna¢ tak, aby oba sygnaly doprowadzi¢ do
koincydencji. Sygnat przedni jest zamocowany nizej.
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Fot.83. Nabiezniki wyznaczaja podejscie do portu; zrodto: archiwum wiasne

Swiatta nawigacyjne na wejsciu do mariny, lokalizowane zazwyczaj na krancach
(gtowicach) obu falochronéw badz pomostow zaréwno w w kolorze zielonym i
czerwonym. Dla poprawy bezpieczenstwa podejscia do portu mozna zastosowac
rowniez swiatto nawigacyjne ostrzegawcze, w kolorze z6ttym. Oba Swiatta wejsciowe
(zielone i czerwone) powinny by¢ zsynchronizowane poprzez zastosowanie lamp
autonomicznych z modutem GPS oraz dobér lamp zapewniajacych ich dziatanie w
warunkach zmniejszonego os$wietlenia i mozliwos¢ programowania charakterystyki
Swiecenia. Zasieg nominalny projektowanych swiatet powinien wynosi¢ minimum 3 mile
morskie.
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Fot.84. Swiatta nawigacyjne; zrodto: archiwum wiasne

Na pomorskich akwenach mamy do czynienia zarowno z oznakowaniem srédladowych drog
wodnych i wod morskich. Przepisy zeglugowe i oznakowanie $rodladowych drég wodnych
reguluje Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 roku o zegludze srédladowej i rozporzadzenie
ministra infrastruktury z 28 kwietnia 2003 roku. Zgodnie z nimi znaki zeglugowe dzielg sie na

pie¢ grup:

zakazu, np. postoju, cumowania, wyprzedzania, wytwarzania fali lub ruchu statkéow o
napedzie mechanicznym;

nakazu, np. ruchu w kierunku wskazanym przez znak, zachowania szczegdlnej
ostroznosci i prowadzenia nastuchu radiotelegraficznego;

ograniczenia, np. gtebokosci, wysokosci przeswitu, szerokosci kanatu;

zalecenia, np. trzymania sie we wskazanym obszarze lub przejscia w jednym kierunku;
informacyjne, np. powiadamiajagce o promie, linii napowietrznej nad droga wodna,
zezwalajace na cumowanie lub wskazujace kanat radiotelefoniczny, pod ktérym mozna
otrzymac informacje nawigacyjne.

Uzupetnieniem sg réwniez znaki pomocnicze — tablice z napisami, sygnaty swietlne i strzatki.
Znaki pod wzgledem ich umiejscowienia sg stawiane na ladzie przy brzegach (tykwy, stupy,)
przymocowywane na akwenie do dna jako stawy i unoszace sie na wodzie i zakotwiczone do
dna w postaci ptaw. Sg one stawiane na brzegach.

Pod wzgledem funkcjonalnym znaki mozna podzieli¢ na:

wskazujgce przebieg i granice szlaku zeglownego oraz przybrzezne zagrozenia;
regulujace ruch statkow;

nawigacyjne, wystepujace na szerokich drogach wodnych i ostrzegajace o
zagrozeniach dla zeglugi.

147



Wzory znakdédw zeglugowych, a takze znaczenie znakdéw okresla zatacznik nr 7 do
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 28 kwietnia 2003 r. w sprawie przepisow
zeglugowych na srédladowych drogach wodnych.

Nadzor nad bezpieczenstwem zeglugi S$rodladowej, kontrola przestrzegania przepiséw
dotyczacych zeglugi na $rédladowych drogach morskich, a takze w portach, na przystaniach i
zimowiskach, oraz kontrola stanu oznakowania szlaku zeglownego, $luz, pochylni, mostéw,
urzadzen nad wodami i wejs¢ do portow lezy w gestii dyrektoréw urzeddw zeglugi srodlagdowe;.
W oparciu o postanowienie IALA'®, na podstawie ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o
bezpieczenstwie morskim (Dz. U. nr 228, poz. 1368 oraz z 2012 r. poz. 1068), znaki nawigacyjne
stosowane na polskich obszarach morskich, okresla Rozporzadzenie Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 4 grudnia 2012 r, w sprawie oznakowania
nawigacyjnego (D.z.U. 2013 poz. 57).

Zgodnie z nim na polskich obszarach morskich, stosuje sie ptywajace i state znaki nawigacyjne,
stuzace do oznaczenia:

e bocznych granic toréw wodnych lub kanatow,

e przeszkod naturalnych lub innych przeszkdd nawigacyjnych,

e akwendw specjalnych, w tym akwenow, na ktorych uprawianie zeglugi moze by¢
regulowane przepisami szczegolnymi,

e innych obiektow waznych dla bezpieczenstwa zeglugi,

e dodatkowych informacji, utatwiajacych prowadzenie zeglugi.

W oznakowaniu nawigacyjnym, stosuje sie systemy oznakowania nawigacyjnego obejmujace:

e systemy ladowe - ladowa infrastruktura sygnalizacyjno-ostrzegawcza i wizualnego
pozycjonowania, w szczegdlnosci latarnie morskie lub stawy,

e systemy nawodne - nawodna infrastruktura sygnalizacyjno-ostrzegawcza i wizualnego
pozycjonowania, w szczegolnosci latarniowce lub ptawy.

Ptawy i inne znaki nawigacyjne, dzielg sie na Swiecace i niesSwiecace:

e pfawy nieswiecace okresla ksztatt, kolor ptawy, znak szczytowy, jezeli jest przewidziany
w jej konstrukcji oraz kolor $wiatta, jaki powinien dawa¢ materiat odblaskowy, jezeli
ptawa jest nim pokryta;

e ptawy i inne Swiecace znaki nawigacyjne okresla dodatkowo charakterystyka i barwa
przypisanego mu swiatta oraz okres jego trwania lub czas jego zaciemnienia;

e w zaleznosci od rodzaju ptawy, do jej oznakowania uzywa sie koloru czerwonego,
zielonego, czarnego, niebieskiego, zottego lub biatego, w kombinacjach
przewidzianych dla odpowiednich rodzajow oznakowania;

e w zaleznosci od rodzaju ptawy Swiecacej lub innego swiecgcego znaku nawigacyjnego,
uzywa sie Swiatta: biatego, czerwonego, zielonego, z6ttego, pomaranczowego albo
niebieskiego, w kombinacjach przewidzianych dla odpowiednich rodzajow
oznakowania.

Wyrdznia sie nastepujace rodzaje znakéw nawigacyjnych:

e znaki boczne toréow wodnych,

e znaki kardynalne,

e znak odosobnionego niebezpieczenstwa,

126 Oznakowanie nawigacyjne powinno by¢ zgodne/dostosowane/ujednolicone do istniejacego na akwenie systemu
oznakowania nawigacyjnego oraz zgodne z obowigzujacym prawem: Systemem IALA, Miedzynarodowe Prawo Drogi Morskiej

148



e znak bezpiecznej wody,

e znak specjalny,

e znak ,tymczasowa ptawa wrakowa”,

e inne znaki takie jak: nabiezniki, Swiatta sektorowe i latarnie morskie.

Znaki nawigacyjne moga by¢ oznaczone cyframi, literami lub kombinacjami liter i cyfr, nazwami
badz skrétami nazw. Numeracja znakdw nawigacyjnych, rozpoczyna sie od strony morza (na
poczatku toru wodnego), przy czym numery nieparzyste okreslajg znaki nawigacyjne po prawej
stronie toru wodnego, a numery parzyste znaki po lewej jego stronie.. Oznaczenia literowe
znakow stosuje sie tylko wéwczas, gdy znaki nawigacyjne wystawione sa po jednej stronie toru
wodnego lub kanatu. Rowniez w tym wypadku oznaczenia w kolejnosci liter alfabetu, biora
poczatek od strony morza'?’.

Dla kazdego portu lub przystani, szczegdlnie kiedy nastepuje jej proces rozbudowy badz
modernizacji nalezy opracowaé projekt oznakowania nawigacyjnego wraz z rozmieszczeniem
oznakowania nawigacyjnego przedstawiony na planie zagospodarowania terenu na bazie
analizy nawigacyjnej. Tego typu specjalistyczny dokument zawiera m.in.:

e analize zagadnien ~manewrowania jednostek  morskich i  $rodladowych
cumujgcych/odcumowujacych w istniejacej/projektowanej marinie,

e okresla konieczne wyposazenie stanowiska cumowniczego dla jachtow w aspekcie
przeprowadzonej analizy warunkédw cumowania i obstugi jednostek w
istniejacej/projektowanej mariny,

e okresla oznakowania nawigacyjnego toru podejsciowego do istniejacej/projektowanej
mariny, oznakowanie budowli i urzadzen hydrotechnicznych (dalby, pomosty,
falochorny, ostrogi itp.), oznakowanie nawigacyjne basenu do manewrowania jachtami
cumujacymi/odcumowujacymi przy stanowisku oraz oznakowanie wejscia i wyjscia z
mariny;

e okresla warunki cumowania jachtow w istniejacej/projektowanej marinie.

Opracowana analiza nawigacyjna wraz z projektem oznakowania nawigacyjnego w zaleznosci
od przynaleznosci wdéd podlega uzgodnieniu odpowiednio: Urzedem Morskim w Gdyni dla
akwendw morskich, z wtasciwym Urzedem Srddlagdowym i Regionalnym Zarzadem Gospodarki
Wodnej dla wod srédladowych.

2’Przewodnik dla zeglarzy i motorowodniakéw Zatoka Gdanska, Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Pomorskiego, Elblag,
Gdansk 2019, s. 28
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10. Proces planowania realizacji infrastruktury zeglarskiej

Kazdy pomyst budowy przystani lub mariny nalezy rozpatrywaé indywidualnie, a jej lokalizacja
bedzie miata swoje odrebne uwarunkowania. Wiele spraw zwigzanych z przygotowaniem do
realizacji inwestycji dotyczacej infrastruktury zeglarskiej i jest objeta wspolnymi
uregulowaniami. Ponizej przyktadowy proces zwigzany z przygotowaniem do realizacji
inwestycji:

W pierwszej kolejnosci inwestor powinien dysponowac gruntem zaréwno tym ladowym
jak i wodnym (np. akt notarialny, umowa uzyczenia lub umowa dzierzawy). Poniewaz sa
to inwestycje drogie i a ich proces realizacji obliczony jest na wiele lat, umowy powinny
gwarantowac bezpieczne wieloletnie uzytkowanie nieruchomosci.

Nalezy dokona¢ doktadnej analizy potozenia gruntu np. czy jest to teren zalewowy, czy
tatwo do niego doptynac¢ jachtem, mozliwos¢ dostawy energii elektrycznej, jak daleko
jest do stacji paliw i czy linia brzegowa jest dostatecznie dtuga i dostepna dla todzi (np.
podwodne mielizny, obsypiska, silny nurt itp.).

Jesli inwestor zamierza naby¢ nieruchomos$é to warto ostateczng decyzje podjaé po
uzyskaniu informacji o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu i ewentualnym
zasiegnieciu opinii jesli jest to droga wodna lub publiczny akwen od witasciwego
Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej czy Urzedu Morskiego. Jesli tereny pod
przysztg inwestycje lezg na terenie parku krajobrazowego lub innych form ochrony
przyrody to warto zasiegnac opinii wtasciwych stuzb.

Kiedy sprawa gruntéw jest wyjasniona, a inwestor moze na nich budowac przyszta
przystan nalezy uzyskac wypis z ewidencji gruntow i zamoédwi¢ u uprawnionego geodety
mape dziatki w skali 1:500.

Nastepnie inwestor wystepuje do wtasciwego urzedu gminy o wydanie warunkow
zabudowy i zagospodarowania terenu, jesli teren nieruchomosci nie jest objetym
aktualnym miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego.

Na obszarze morskim wymagana jest decyzja ustalajgca planowang lokalizacje tj.
.pozwolenie na wznoszenie lub wykorzystywanie sztucznych wysp i konstrukgji”,
wydawanej na podstawie ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej. Ponadto nalezy zwréci¢ uwage, ze
jedyna forma udostepnienia obszaru morskiego jest umowa uzytkowania zawierana z
ministrem wiasciwym ds. gospodarki morskiej

Kolejnym krokiem jest zlecenie projektu technicznego przystani lub portu, wykonanie
operatu wodno-prawnego.

Wiele przedsiewzie¢, w pierwszym etapie procesu inwestycyjnego, wymaga
przeprowadzenia oceny oddziatywania na Srodowisko. W celu uzyskania decyzji o
érodowiskowych uwarunkowaniach (DoSU) nalezy ztozy¢é wniosek do wiasciwego
organu (w wiekszosci przypadkow bedzie to wojt, burmistrz lub prezydent miasta lub
Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska). Kolejnym krokiem jest stwierdzenie (w
drodze tzw. postanowienia) przez organ wiasciwy do wydania decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach, czy zachodzi konieczno$¢ przeprowadzenia oceny
odziatywania na S$rodowisko. Dalsza procedura jest uzalezniona od tresci
postanowienia, ktére otrzyma inwestor. W postanowieniu organ moze stwierdzi¢:
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- brak koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na
srodowisko, co skutkuje zawiadomieniem o zakonczeniu postepowania oraz
wydaniem DoSU;

- konieczno$¢ przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na
srodowisko, co skutkuje wydtuzeniem procedury uzyskania decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach i koniecznoscig sporzadzenia petnego
raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko. W tym przypadku
organ okresla zakres wymaganego raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na
srodowisko i jednoczesnie zawiesza postepowanie do czasu ztozenia petnego
raportu. Maksymalny czas, jaki ma inwestor na ztozenie raportu o oddziatywaniu
przedsiewziecia na srodowisko, to 3 lata.

e Zgodnie z ustawa Prawo Wodne inwestor wystepuje do witasciwego Regionalnego
Zarzadu Gospodarki Wodnej o wydanie pozwolenia wodno-prawnego.

e W przypadku jesdli projektowana budowa lezy przy klasyfikowanej drodze wodnej,
inwestor wystepuje réwniez do wtasciwego Urzedu Zeglugi Srédladowej o wyrazenie
opinii na temat projektu i zaproponowanych w operacie wodno-prawnym oznaczen
zeglugowych.

e Z kolei wydanie pozwolen wodnoprawnych oraz decyzji o pozwoleniu na budowe dla
obiektéw budowlanych w polskich obszarach morskich wymaga uzgodnienia z
wiasciwym terytorialnie Dyrektorem Urzedu Morskiego.

e Inwestor wystepuje po uzyskaniu pozwolenia wodno-prawnego i innych wymaganych
dokumentow o pozwolenie na budowe przystani lub portu. W przypadku obszaréw
wodnych wystepuje do wojewody, a jesli inwestor zamierza rébwniez postawi¢ np.
budynek to wystepuje z odrebnym wnioskiem do starostwa. Jesli na terenie planowanej
inwestycji rosng drzewa nalezy wystapi¢ do gminy o zgode na jej wyciecie.

e Nalezy wystgpi¢ do rejonu energetycznego o wydanie warunkdéw przytacza energii
elektrycznej i zawrze¢ umowe na jej dostawe. Dokument ten jest wazng czescig wniosku
o pozwolenie na budowe.

e Wymagana jest rowniez zgoda na przytacze wjazdu na dziatke do drogi. Decyzje wydaje
organ administracji samorzadowej, w gestii ktorego znajduje sie dana droga.

e W sytuacjach regulowanych przez prawo budowlane inwestor moze réwniez dokonac
zgtoszenia robot budowlanych niewymagajacych pozwolenia na budowe miedzy
innymi na ogrodzenie, budowg matej architektury, niewielki obiekt np. pomost lub
parterowy budynek gospodarczy czy tablice reklamowa. zgtoszenia nalezy dokonaé
przed rozpoczeciem robét budowlanych, a do ich wykonywania mozna przystapic¢ po
uptywie 21 dni od dokonania zgtoszenia, jezeli w tym czasie starosta (lub prezydent
miasta na prawach powiatu) nie wniesie sprzeciwu w formie decyzji (jest to tak zwana
zasada milczacej zgody).

¢ Inwestor zawiera umowy z kierownikiem budowy i inspektorem nadzoru.

e Po zakonczeniu budowy inwestor wystepuje do organu wydajacego pozwolenie na

budowe o wydanie decyzji na uzytkowanie obiektéw'?®.

128 W, Skéra, Inwestycje turystyczne nad woda, Wydawnictwo PTTK ,Kraj” , Warszawa 2012, s. 31-32
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Nalezy mie¢ na uwadze, ze przepisy szczegdtowe procedury ulegaja zmianom. Trzeba wiec
zawsze zweryfikowac we wiasciwych urzedach wymagane dokumenty. Proces przygotowania i
budowy infrastruktury zeglarskiej jest dtugoletni. Wynika to przede wszystkim ze specyfiki tego
typu inwestycji, ktore sa trudne i kapitatochtonne, a przed tym wymagaja wielu uzgodnien i
opinii. Nalezy zatozy¢ okoto trzyletni okres na przygotowanie prawno-projektowe inwestycji
zwigzane z budowa przystani lub mariny.
Planowanie i rozwdj infrastruktury zeglarskiej uwzglednia¢ musi na kazdym etapie opinie i
potrzeby interesariuszy szlaku wodnych czy akwenow. Do najwazniejszych interesariuszy naleza
partnerzy spoteczni — organizacje zeglarskie i turystyczne, reprezentujace interesy spotecznosci
lokalnej i docelowych uzytkownikéw (wodniakdéw). Sa to takze podmioty gospodarcze
(szczegdlnie branzy turystycznej np. operatorzy portdw i przystani, firmy czarterujace sprzet
ptywajacy, organizatorzy wycieczek wodnych, obozéw szkoleniowych itp.) i ich zrzeszenia. To
podmioty, ktére zarabia¢ beda na funkcjonujacej infrastrukturze, obstugujac zeglarzy i
zapewniajac odpowiednig dostepnos¢ ustug (np. gastronomia, serwis, noclegi itp.). Wreszcie,
istotnym partnerem sa takze instytucje, odpowiedzialne za ochrone S$rodowiska i
gospodarujace terenami, na ktérych planuje sie budowe infrastruktury. Moga to by¢ na
przyktad parki krajobrazowe i narodowe lub instytucje takie, jak Urzad Morski czy Panstwowe
Gospodarstwo Wodne Wody Polskie, zarzadcy sieci infrastruktury energetycznej,
wodociggowej, kanalizacyjnej, drogowej, kolejowej, zarzadcy obiektow portéw i przystani
morskich, rybacy. itp.
Ponadto wykonanie prawidtowej dokumentacji technicznej portu lub przystani zeglarskiej jest
przedsiewzieciem dos¢ skomplikowanym, jesli uwzgledni sie wszystkie czynniki, takie jak:
oczekiwania uzytkownikéw portu, dla ktérych gtdwnym zagadnieniem jest bezpieczne wejscie
do mariny, postéj w porcie i mozliwos¢ skorzystania w nim ze wszystkich koniecznych
wymaganych ustug i urzadzen, dajacych gwarancje petnego zadowolenia, szczegdlnie w
przypadku zeglarstwa turystyczno-rekreacyjnego.
W przypadku drog wodnych i akwenéw srédladowych koniecznie jest przedstawienie w
projekcie koncepcyjnej parametrow tych drég, tacznie z zakresem koniecznych w inwestycji dla
przygotowania rozpatrywanej drogi wodnej do zeglugi srodladowe;j.
Istotna wydaje sie nastepujaca kolejnos¢ prac projektowych:
e Studium mozliwosci wraz z analizag marketingowa w oparciu o:
- strategie rozwoju regionalnego;
- miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego;
- regionalne i ponadregionalne programy rozwoju turystyki (w tym sieci portow
jachtowych);
- analizy kierunkéw rozwoju turystyki;
- analizy marketingowe, szczegdlnie okreslenie popytu i podazy na ustugi
portowe;
- ocene dostepnosci akwenu portowego od strony wody i ladu;
- miejsce i rola portu lub mariny na danym szlaku wodnym;
e Koncepcja programowo-przestrzenna portu/mariny powinna zawierac:
- lokalizacje portu;
- wielkos¢ portu (pojemnos¢, rodzaj i wielkos¢ jednostek);
- akwarium zewnetrzne (szlaki i tory wodne, redy);
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- analize bezpieczenstwa i zapotrzebowania uzytkownikow,
- chtonnos¢ szlaku wodnego czy akwenu;
- uwarunkowania hydrologiczne i planistyczne oraz identyfikacja migjsc
problemowych;
- podejsciowe tory wodne;
- wielko$¢ zaplecza ladowego;
- plany przestrzenne portu;
- system organizacji portu;
- wstepna ocena kosztéow (w rozbiciu na poszczegdlne elementy zabudowy:
budowle hydrotechniczne, zaplecze ladowe, drogi, sieci energetyczne i
wodociggowe itp.);
Proces ten powinien by¢ poprzedzony wizjami terenowymi i konsultacji, w tym z Srodowiskiem
zeglarskim.  Uwzglednienie ich uwag i wymagan juz na wstepnym etapie prac, pozwoli
ograniczy¢ ewentualne konflikty lub problemy, zwigzane z ograniczeniami na szlaku i budowy
infrastruktury, np. na terenach chronionych czy terenach objetych ochrona
przeciwpowodziowa.
e Studium wykonalnosci obejmuje:
- ocene techniczng projektu wraz z oceng alternatywnych rozwigzan;
- model finansowania przedsiewziecia;
- analize finansowa analize oddziatywania projektowanego portu na jego
otoczenie i region;
- zalecenia i wnioski.
Ponadto niezbedne sg rowniez:
- wstepne ocena oddziatywania na srodowisko;
- projekt budowlano-wykonawczy;
- ocena oddziatywania projektowanego portu/mariny na srodowisko;
- pozwolenie na budowe;
- realizacja tj. budowa infrastruktury, obejmujaca faze przedinwestycyjna (wyboru
i kontraktowania ustug budowlanych), inwestycyjng (budowy) oraz
poinwestycyjng (odbioru i przyjecia infrastruktury do eksploatacji). Warto w
procesie planowania uwzgledni¢ zastosowanie sprawdzonych rozwigzan i
wiasciwej jakosci materiatéw i wyrobow - obnizenie kosztow eksploatacyjnych.

Opracowany projekt budowlano-wykonawczy powinien spetnia¢ wszystkie wymagania prawa
budowlanego, wodnego oraz stosowanych i zalecanych rozporzadzen obowigzujacych
podczas realizacji roznego rodzaju projektéw branzowych'?,

129 tamze, s. 29-30
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11. Zasady i wytyczne dla utrzymania infrastruktury zeglarskiej

Budowa i funkcjonowanie marin sa czesto postrzegane jako przedsiewziecie, ktére nie musi by¢
optacalne pod wzgledem swojej podstawowej dziatalnosci. Zwtaszcza w aspekcie publicznym
traktuje sie je jako dtugoterminowe inwestycje, majace przynies¢ szeroki zakres korzysci
ekonomicznych. Panuje w zwigzku z tym delikatna tendencja do nierozpatrywania ich w
kategoriach komercyjnych, gdzie kroétki sezon utrudnia czerpanie zyskéw z prowadzenia
obiektow infrastruktury zeglarskiej.

Na obiektach infrastruktury zeglarskiej wymagana jest konserwacja w sposob zapewniajacy
dostep uzytkownikom w sezonie do urzadzen w porcie jachtowym czy marinie.

Biezace utrzymanie (sprzatanie, oczyszczanie, koszenie, odprowadzanie zanieczyszczen z
jednostek ptywajacych) infrastruktury to zadanie mozliwe do sfinansowania wytacznie ze
srodkow wtasnych dysponentow portéw jachtowych i marin. Utrzymanie biezace generuje
znaczne koszty, a dla wiasciwego utrzymania obiektéw infrastruktury pozadane bytoby
wypracowanie trwatego modelu wspotpracy, angazujacego wszystkie odpowiedzialne za
infrastrukture zeglarska podmioty. Dla zachowania czystosci na obiekcie ale tez na szlaku,
niezbedne jest przede wszystkim zbudowanie odpowiedniej Swiadomosci wsrdd zeglarzy.

Na podstawie uwag zgtoszonych przez srodowisko zeglarskie w trakcie spotkan roboczych
m.in. podczas opracowania Analizy wykonalnosci oraz wzorem doswiadczen z innych regionéw
warto przypomniec¢ dobre praktyki zwigzane z utrzymaniem i funkcjonowaniem infrastruktury
zeglarskiej:

e Na kazdej marinie/porcie jachtowym/przystani zeglarskiej powinna by¢ ustawiona
tablica informacyjna wraz z regulaminem korzystania z infrastruktury oraz informacja o
mozliwosci korzystania z Swiadczonych ustug i ewentualnych kosztach.

e Niezbedne jest wdrozenie mechanizméw jej utrzymania. Zaktadaja one zaréwno
zachowanie funkcjonalnosci obiektu i bezpieczenstwa uzytkownikdéw (usuwanie
uszkodzen i biezace prace porzadkowe - sprzatanie, oczyszczanie dna i brzegow,
utrzymanie sanitariatow i miejsc odpoczynku), jak tez monitoring obiektu (staty nadzor
nad jakoscig infrastruktury, biezace reagowanie na uszkodzenia, awarie i akty
wandalizmu).

e Konieczne jest ustalenie harmonogramu przegladéw okresowych i cyklicznych napraw
oraz odtwarzania infrastruktury zeglarskiej, jak tez zabezpieczenie srodkow i zasobdéw
organizacyjnych na te dziatania. W tym celu nalezy zaangazowac podmioty
odpowiedzialne za rozw0j i utrzymanie powstatej infrastruktury, jak tez samych
uzytkownikow (np. poprzez uruchomienie telefonu alarmowego).

e W sezonie zeglarskim przynajmniej raz w tygodniu, w przypadku wystgpienia sztormow
od razu powinno dokonywac sie przegladu infrastruktury portowej i towarzyszacej, pod
wzgledem powstatych uszkodzen. W przypadku stwierdzenia usterek nalezy je
bezzwtocznie naprawi¢. Okresowo zadbac nalezy o remonty kluczowej infrastruktury
np. pomosty, trapy, sanitariaty itp. lub urzadzen np. postumenty do poboru wody,
energii, pompy przenosne, dzwigi, itp.

e Nalezy rowniez zwrdci¢ uwage na czestotliwos¢ oprédzniania koszy na $mieci,
zbiornikow na fekalia, zuzyte oleje itp. ktéra powinna by¢ dostosowana do natezenia
ruchu zeglarskiego.
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W przypadku kabin typu TOI-TOI - toalety w sezonie powinny by¢ serwisowane — t;.
czyszczone, oprozniane przed weekendem (najpdzniej w kazdy pigtek do godziny
12.00), przynajmniej dwa do czterech razy w miesigcu. W trakcie najwiekszego nasilenia
ruchu zeglarskiego, kabiny powinny by¢ dostepne w okresie od maja do wrzesnia. W
punktach weztowych o duzym nasileniu ruchu powinny zosta¢ udostepnione co
najmniej dwie kabiny.

W obiektach wyposazonych w migjsca na ogniska warto zamiesci¢ informacje dot.
mozliwosci pozyskania lub zakupu drewna. Ograniczy to zjawisko dzikiego karczowania
drzew w poblizu miejsca przebywania.

Dostepnosc fizyczna operatora portu /przystani niezbedna w godzinach 08.00 — 10.00 i
18.00 — 22.00, zas dostepnosc telefoniczna 07.00 — 23.00.

Dostepnos¢ minimum jednego pomieszczenia WC przez cata dobe.

Systemy dostepu do urzadzen portowych na przystaniach i portach zeglarskich
powinny w przysztosci umozliwi¢ zastosowanie karty magnetycznej, bilonu badz
aplikacji.

Nalezy pamietac o uprzatnieciu Smieci zalegajacych na brzegach i w rzekach, zwtaszcza
na obszarach zurbanizowanych celem poprawy wizerunku miejsc odwiedzanych przez
turystow. Rozwigzanie tego problemu mozliwe jest m.in. poprzez wpisanie takiego
zadania przez miasta/gminy lub inne jednostki do planu utrzymania czystosci, czy tez
przeprowadzenie przed sezonem zeglarskim we wspotpracy ze Srodowiskiem
wodniackim akgji sprzatania brzegdw oraz rzek.

Niezaktocanie spokoju innych uzytkownikdbw i przestrzeganie powszechnie
obwiazujacych przepiséw prawa, w tym przepisow przeciwpozarowych oraz ochrony
Srodowiska.

Zalecane stosowanie pomostow ptywajacych (mozliwos¢ swobodnego konfigurowania
miejsc cumowniczych), ktorych elementy nosne i wypornosciowe pomostow powinny
by¢ wykonane co najmniej z betonu H50 mrozoodpornego lub tworzywa sztuczne;
Pomosty dla jachtow i motorowek powinny posiadac co najmniej 450 mm wolnej burty.
Przy elementach wypornosciowych z tworzyw sztucznych z uwagi na bezpieczenstwo
eksploatacji pozadane stosowanie ptywakow ciggtych np: rurowych.

W kluczowych marinach, portach jachtowych i przystaniach zeglarskich zapewnienie
dostawy paliw i medidw (woda, energia elektryczna), wodowania jednostek z przyczep
podtodziowych i odbioru zanieczyszczen sanitarnych z jachtow.

Jasny podziat w marinie na miejsca goscinne i rezydenckie i ich oznakowanie.
Utrzymywanie urzadzen zwigzanych z obstuga przystani w petnej sprawnosci np.
pompy do odbioru zanieczyszczen, sanitariaty, postumentu, dzwigi, slipy, wyciggarki,
itp.

Monitoring przystani — nadzér nad bezpieczenstwem osob i mieniem.

Szkolenie oso6b zajmujacych sie obstuga portu lub przystani (pomoc w cumowaniu,
udzielanie informacji o utrudnieniach na szlaku badz akwenie, warunkach postoju na
wodzie i ladzie (parkowanie), ustugach, atrakcjach lokalnych, pomocy technicznej itp..
Zadbac nalezy o dobag atmosfere, kluczem sukcesu jest bosman, ktory zadba o dobre
samopoczucie gosci i bedzie gospodarzem mariny.
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12.Zatacznik: Rozwiagzania techniczne - Rysunki i wizualizacje
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