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Trasy EuroVelo wedtug pozioméw rozwoju Kraje

europejskie wedtug poziomu rozwoju

Skup sie na trzech krajach o réznym podejéciu: Gregji,
Wtoszech i Polsce
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WSTEP I METODOLOGIA

EuroVelo to sie¢ dtugodystansowych tras rowerowych, ktdre przecinajg i tgcza
Europe. Pierwsze wydanie: 2021sRoczny raport o stanie rozwoju tras rowerowych
EuroVelo przedstawia poziomy rozwoju catej sieci i ulepszenia na przestrzeni lat,
podajac kluczowe liczby, statystyki i tabele poréwnawcze dla kazdej trasy i kraju.
Rozwdj bezpiecznych i ciggtych europejskich tras rowerowych oraz ukonczenie
infrastruktury i oznakowania EuroVelo lezy u podstaw Strategia EuroVelo 2030 .

Sprawozdanie to jest waznym narzedziem umozliwiajgcym $ledzenie postepéw dokonywanych w
Europie z roku na rok i zachecanie do dalszych dziatan.W wydaniu z 2025 r. na stronach 14-17
zamieszczono przyktady z trzech krajow, ktére w ciggu ostatniego roku poczynily znaczne
postepy i moga stac sie inspiracjg dla innych do péjscia w ich slady.

Dane analizowane w niniejszym Raporcie pochodzg z bazy danych EuroVelo GIS, do
ktérej Krajowe Centra Koordynacji EuroVelo (NECC) Co roku dostarczaj zaktualizowane
dane. W krajach, w ktérych nie ma NECC, krajowe punkty kontaktowe mogg dostarcza¢
zaktualizowane informacje. ECF stworzyt réwniez dane w 2019 r., aby uzupetni¢ sie¢ w
krajach, w ktérych brakowato informacji (patrz tabela na stronach 11-13). Baza danych
GIS EuroVelo jest podzielona na codzienne odcinki (o $redniej dtugosci 50 km i od 15 km
do 90 km w szczegdlnych przypadkach), podzielone na pie¢ kategorii EuroVelo
zdefiniowanych wiele lat temu, aby odzwierciedli¢ wspdlne rozumienie pozioméw
rozwoju: Certyfikowana trasa EuroVelo, Opracowana z

2021,2022,2023 ,2024

RAPORT O STANIE ROZWOJU TRASY

Znaki EuroVelo, Opracowane (na szczeblu krajowym/regionalnym), W trakcie opracowywania, Na
etapie planowania (zobacz opisy ponizej).

Kategorie tras w bazie danych EuroVelo GIS mogg odzwierciedla¢ heterogeniczne typy i cechy
infrastruktury rowerowej (tj. pod wzgledem sktadu trasy, szerokosci, nawierzchni, nachylenia itp.).
Poziom szczegdtowosci danych dostepnych na poziomie krajowym na temat warunkéw dla
rowerzystow moze sie znacznie rézni¢, podobnie jak organizacja gromadzenia danych. Pomimo
wyzwan, ECF zainicjowata reforme kategorii EuroVelo w 2025 r., aby lepiej odzwierciedla¢ warunki dla
rowerzystow i zacheca¢ do dalszych ulepszen jakosci w dtuzszej perspektywie. Nowe definicje
opierajg sie na rozumieniu jakosci tras rowerowych z perspektywyEuropejska Norma Certyfikacji
(ECS) i zostaty oméwione i uzgodnione z podgrupa EuroVelo GIS. Planowane jest uruchomienie
nowych kategorii EuroVelo w 2026 roku, co bedzie miato znaczacy wptyw na niniejszy raport. NECC
zostang poproszone o dostarczenie zaktualizowanych kategorii tras dla kazdego codziennego
odcinka EuroVelo, a ECF bedzie musiato znalez¢ najlepsze dostepne informacje dla krajéw bez NECC.

Kategorie EuroVelo do 2025 roku:

Bl certyfikowana trasa EuroVelo:Odcinek o dtugosci co najmniej 300 km, ktéry
pomysinie przeszedt proces certyfikacji zgodnie z Europejskim Standardem
Certyfikacji ECF. To najwyzszy poziom jakosci w sieci EuroVelo.

* | Opracowano przy uzyciu znakéw EuroVelo:rozwinieta trasa (patrz kategoria
ponizej) z ciggtym oznakowaniem wzdtuz trasy, obejmujgcym tablice informacyjne
EuroVelo.

Bl opracowano (na szczeblu krajowym/regionalnym):Trasa opracowana dla rowerzystow i
oznakowana zgodnie z odpowiednim standardem krajowym (tj. jest cze$cig lokalnej, regionalnej lub
krajowej sieci rowerowej). Musi réwniez istnie¢ strona internetowa z informacjami dla uzytkownikéw.
Opracowana trasa moze by¢ niejednorodna pod wzgledem infrastruktury: rodzaju infrastruktury
rowerowej, nawierzchni, szerokosci, nachylenia itp.

i W trakcie rozwoju (ale nadajace sie do uzytku):Trasa zawierajgca odcinki wymagajgce dalszej
rozbudowy (np. odcinki na drogach publicznych o duzym natezeniu ruchu). Rowerzystom zaleca sie
korzystanie z transportu publicznego, aby oming¢ te niezagospodarowane odcinki.

U Na etapie planowania:Trasa nieutwardzona, o ktérej szczegétowe informacje nie sg
publicznie dostepne w Internecie. Przedstawiony plan trasy jest propozycja najlepszej
mozliwej obecnie opcji. Moze réwniez zawierac¢ niebezpieczne odcinki. Rowerzystom zaleca sie
korzystanie z transportu publicznego, aby oming¢ te nieutwardzone odcinki.


https://pro.eurovelo.com/projects/european-certification-standard
https://pro.eurovelo.com/projects/european-certification-standard
https://pro.eurovelo.com/projects/european-certification-standard
https://pro.eurovelo.com/projects/european-certification-standard
https://pro.eurovelo.com/download/document/EV-Strategy2030_pdf-excerpt.pdf
https://pro.eurovelo.com/organisation/national-coordinators
https://pro.eurovelo.com/download/document/EuroVelo Route Status Report_Final_20210520.pdf
https://pro.eurovelo.com/download/document/EuroVelo Route Status Report_2022_FINAL.pdf
https://pro.eurovelo.com/download/document/EuroVelo-2022-2023-Route-development-final.pdf
https://pro.eurovelo.com/download/document/EuroVelo-2024-Route-development-final.pdf
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ECF bierze réwniez pod uwage inne zrédta danych przy ocenie poziomu rozwoju i
jakosci tras rowerowych, takie jak dane ankietowe zebrane za pomoca ECS lub
dane OpenStreetMap (zrodto otwarte). Na razie jednak EuroVelo

Baza danych GIS jest najpetniejszym i najdoktadniejszym zrédtem

informacji o rozwoju EuroVelo.

Ponizej przedstawiono schemat wskazujacy zrédta danych dostepnych w roku 2025:

ZRODLA DANYCH EUROVELO W 2025 ROKU

Baza danych GIS EuroVelo

Dane z badania ECS dla 25 000 km tras EuroVelo BARDZO
Zrédta :Badanie terenowe ECS / Réwnowazne dane szczegbtowe (brak w 2025 r.) SZCZEGOLOWY
Tras
. y 1z5 EuroVelo
Slady GPX dla ustrukturyzowany w kategorie ROZSADNY
ponad 91 000 km ~sekcje dzienne” owi gan 7 POZIOM
Trasy EuroVelo (DS) okoto P '61 y SZCZEGOL
kazdy DS
50 kilometréw
L |
Zrédta :NECC, Krajowe Punkty Kontaktowe EuroVelo, Brakujace
trasy utworzone przez ECF dla Albanii, Macedonii i Malty
UZYWANE NAEUROVELO.COMDLA: UZYWANE NAPRO.EUROVELO.COMDLA:
* Trasy EuroVelo GPX * Raport o stanie rozwoju tras
* Planer tras EuroVelo EuroVelo
« Wszystkie mapy (online i drukowane)
Dane EuroVelo z OpenStreetMap (OSM)
Dane wyodrebnione z OSM: ponad 80 000 km NIEKOMPLETNE/CZESCIOWE
Zrédia :Wspéttwércy OSM korzystajacy z tagowania EuroVelo INFORMACJA

RAPORT O STANIE ROZWOJU TRASY

SIEC EUROVELO NIE JEST STALA!

Od 2013 roku do sieci EuroVelo dotgczyto co najmniej pie¢ nowych tras, a
cztery istniejgce trasy zostaty znaczaco rozbudowane. EuroVelo nadal sie
rozwija, alewszelkie nowe trasy lub odcinki muszg przejs¢ przez 3-letni
lub 6-letni proces opisany wPodrecznik nowych tras i gtdwnych odcinkéw
Proces ten ma na celu ocene tempa rozwoju i ogdlnej jakosci. W ten sposéb
kazda nowa sekcja dodana do sieci przyczynia sie do ogélnego postepu w jej
rozwoju.

Dodatkowo,NECC mogg proponowac zmiany w trasach EuroVelo.Takie zmiany sg mile
widziane, gdy obecna trasa nie jest wystarczajgco rozwinieta i nie ma realnych
perspektyw na poprawe wzdtuz oficjalnego przebiegu - zwtaszcza gdy istnieje juz
alternatywna trasa, ktéra jest juz opracowana lub prawdopodobnie skorzysta z
przysztych inwestycji. Zmiany w trasach sg réwniez mile widziane, gdy pomagaja
wzmocni¢ wewnetrzng logike sieci w danym kraju, na przyktad poprzez dostosowanie
tras EuroVelo do istniejgcej lub planowanej krajowe;j sieci tras rowerowych.

Formalny proces zatwierdzania nie jest wymagany w przypadku zmian tras obstugiwanych na
poziomie krajowym i niemajgcych wptywu na inne kraje ani na catg sie¢ EuroVelo. Jesli proponowana
zmiana obejmuje miedzynarodowe przejécie graniczne, formalny proces nie jest wymagany, pod
warunkiem ze wszystkie odpowiednie centra kontroli granicznej (NECC) wyraza na nig zgode i beda
czescig konsorcjum sktadajgcego wniosek. To samo dotyczy dodania trasy na przeciwlegtym brzegu
duzej rzeki lub jeziora, gdzie po jednej stronie istnieje juz trasa EuroVelo. Nalezy jednak skonsultowac
sie z ECF w sprawie wszelkich zmian.

Kolejny termin sktadania propozycji nowych tras EuroVelo, gtéwnych odcinkéw
lub istotnych zmian to15 stycznia 2026 r.Priorytet bedg miaty aplikacje
zawierajace:brak stolic, innych gtéwnych weztéw miejskich lub regiondw i
krajow, w ktérych zasieg EuroVelo jest obecnie ograniczony.

Uwaga: Aby trasy EuroVelo mogty zosta¢ uznane za majace znaczenie dla Europy, musza miec
dtugos¢ co najmniej 1000 km i przebiegac przez co najmniej dwa kraje. Trasy powinny zaczynac sie i
konczy¢ w lokalizacjach z dobrym dostepem do transportu publicznego i/lub taczy¢ sie z innymi
trasami EuroVelo, aby zwiekszy¢ spéjnos¢ catej sieci.


https://eurovelo.com/download/document/2024-EuroVelo-New-Routes&Major-Extensions-Manual.pdf

OGOLNE POZIOMY ROZWOJU W SIECI

Wedtug stanu na 2025 rok 69% sieci EuroVelo posiadato certyfikat, byto
oznakowane lub nie, co daje 63 157 km tras gotowych do uzytku

rowerowego. Stanowi to wzrost o 2% w poréwnaniu z rokiem poprzednim.

Blisko potowa sieci (42%) jest wyposazona w znaki EuroVelo, a nieco ponad jedna czwarta
(27%) jest rozwinieta, ale jeszcze nieoznakowana. Sposréd oznakowanych i rozwinietych
odcinkéw 3% sieci posiada certyfikat zgodnie zEuropejska Norma Certyfikacji Obejmuje to,
podobnie jak w latach ubiegtych,EuroVelo 15 - Szlak rowerowy wzdtuz Renu (aktualnie w
trakcie ponownej certyfikacji w 2025 r.), a takze nowy dodatek:EuroVelo 1 - Trasa Wybrzeza
Atlantyckiego we Frangji, certyfikowany we wrzesniu 2024 r.

Trasy zaliczone do kategorii ,rozwiniete” sg zréznicowane pod wzgledem jakosci infrastruktury.
Moga rézni¢ sie jakoscig nawierzchni i lokalnym oznakowaniem, obejmowac¢ wydzielong
infrastrukture rowerowg lub drogi wspétdzielone z ruchem zmotoryzowanym i moga, ale nie
muszg, oferowac ustugi dla rowerzystéw. Ze wzgledu na obecne ograniczenia danych w sieci
EuroVelo, bardziej szczegétowe zestawienie nie jest jeszcze mozliwe. Ogélnie rzecz biorgc, niektére
rozwinigte odcinki nadal wymagajg ulepszen, aby spetni¢ podstawowe kryteria jakosci ECS.

Reforma kategorii rozwoju tras EuroVelo, planowana na 2026 rok, ma przynies¢ wieksza
przejrzystos¢. Kazda nowa kategoria bedzie definiowana w oparciu o progi oparte na
kryteriach infrastrukturalnych ECS. W rezultacie trasy oznaczone jako ,rozwiniete” w
zaktualizowanej legendzie mapy bedg bardziej spéjne pod wzgledem jakosci
nawierzchni i bezpieczenstwa. Zmiana ta moze jednak spowodowa¢ zmniejszenie
odsetka tras klasyfikowanych jako rozwiniete w catej sieci.

W 2025 roku 31% sieci - co odpowiada 28 655 km - pozostaje niezagospodarowane.
Ponad jedna piata (22%) sieci jest w trakcie rozwoju, a 9% wcigz znajduje sie na etapie
planowania. Odcinki te reprezentujg obszary, w ktérych potrzeba najwiecej wysitku, aby
osiggnac petny rozwoj EuroVelo do 2030 roku. Docelowo, jesli niektére odcinki nie
wykazg znaczgcego postepu, moga zostac wytgczone z sieci EuroVelo.

4W obliczeniach wykorzystano catkowitg dtugos¢ tras EuroVelo,
Duplikowanie dtugosci tras, gdy sie pokrywajg. Odcinki EuroVelo sg
liczone wielokrotnie, jesli nalezg do kilku tras EuroVelo.

RAPORT O STANIE ROZWOJU TRASY

Ponizej przedstawiono podziat pozioméw rozwoju tras na podstawie tgcznej liczby 91 812 km
tras EuroVeloa:

EuroVelo W Pod Rozwiniety Rozwiniety Atestowany
kategorie planowanie rozwoj z EuroVelo
scena znaki
Liczba
kilometrow
Procent
o 9% 22% 27% 39% 3%
Sie¢ EuroVelo
lucja ki
EW.O uda kontra 2024 + 807 km - 2287 kilometrow +377 kilometrow - 274 km + 1276 km
(kilometry)
DYSTRYBUCJA STATUSU ROZWOJU NA EUROVELO
W planowaniu Pod
scena9% rozwoj22%
91 812 kilometréw

100% Rozwiniety27%

Opracowano z
Znaki EuroVelo39%

WYROZNIANIE POSTEPOW TRASY I KRAJOW

W latach 2024-2025 liczba rozwinietych odcinkéw EuroVelo wzrosta o 2%.
Jednak aby osiggna¢ w petni rozwinietga sie¢ EuroVelo do 2030 r., konieczne
jest znacznie szybsze tempo rozwoju - okoto +6% rocznie, czyli okoto 5700
km nowo budowanych odcinkéw rocznie. Cho¢ ambitny, cel ten jest
realny. Co istotne, wzrost o 2% w 2025 r. byt w duzej mierze napedzany
przez jeden kraj: Grecje, ktéra rozwineta 1300 km tras EuroVelo, definiujac
na razie najbardziej odpowiednig trase ciggtg - gtéwnie na drogach
wspétdzielonych z ruchem zmotoryzowanym. Inne


https://pro.eurovelo.com/projects/european-certification-standard
https://pro.eurovelo.com/projects/european-certification-standard
http://www.eurovelo15.com/
http://www.eurovelo15.com/
https://en.eurovelo.com/ev1/france
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Zacheca sie kraje i regiony do péjscia w slady tego przyktadu lub przyjecia innych podejs¢,
ktére zostaty wskazane jako dobre praktyki w ostatnim rozdziale niniejszego raportu. Jednym
z takich przyktadéw jest zmiana trasy niezagospodarowanego odcinka EuroVelo w Kalabrii
(Wtochy) na trasie EuroVelo 7 - Sun Route, gdzie modernizacja nie byta realna w najblizszej
przysztosci.

Kolejnym kluczowym osiggnieciem w roku 2025 jest uzyskanie certyfikatu EuroVeloFrancuski
odcinek trasy EuroVelo 1 - Atlantic Coast Route Odzwierciedla to zaangazowanie lokalnych

partneréw w prezentacje jakosci swojej trasy i promowanie jej zaréwno wsrod uzytkownikow
miedzynarodowych, jak i krajowych. W rezultacie 1300 km tras zostato awansowanych z kategorii
+Wykorzystane ze znakami EuroVelo” do kategorii ,Certyfikowane”.

Rozwoj tras rowerowych wymaga czasu, zwtaszcza gdy wigze sie z budowg nowej infrastruktury
rowerowej. Mozna jednak podjg¢ pragmatyczne decyzje, aby okresli¢ najlepsza ciagta trase w
perspektywie krétkoterminowej, planujgc jednoczesnie ulepszenia w perspektywie Srednio- i
dtugoterminowej. Zacheca sie do priorytetowego traktowania ciggtosci i jakosci tras w strategiach
krajowych i regionalnych. Strategia EuroVelo 2030 koncentruje sie na dwoch gtéwnych celach:
osiggnieciu 100% gotowosci tras EuroVelo do ruchu rowerowego do 2030 roku oraz poprawie
0golnej jakosci poprzez poprawe warunkéw jazdy na rowerze w catej sieci.

Poréwnanie tegorocznych pozioméw rozwoju EuroVelo zRaport o stanie
rozwoju tras EuroVelo 2024 podkresla, ktore trasy i kraje poczynity najwieksze
postepy, a takze przedstawia przeglad ulepszen wprowadzonych w catej sieci.

Trasy wykazujgce znaczacy postep:Catkowity rozwaj EuroVelo 8 i EuroVelo 11
wzroést o okoto 10%, EuroVelo 1 uzyskato certyfikat na poziomie 12%, a EuroVelo
15 rozszerzyto sie na Liechtenstein i Austrie (3%)

gl 13% WZROST ROZWOJU -
s TRASA WSCHODNIOEUROPEJSKA

Ponad 900 dodatkowych kilometréw wybudowanych na EuroVelo 11 to w duzej
mierze zastuga prac wykonanych w Grecji (rozwdj 747 km trasy), ale takze
koordynacji wdrozonej w Polsce, ktéra pozwolita na uzyskanie aktualnych informacji
o trasie. Wiecej informacji na temat tych dwéch podejs$¢ do zwiekszania tempa
rozwoju mozna znalez¢ w ostatnim rozdziale raportu.

RAPORT O STANIE ROZWOJU TRASY

M 9% WZROST ROZWOJU EUROVELO 8-
294  TRASA SRODZIEMNOMORSKA

W tym roku EuroVelo 8 liczy 696 nowo wybudowanych kilometréw, z czego 607 to efekt
prac w Gregji, ktére maja na celu zapewnienie ciggtej przejezdnosci trasy. Pozostate 89

nowo wybudowanych kilometréw znajduje sie we Francji, gdzie nowe odcinki powstaty
miedzy Argelés-sur-Mer a Leucate oraz miedzy Le-Grau-du-Roi a Cavaillon.

I NOWY CERTYFIKAT EUROVELO NA 12%
T n - TRASA WYBRZEZA ATLANTYCKIEGO

Francuska cze$¢ EuroVelo 1, o tacznej dtugosci 1277 km, uzyskata certyfikat EuroVelo w
zesztym roku. EuroVelo 1 jest drugg trasg, ktora uzyskata certyfikat czesciowy, po EuroVelo 15
- Szlaku Rowerowym Nad Renem, ktory jest certyfikowany od 2014 roku. Wiecej szczeg6téw
ponizej. Dzieki temu EuroVelo 1 awansowato na trzecig pozycje najbardziej rozwinietej trasy

EuroVelo.
p
1 5 EUROVELO 15- TRASA ROWEROWA NAD RENEM
e,
*aak PRZEDLUZONA O 3%

Szlak rowerowy EuroVelo 15 zostat przedtuzony na prawym brzegu Renu w
Liechtensteinie i Austrii 0 62 km, co zwiekszyto jego catkowitg dtugos¢ do 2450 km.
Nowy odcinek, w petni rozwiniety i oznakowany, stanowi 2397 km (98%)
zrealizowanej trasy rowerowej w ramach EuroVelo 15.

Kraje wykazujace postep:Francja certyfikowana na poziomie 17%, Grecja rozwinieta na poziomie
96%, Polska rozwinieta na poziomie 33%, Wiochy podpisaly umowe na poziomie 12%, 36 nowych km
EuroVelo w Austrii i Liechtensteinie, nowicjusz w sieci

mmmm AUSTRIACKISIEC EUROVELO
EEEN  ZWIEKSZONA O 36 KM

Rozszerzenie trasy rowerowej EuroVelo 15 - Nadrenski Szlak Rowerowy na prawy brzeg
Renu dodato 36 km tras EuroVelo do austriackiej sieci EuroVelo. Ten nowy odcinek jest w
petni zagospodarowany i oznakowany.


https://en.eurovelo.com/ev1/france
https://en.eurovelo.com/ev1/france
https://pro.eurovelo.com/download/document/EuroVelo-2024-Route-development-final.pdf
https://pro.eurovelo.com/download/document/EuroVelo-2024-Route-development-final.pdf
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I I NOWA CERTYFIKACJA EUROVELO WFRANCJA DLA
EUROVELO 1 - TRASA WYBRZEZA ATLANTYCKIEGO

Francuska cze$¢ trasy EuroVelo 1 otrzymata nagrodeCertyfikacja EuroVelo W zesztym
roku, po waznej pracy we wspotpracy z komitetem ds. trasy i jego cztonkami
reprezentujgcymi wtadze lokalne wzdtuz trasy, udato sie rozwigzac wszystkie krytyczne
problemy zidentyfikowane podczas badan terenowych. Dzieki temu Francja awansowata
na drugie miejsce wsréd najbardziej rozwinietych krajéw EuroVelo, zaraz po Szwajcarii!
Certyfikacja to najwyzszy poziom jakosci w sieci EuroVelo i mozna sie o nig ubiegac¢ po

spetnione zostang kryteria jakosci. Wraz z francuska czes$cig EuroVelo 15 - Szlaku
Rowerowego Nad Renem (200 km), ten nowy, 1300-kilometrowy odcinek zwieksza o 17%
catkowity udziat EuroVelo we Francji w osiggnieciu poziomu certyfikacji.

mw=——=  OGROMNY WZROST ROZWOJU
=  WGRECJA: +91%!

Grecja jest gtbwnym punktem tegorocznego Raportu o stanie rozwoju tras EuroVelo, ze
wzgledu na imponujacy wzrost liczby rozwinietych tras o 91%, bedgcy efektem prac nad
realizacja EuroVelo 8 - Trasy Srédziemnomorskiej i EuroVelo 11 - Trasy
Wschodnioeuropejskiej w tym kraju. kgcznie trasy EuroVelo w Grecji s rozwiniete na
poziomie 96%. Wiecej informacji na temat greckiego podejscia do zwiekszania poziomu
rozwoju mozna znalez¢ w ostatnim rozdziale raportu.

6% (+336 KM) WZROST ROZWOJU
B 1RAS WPOLSKA

Polska sie¢ EuroVelo jest obecnie rozwinieta w 33%, co stanowi wzrost o 6% w
poréwnaniu z ubiegtym rokiem, co odpowiada nowym odcinkom na trasie EuroVelo 11 -
Trasa Europy Wschodniej (207 km) na potudniu kraju (woj. matopolskie) oraz EuroVelo 2 -
Trasa Stolic (69 km) na zachodzie kraju (woj. lubuskie). Wiecej informacji na temat
polskiego podejscia do zwiekszania poziomu rozwoju mozna znalez¢ w ostatnim rozdziale
niniejszego raportu.

RAPORT O STANIE ROZWOJU TRASY

I I 640 KM ZALOGOWANOWLOCHY- JESZCZE
JEDEN KRAJ ZZNAKAMI EUROVELO!

Znaki EuroVelo zostaty po raz pierwszy zainstalowane we Wtoszech na duzym, ciggtym
odcinku trasy EuroVelo 7 - Sun Route we Witoszech, po zmianie trasy w regionie Kalabrii,
a takze na krétszym odcinku na pé6tnocy, miedzy Mirandolg a Bolonig. Dzieki temu
wskaznik oznakowania witoskiej sieci EuroVelo wzrést do 12%. Wiecej informacji na temat
wioskiego podejscia do zwiekszania poziomu rozwoju mozna znalez¢ w ostatnim
rozdziale niniejszego raportu.

- LIECHTENSTEIN:NOWOSC W SIECI
EUROVELO!

Rozszerzenie trasy rowerowej EuroVelo 15 - Nadrenski Szlak Rowerowy na prawy brzeg
Renu przyniosto réwniez nowy kraj do sieci EuroVelo: Liechtenstein jest 39. krajem,
przez ktéry przebiegaja trasy EuroVelo! 26 km trasy EuroVelo 15 w Liechtensteinie jest w
petni rozwiniete i oznakowane.

Nalezy zauwazy¢, ze podane wartosci procentowe i liczba kilometréw nie
odzwierciedlajg poziomu inwestycji poczynionych w celu rozwoju tras.

TRASY EUROVELO WEDLUG POZIOMOW ROZWOJU

Ktoére trasy EuroVelo sg najbardziej rozwiniete, a ktére wcigz wymagaja czasu i
inwestycji, aby byty gotowe do jazdy rowerem? Gdzie znajdujg sie najbardziej
rozwiniete odcinki EuroVelo?

Dwie ponizsze mapy pokazujg odcinki sieci, ktére sg juz certyfikowane, posiadajag znaki
EuroVelo lub sa rozwijane na poziomie krajowym/regionalnym, oraz gdzie nadal
wystepuja luki. WyraZznie wida¢, ze chociaz znaczna cze$¢ sieci jest widoczna na mapie,
nadal potrzeba wielu wysitkéw, zwtaszcza na wschodzie, dalekiej pétnocy i potudniu
Europy, aby ukonczy¢ sie¢ EuroVelo.


https://en.eurovelo.com/news/2024-10-23_eurovelo-1-atlantic-coast-route-in-france-certified-as-a-high-quality-eurovelo-route
https://pro.eurovelo.com/projects/european-certification-standard

ROZWINIETE ODCINKI SIECI EUROVELO W 2025 ROKU

Legend

Development category of the section:
—— Certified EuroVelo route

~ Developed with EuroVelo signs
—— Developed at national level
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NIEZAMIESZKANE ODCINKI SIECI EUROVELO W 2025 ROKU

Legend

Development category of the section:
- = - Under development
- - - At the planning stage




Trasa EuroVelos

EuroVelo 15

Szlak rowerowy nad Renem

EuroVelo 19
Szlak rowerowy Mozy

EuroVelo 1
Trasa Wybrzeza Atlantyckiego

EuroVelo 14
Wody Europy Srodkowej

EuroVelo 17

Szlak rowerowy Rodanu

EuroVelo 12

Trasa rowerowa Morza Pétnocnego

EuroVelo 6
Atlantyk-Morze Czarne

EuroVelo 3
Szlak Pielgrzymkowy

EuroVelo 4
Trasa Europy Srodkowe;j

EuroVelo 5
Via Romea (Francigena)

EuroVelo 13
Szlak Zelaznej Kurtyny

Dtugos¢
(w km)

24504

1,156

10670

1,159

1,173

6732

60944

5605

5089

3234

10 464

W

planowanie
scena

0%

0%

2%

0%

0%

4%

0%

12%

21%

15%

0%

Pod
rozwoj

2%

0%

0%

4%

8%

0%

28%

5%

3%

25%

48%

Ponizsza tabela przedstawia klasyfikacje tras EuroVelo ze wzgledu na stopien ich rozwoju (metodologia wyjasniona jest pod tabelg):

Rozwiniety
Z
EuroVelo
Rozwiniety znaki Atestowany:
6% 18% 74%
0% 100% 0%
37% 49% 12%
9% 87% 0%
0% 92% 0%
57% 39% 0%
7% 65% 0%
34% 49% 0%
34% 42% 0%
21% 39% 0%
12% 40% 0%

oo

(taczny)

98%

100%

98%

96%

92%

96%

72%

83%

76%

60%

52%

.
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+/-zmiana
od 2024 rokus

+1%

0%

0%

0%

-3%

0%

0%

- 1%

- 1%

- 1%

- 1%



8 EuroVelo 8 7448 4%

2l Szlak Srédziemnomorski

30 EuroVelo 10 8908 2%

* # * Szlak rowerowy Morza Battyckiego

o '} EuroVeIo.9 2162 14%
g8 Battyk-Adriatyk

EuroVelo 7

A Trasa Stonca

7703 15%

11 EuroVelo 11 6922 25%

i Trasa Europy Wschodniej

EuroVelo 2

0,
Trasa Stolic 4835 46%

1Klasyfikacja tras EuroVelo na podstawie stopnia rozwoju opierata sie na nastepujacej logice:

Zastosowano wazony system punktacji:
. Sekcjom certyfikowanym nadano petng wage (100%)
. Odcinki z oznakowaniem EuroVelo zostaty obcigzone potowa wagi (50%)

. Sekcje opracowane bez znakéw otrzymaty wage ¢wiartki (25%)

Nastepnie trasy EuroVelo zostaty sklasyfikowane na podstawie:

. Najwyzszy wazony procent rozwinietych sekgji

. Najwyzszy odsetek odcinkdéw w trakcie realizacji
. Najwyzszy odsetek sekcji na etapie planowania

Jezeli dwie trasy EuroVelo miaty ten sam poziom rozwoju, wyzej oceniana byta ta, ktéra miata wiecej
kilometréw.

To wazone podejsécie zapewnia doktadniejszy obraz ogélnego stanu rozwoju kazdej trasy. Przypisuje ono wiekszg
wartos$¢ trasom oznaczonym znakami EuroVelo w poréwnaniu z trasami oznaczonymi wytgcznie zgodnie z
normami krajowymi, a jeszcze wiekszg warto$¢ trasom certyfikowanym, poniewaz certyfikacja (zgodna z
Europejskim Standardem Certyfikacji) potwierdza, ze trasa spetnia uzgodnione kryteria jakosci.

35%

45%

41%

30%

27%

6%
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34% 27% 0% 61% +9%
18% 35% 0% 53% -1%
9% 36% 0% 45% 0%
33% 22% 0% 55% 0%
20% 28% 0% 48% +13%
47% 1% 0% 48% +2%

Jednoczesdnie stosowanie wazonych procentéw gwarantuje, ze uwzgledniane sg wszystkie odcinki
zagospodarowane - nie tylko te certyfikowane lub oznaczone znakami EuroVelo. W koricu dla rowerzystéw
najwazniejsza jest jakosc¢ i bezpieczenstwo infrastruktury. Trasy EuroVelo z wieloma kilometrami dobrze
zagospodarowanych odcinkéw nie powinny by¢ nisko w rankingu tylko dlatego, ze nie maja jeszcze zadnych
znakdéw EuroVelo ani certyfikowanych odcinkéw.

2Trasa EuroVelo lub odcinek trasy EuroVelo o dtugosci co najmniej 300 km moze zostac¢ certyfikowany, jezeli
zostat zbadany i spetnia odpowiednie kryteria zgodnie zEuropejska Norma Certyfikacji (ECS) Metodologia
opracowana przez ECF. Certyfikat gwarantuje wysokg jako$c trasy, a takze dobre potgczenia komunikacji
miejskiej i dostepnos¢ informacji zaréwno online, jak i w wersji papierowe;j.

3Podana zmiana procentowa odpowiada réznicy wynikajacej z sumowania procentéw odcinkéw
zabudowanych, zabudowanych z oznakowaniem i certyfikowanych dla kazdej trasy w latach 2024-2025. W
rezultacie zmiana procentowa moze wynies$¢ +0%, nawet jesli na trasach wprowadzono ulepszenia, na
przyktad jedli niektére odcinki zostaly oznakowane. Ujemne wartosci procentowe mogg oznacza¢, ze dane
dotyczace trasy zostaty zaktualizowane, w tym bardziej szczegétowe informacje o trasie, co skutkuje
nizszym procentem zagospodarowania, lub ze trasa zostata zmodyfikowana.

4W przypadku tras biegngcych po obu stronach rzeki podana dtugos¢ jest dtugoscia catkowitg, uwzgledniajgca zaréwno
lewy, jak i prawy brzeg.


https://pro.eurovelo.com/projects/european-certification-standard
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KRAJE EUROPEJSKIE WEDLUG POZIOMOW ROZWOJU

Ktére kraje sg bardziej zaawansowane pod wzgledem rozwoju EuroVelo? Gdzie
jest wiecej znakoéw EuroVelo?

Dwie mapy na tej stronie pokazujg rozwdj sieci EuroVelo i poziom oznakowania
EuroVelo w poszczegoélnych krajach. Trasy EuroVelo charakteryzujg sie zazwyczaj
lepszym poziomem rozwoju w krajach, w ktérych funkcjonuje Krajowe Centrum
Koordynacji EuroVelo (NECC), co w 2025 roku dotyczyto 24 z 39 krajow. Mapy te
poréwnujg procentowy poziom rozwoju w poszczegdlnych krajach i nie uwzgledniajg
réznic w catkowitej liczbie kilometréw tras EuroVelo miedzy poszczegélnymi krajami.

POZIOM ROZWOJU TRAS EUROVELO W PODZIALE NA KRAJE W 2025 ROKU

* = Country has a NECC

(National EuroVelo
Coordination Centres)

|
0 100

RAPORT O STANIE ROZWOJU TRASY

POZIOM OZNAKOWANIA EUROVELO W POSZCZEGOLNYCH KRAJACH W 2025 ROKU

* = Country has a NECC

(National EuroVelo
Coordination Centres)

0 100
*
*
*
*
*
*
*x  *
*
= *
o * *
* o
* N
*
*
* *

W ponizszej tabeli kraje zostaty sklasyfikowane wedtug krajowego poziomu rozwoju sieci
EuroVelo. Uwzgledniono réwniez catkowitg liczbe kilometréw sieci EuroVelo w kazdym
kraju, poniewaz petne rozwiniecie szerszej sieci krajowej wymaga wiecej pracy. Dtugosci
podane w tabeli odpowiadajg catkowitej liczbie kilometréw sieci EuroVelo w danym kraju,
wliczajgc w to trasy duplikujgce, poniewaz poszczegdlne trasy muszg by¢ oznakowane i
promowane niezaleznie. Metodologia zastosowana do stworzenia klasyfikacji zostata
opisana pod tabela.
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Szwajcaria
Francja
Estonia
Belgia
Liechtenstein
Serbia
Republika Irlandii
Austria
Wegry
Holandia
Czechy
Dania
Turcja
Luksemburg

Hiszpania

Dtugos¢
(w km)

1,307

8763

2460

1,019

26

2056

2555

2675

2178

2012

2070

2186

621

106

4325

W

planowanie

scena

0%

1%

0%

0%

0%

0%

3%

0%

0%

0%

1%

0%

0%

0%

6%

Pod
rozwaj

0%

8%

0%

0%

0%

0%

1%

0%

2%

0%

0%

0%

20%

0%

3%
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Rozwiniety
Z
EuroVelo
Rozwiniety znaki Atestowanys
0% 72% 28%
1% 72% 17%
0% 100% 0%
0% 100% 0%
0% 100% 0%
1% 99% 0%
4% 92% 0%
13% 86% 1%
9% 89% 0%
30% 63% 7%
21% 78% 0%
35% 65% 0%
0% 80% 0%
42% 58% 0%
29% 62% 0%

oo

(taczny)

100%

91%s:

100%

100%

100%

100%

96%

100%

98%

100%

99%

100%

80%

100%

91%

.

+ /- zmiana
od 2024 rokus

+ 0%
+ 0%
+ 0%
+0%
Nowy
+0%
+0%
+0%
+1%
+ 0%
+ 0%
+0%
+0%
+0%

+0%

1
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.
.

Stowacja 424 15% 0% 24% 61% 0% 85% -1%
Niemcy 9851 0% 10% 64% 15% 11% 90% +0%
Zjednoczone Krélestwo 5155 0% 0% 64% 36% 0% 100% +0%
Chorwacja 1,696 0% 0% 89% 11% 0% 100% +0%
Norwegia 5,504 13% 0% 65% 22% 0% 87% +0%
Portugalia 1201 0% 0% 93% 7% 0% 100% +0%
Grecja 1483 0% 4% 92% 4% 0% 96% +91%
totwa 1900 0% 63% 10% 27% 0% 37% +0%
Stowenia 399 0% 69% 0% 31% 0% 31% +0%
Polska 4828 49% 18% 11% 22% 0% 32% +6%
Wiochy 5247 24% 40% 24% 12% 0% 36% +0%
Finlandia 5060 2% 75% 3% 20% 0% 23% +0%
Szwecja 5818 13% 65% 22% 0% 0% 22% +0%
Litwa 662 68% 15% 17% 0% 0% 17% - 15%s
Rumunia 1,501 0% 100% 0% 0% 0% 0% + 0%
Butgaria 1,268 0% 100% 0% 0% 0% 0% +0%
Cypr 661 0% 100% 0% 0% 0% 0% +0%

oo
oo
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B Abania 488 0% 100% 0% 0% 0% 0% +0%
Czarnogéra 215 0% 100% 0% 0% 0% 0% +0%
BEE Rosja 1917 31% 69% 0% 0% 0% 0% +0%
Pica Republika Macedonii Péinocnejs 408 63% 37% 0% 0% 0% 0% +0%
S giatorus 856 84% 16% 0% 0% 0% 0% +0%
B ykraina 797 100% 0% 0% 0% 0% 0% +0%

B maitas 113 100% 0% 0% 0% 0% 0% + 0%

1Klasyfikacja krajow na podstawie poziomu rozwoju tras EuroVelo przebiegata wedtug
nastepujacej logiki:

Zastosowano wazony system punktacji:
. Sekcjom certyfikowanym nadano petng wage (100%)
¢ Odcinki z oznakowaniem EuroVelo zostaty obcigzone potowg wagi (50%)

. Sekcje opracowane bez znakéw otrzymaty wage ¢wiartki (25%)

Nastepnie trasy EuroVelo zostaty sklasyfikowane na podstawie:

. Najwyzszy wazony procent rozwinietych sekgji

. Najwyzszy odsetek odcinkdéw w trakcie realizacji
. Najwyzszy odsetek sekcji na etapie planowania

Jesli dwa kraje miaty ten sam poziom rozwoju, wyzej w rankingu plasowat sie ten, ktéry miat wiecej kilometréw tras
EuroVelo.

To wazone podejscie zapewnia doktadniejszy obraz ogélnego stanu rozwoju kazdego kraju. Przypisuje ono wigkszg wartos¢
odcinkom oznaczonym znakami EuroVelo w poréwnaniu z odcinkami oznaczonymi wytgcznie zgodnie z normami
krajowymi, a jeszcze wiekszg warto$¢ majg trasy certyfikowane, poniewaz certyfikacja (zgodna z Europejskim Standardem
Certyfikacji) potwierdza, ze trasa spetnia uzgodnione kryteria jakosci.

Jednoczesnie stosowanie wazonych procentéw gwarantuje, ze wszystkie rozwiniete odcinki w danym kraju sg
brane pod uwage - a nie tylko te, ktére sg certyfikowane lub oznaczone znakami EuroVelo. W koncu dla
rowerzystéw najwazniejsza jest jakos$¢ i bezpieczenstwo infrastruktury. Kraje z wieloma kilometrami dobrze
rozwinietych tras nie powinny by¢ nisko w rankingu tylko dlatego, ze nie dodaty jeszcze znakéw EuroVelo lub nie
ukonczyty certyfikacji.

20dcinek trasy EuroVelo moze zostac certyfikowany, jezeli zostat zbadany i spetnia odpowiednie kryteria
zgodnie zEuropejska Norma Certyfikacji (ECS) Metodologia opracowana przez ECF. Certyfikat gwarantuje
wysokg jakosc trasy, a takze dobre potgczenia komunikacji miejskiej i dostepnos¢ informacji zaréwno
online, jak i w wersji papierowe;.

3Podana zmiana procentowa odpowiada réznicy wynikajgcej z sumowania procentéw odcinkéw tras
EuroVelo zagospodarowanych, oznakowanych i certyfikowanych w poszczegoélnych krajach w latach 2025-
2024. W rezultacie zmiana procentowa moze wynies¢ +0%, nawet jesli na trasach wprowadzono ulepszenia,
na przyktad jesli niektére odcinki zostaty oznakowane lub jesli na jednej trasie powstaty nowe odcinki, a na
innej skorygowano dane. Ujemne wartosci procentowe moga réwniez oznaczac, ze dane dotyczace tras
zostaty zaktualizowane, w tym bardziej szczeg6towe informacje o trasach danego kraju, co skutkuje nizszym
procentem rozwoju, lub ze trasy zostaty zmodyfikowane.

4Istnieje roznica migedzy danymi francuskiego NECC Réseau vélo et marche (93,5% sieci EuroVelo we
Francji jest wdrozone) a danymi EuroVelo (91% sieci jest opracowane i podpisane), poniewaz Réseau vélo
et marche monitoruje zrealizowany wskaznik, podczas gdy EuroVelo koncentruje sie na ciggtosci, sledzac
strukture odcinkéw o dtugosci 50 km. Dla odcinkéw, na ktérych poziom jakosci nie byt jednolity, wybrano
»najgorszy” poziom jakosci.

5Ten spadek tempa rozwoju wynika z korekt na odcinkach wcze$niej btednie sklasyfikowanych - niektére trasy
zostaty btednie oznaczone jako rozwiniete, podczas gdy w rzeczywistos$ci byty niezabudowane. W rzeczywistosci
jedynym obecnie zabudowanym odcinkiem na Litwie jest odcinek miedzy Ktajpemmida i Neringa na EuroVelo 10 i
EuroVelo 13. Pomimo spadku tempa rozwoju, poprawno$c¢ danych EuroVelo wzrosta.

6Trasy EuroVelo w tych krajach zostaty w catosci lub w czesci opracowane przez ECF z powodu braku kontaktéw krajowych.
Trasy opracowano na podstawie najlepszych dostepnych tras, zgodnie z wynikami badan online.
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SKUPIENIE NA TRZECH KRAJACH O ROZNYCH
PODEJSCIACH: GRECJI, WLOSZECH I POLSCE

Zgodnie ze Strategig EuroVelo 2030 naszg wizjg jest ,w petni rozwinieta i wysokiej jakosci
europejska sie¢ tras rowerowych, dobrze potgczona z krajowymi, regionalnymi i lokalnymi sieciami
tras rowerowych oraz innymi zréwnowazonymi Srodkami transportu, co bedzie napedza¢ dalszy
wzrost codziennej jazdy na rowerze i turystyki rowerowej, zgodnie z wizjg ECF zaktadajacg poprawe
i rozwo6j ruchu rowerowego w catej Europie”.

Aby wesprze¢ dalsze dziatania, wskazujemy trzy kraje, ktére poczynity w ostatnich latach duze
postepy: Grecje, Wiochy i Polske. Te trzy kraje realizowaty bardzo rézne strategie i moga by¢
cenng inspiracjg dla innych, poniewaz nie ma jednego uniwersalnego rozwigzania w rozwoju
tras rowerowych i jest ono w duzej mierze zalezne od kontekstu.

W tym rozdziale mowa jest oPrzewodnik rozwoju EuroVelo Opublikowano w 2024 roku,
aby przedstawi¢ rekomendacje i wytyczne osobom odpowiedzialnym za rozwdéj
EuroVelo. Te trzy przypadki ilustrujg konkretne przyktady wdrozenia rekomendacji i
wytycznych, ze szczeg6lnym uwzglednieniem jakosci i integracji EuroVelo z istniejgcymi
lub planowanymi sieciami tras rowerowych.

Mamy nadzieje, ze te przyktady nie tylko pokazg sukcesy pracy zaangazowanych
stron, ale takze zainspiruja inne kraje do znalezienia najlepszej strategii w ich
wiasnym kontekscie.

GRECJA: ZASADA CIAGLOSCI

Duzy wzrost w rozwoju szlaku EuroVelo 8 - Trasa Srédziemnomorska i EuroVelo 11 -
Trasa Wschodnioeuropejska, ktéry miat miejsce w Gregji, jest dobrym przyktadem

»zasady ciggtosci (i potencjatu poprawy jakosci)” opisanej na stronach 15-17Przewodnik

rozwoju EuroVelo Zasade te mozna podsumowac nastepujgco: ,,Aby ukonczyc sie¢
EuroVelo do 2030 roku, zgodnie ze strategig, nalezy znalez¢ rozwigzania zapewniajgce
ciggtos¢ w stabo rozwinietych odcinkach sieci, nawet jesli w ciggu kilku lat spodziewana
jest poprawa jakosci. Ciggtos¢ sieci ma kluczowe znaczenie dla jej rozpoznawalnosci i
wiarygodnosci wsrdd uzytkownikow”.

RAPORT O STANIE ROZWOJU TRASY

EUROVELO 8 W GREC]I
ZDJECIE © @ALICAANDMATIAS

ENTOPIKOE EYANOTOE AZTAKOY

NAPAAIA

MAPAGIAT |

W Gregji trasy EuroVelo 8 i 11 zostaty zbadane w latach 2023-2024 przez certyfikowanych
inspektoréw EuroVelo z organizacji pozarzagdowej ,Miasta dla Kolarstwa”, przy wsparciu
finansowym Ministerstwa Srodowiska. Celem badania byto opracowanie szczegétowego studium
dotyczacego wdrozenia oznakowania i rekomendacji dotyczacych infrastruktury rowerowej. Prace
zostaty przeprowadzone w oparciu o podstawowe dane zebrane w oparciu o metodologie ECS,
przez zespot ztozony z inspektoréw tras EuroVelo, innych ekspertéw i inzynieréw rowerowych.
Analiza pozwolita oszacowa¢ budzet potrzebny na wdrozenie ulepszen, a takze zidentyfikowa¢
ciggte, przejezdne trasy, zaspokajajgce podstawowe potrzeby uzytkownikéw EuroVelo.

Jak odwiadczyt Spiros Papageorgiou, zatozyciel i dyrektor Cities for Cycling, na spotkaniu podgrupy GIS
EuroVelo w dniu 4 czerwca 2024 r.:., Odkrylismy, Ze cafa trasa jest juz w miare przystosowana do jazdy na
rowerze. NateZenie ruchu jest niewielkie, poniewaz kierowcy korzystajg gfownie z autostrady. Staralismy sie
rowniez przekazac zainteresowanym stronom, dlaczeqo turystyka rowerowa jest tak wazna.
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jest dla nich wazne i zacheca ich do wiekszego inwestowania w nie - to rowniez jest czescig
badania”.

Po przeprowadzeniu analizy zespét Cities for Cycling zoptymalizowat trasy EuroVelo 8 i 11, ktére sg
teraz w petni przejezdne, zgodnie z greckg siecig drég drugorzednych, a czasami takze z
infrastrukturg rowerowg, tam gdzie ona istnieje. Trasy te sg uwazane za bezpieczne pod wzgledem
natezenia ruchu i ograniczen predkosci oraz spetniajg wszystkie kryteria dotyczgce zakwaterowania i
powigzanych ustug.

W przysztosci zostang wdrozone dalsze ulepszenia jakosci, a wyniki badan
stanowig dobrg podstawe do lobbowania na ich rzecz. Jak powiedziat Spiros
Papageorgiou:,,,Przekazujemy regionom wyniki badari, a nastepnie regiony
zajmujg sie ich wdrazaniem pod nadzorem NECC, ktdry zapewnia, Ze
wdrazanie przebiega prawidfowo. Dalismy regionom jasne wytyczne”..

Jednakze obie trasy nie sg jeszcze w petni oznakowane znakami EuroVelo, a na realizacje prac czeka
badanie oznakowania, ktére zostato przeprowadzone po przeprowadzeniu analizy.

Greckie podejscie jest interesujace ze wzgledu na szybki wzrost poziomu rozwoju EuroVelo i wykorzystanie impulsu
politycznego na poziomie krajowym lub regionalnym. Przy ograniczonych naktadach budzetowych, badania
terenowe pozwalajg na zebranie wiedzy z pierwszej reki o warunkach jazdy na trasach rowerowych,
zidentyfikowanie najlepszych opcji zapewnienia ciggtosci oraz sporzadzenie listy potrzeb w zakresie ulepszen.
Uwzglednienie sieci drég drugorzednych lub trzeciorzednych jest réwniez dobrg praktyka w celu okreslenia

szybkich rozwigzan zapewniajacych ciggtos¢ dla rowerzystow.

TenEuropejska Norma Certyfikacji (ECS) Oferuje gotowg do uzycia metodologie i narzedzia do
oceny jakosci dlugodystansowych tras rowerowych. Umozliwia réwniez wskazanie odcinkéw
odpowiednich dla réznych typéw rowerzystéw oraz szybkie wskazanie nieciggtosci, przeszkéd i
odcinkéw wymagajacych poprawy warunkéw dla rowerzystéw. Moze by¢ stosowany na
wszystkich rodzajach tras rowerowych (EuroVelo, krajowych i regionalnych) przez
przeszkolonych inspektoréw tras EuroVelo i wymaga uzyskania licencji ECF.

WLOCHY: ZMIANA PLANU PODROZY

We Wioszech w latach 2023-2024 opracowano i ukoriczono liczacy ponad 500 km odcinek trasy
EuroVelo 7 - Sun Route przecinajacy region Kalabrii. Podpisano go w latach 2024-2025, dzieki
przekierowaniu wymagajacego wybrzeza na istniejaca juz srédladowa trase rowerowa:

RAPORT O STANIE ROZWOJU TRASY

ten Ciclovia dei Parchi. To dobry przyktad zmiany trasy, jak opisano na stronie 10
Przewodnik rozwoju EuroVelo , modyfikujac trase, gdy pierwotna trasa nie jest
jeszcze przygotowana jako trasa rowerowa, a trasa alternatywna daje mozliwos¢
wprowadzenia ulepszen.

W tym przypadku trasa pierwotnie nakre$lona na mapie prawdopodobnie nigdy nie
zostataby zrealizowana, poniewaz istniato wiele wyzwan zwigzanych z rozwojem trasy
rowerowej wzdtuz wybrzeza. Z drugiej strony, w regionie istniata juz alternatywna trasa
rowerowa, przecinajgca cztery parki narodowe i prowadzaca w gtab Iadu. Trasa ta
charakteryzowata sie trudniejsza topografig, ale region Kalabrii wykazywat silne
zaangazowanie w rozwdj alternatywnych ofert i rozproszenie ruchu turystycznego. Ta
zmiana trasy lepiej odzwierciedlata lokalny kontekst i znaczenie dla regionu Kalabrii
wiaczenia priorytetowej trasy rowerowej do EuroVelo 7. Inicjatywe wsparto réwniez
wioskie stowarzyszenie NECC, reprezentowane przez FIAB.

EUROVELO 7 - ZNAK TRASY SLONECZNEJ W KALABRII, WLOCHY
ZDJECIE © PALMAROSA FUCCELLA

EuroVelo

Ciclovia Parchi
Calabria

i1

Sun Route
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,Cieszymy sie, Ze jestesmy czescig cyklu EuroVelo, najwiekszej europejskiej sieci
roweroweyj, z naszg Ciclovia dei Parchi. To niezwykte osiggniecie, za ktdre
jestesmy wdzieczni ECF i FIAB, ktore mogfty podkreslic unikatowe cechy tej trasy”
- powiedziat Roberto Occhiuto, prezydent regionu Kalabria.,w tym artykule -
Region Kalabrii inwestuje znaczne srodki w sciezki rowerowe w parkach i na
obszarach przyrodniczych. Jestesmy przekonani, Ze ten wynik nie tylko
potwierdza stusznosc obranej drogi w kierunku zrownowazonej mobilnosci, a w
szczegolnosci turystyki rowerowej, ale takze stanowi kolejng szanse na promocje
i rozwdj naszych terytoriow.

Zasadniczo zmiane trasy mozna fatwo wprowadzi¢, jesli spetnione sg nastepujace

warunki:

+ Odlegtos¢ pozioma miedzy nowg i poprzednia trasg nie przekracza w zadnym
miejscu 50 km.

+ Zadne migdzynarodowe przejécie graniczne nie zostanie objete zmiang (chyba ze wszystkie wtasciwe centra NECC
wyrazg zgode na zmiane).

* Tematyka trasy nie ulega zmianie.

NECC powinny dostarczy¢ zaktualizowane $lady GPX i powdd zmiany do ECF. Jedli
jeden z tych warunkdw nie zostanie spetniony, wniosek o zmiane musi przej$¢ przez
formalng procedure opisang wPodrecznik nowych tras i gldwnych rozszerzen i
przedstawiono na stronie 6 biezgcego raportu.

Ten przyktad jest interesujacy, gdy istniejg alternatywy dla tras, ktére nie wykazuja
postepu i budzg zainteresowanie lokalnych interesariuszy, nawet jesli alternatywa nie
jest idealna (np. zawiera nachylenia lub wymaga rozbudowanej infrastruktury
rowerowej). Jesli nie wptywa na tematyke ani nie zmienia drastycznie obszaru
geograficznego trasy EuroVelo, zmiana trasy jest szybkim rozwigzaniem, ktére pozwala
dostosowac EuroVelo do lokalnych priorytetéw, poprawi¢ poziom rozwoju i zwiekszy¢
znaczenie trasy.

Jesli chcesz zaproponowac zmiane trasy w celu polepszenia jej jakosci,
nie wahaj sie skontaktowac z zespotem EuroVelo.

RAPORT O STANIE ROZWOJU TRASY

POLSKA: ORGANIZACJA I RAMY PRAWNE ROZWOJjU
EUROVELO

W Polsce NECC nie istniat do sierpnia 2025 roku, co utrudnito gromadzenie
zaktualizowanych sladéw GPX w EuroVelo dla catego kraju. Regionalne wysitki zostaty
poczynione w celu opracowania tras i udostepnienia danych zespotowi EuroVelo, ale
niektére usprawnienia pozostaty nieznane, poniewaz informacje nie byty scentralizowane
na szczeblu krajowym.

NOWA TRASA ROWEROWA EUROVELO 10 - BALTYCKI SZLAK ROWEROWY W REWALU,
POLSKA, WZDtUZ LINII WASKOTOROWE])
ZDJECIE © ARCHIWUM URZEDU MARSZALKOWSKIEGO WOJEWODZTWA ZACHODNIOPOMORSKIEGO
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Dzieki procesowi tworzenia NECC w Polsce (ktory wcigz nie jest w petni
sfinalizowany), udato sie osiggng¢ 6% wzrost liczby opracowanych tras EuroVelo w
2025 roku, gtéwnie dzieki lepszemu gromadzeniu danych. Wprowadzono lepszg
koordynacje miedzy regionami, a takze z gtéwnymi dostawcami infrastruktury, co
powinno wspiera¢ dalsze ulepszenia. Na przyktad, trwajg rozmowy z
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Polskie Koleje Parstwowe majg utatwi¢ budowe Sciezek rowerowych wzdtuz linii kolejowych, co jest
zadaniem fatwym do zrealizowania.

Wiasciwa organizacja i ramy prawne sg podstawg rozwoju EuroVelo, jak wyjasniono na
stronach 19-24Przewodnik rozwoju EuroVelo Konieczna jest dobra koordynacja dziatan
wszystkich zaangazowanych podmiotéw na réznych poziomach (decydentéw, planistéw
infrastruktury, organdéw finansujacych, operatoréw transportu publicznego, zarzagdcéw
gruntéw, ekspertéw itp.), a takze odpowiednie ramy prawne umozliwiajgce na przyktad szybka
infrastrukture rowerowg lub wdrozenie oznakowania.

W przypadku Polski wysitki wtozone w utworzenie organu koordynujgcego EuroVelo
pozwolity na scentralizowanie gromadzenia danych o rozwoju EuroVelo, a takze na
rozpoczecie projektowania jednolitego systemu dla krajowej sieci tras rowerowych,
opartego na EuroVelo jako szkielecie. Nacisk ktadziony jest na ciggtos¢, tacznos¢ i
dostepnos¢ krajowych i regionalnych korytarzy rowerowych, co stanowi ramy dla
przysztego rozwoju.,Polska jest na poczatku drogi ku stworzeniu spdjnej i wysokiej
Jakosci sieci tras rowerowych EuroVelo. Kraj wcigz stoi przed wieloma wyzwaniami, ale
dzieki determinacji, przede wszystkim regiondw i Polskiej Organizacji Turystycznej, ten
dfugofalowy projekt jest systematycznie realizowany.—- zauwazyta Sylwia Skuta, Starszy
Specjalista w NECC - Polskiej Organizacji Turystycznej (PTO).

Whniosek o utworzenie NECC w Polsce jest prowadzony przez POT i Zwigzek Wojewddztw
RP (ZWRP) i zostat ztozony do ECF w czerwcu 2025 r. w celu oceny i podjecia decyz;ji.
Matgorzata Wilk-Grzywna, wiceprezes POT, powiedziata podczas Velo-city Gdansk 2025:,
Nasza wizja jest jasna: Polska pofaczona, gdzie trasy EuroVelo stanowig arterie
zrownowazonej turystyki, rozwoju lokalnego i jednosci europejskiej. Polska widoczna,
uznawana na arenie miedzynarodowej za wiodgcy cel podrozy rowerowych. A przede
wszystkim Polska skoordynowana, w ktorej partnerzy krajowi i regionalni wspdfpracuja
ze sobg, aby zapewnic doskonatosc - nie tylko...
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infrastruktura, ale doswiadczenia”.

TenEuropejska Norma Certyfikacji (ECS) Metode te wykorzystaty wiodgce polskie regiony
przy opracowywaniu regionalnej sieci tras rowerowych oraz odcinkéw tras EuroVelo,
opierajac sie na kryteriach jakosciowych europejskiej metodologii.

Polskie podejscie jest interesujgce w krajach, w ktérych nie ma NECC ani koordynacji
EuroVelo na poziomie krajowym. Prace mozna rozpocza¢ od centralizacji danych i
informacji oraz ustanowienia mechanizmu koordynacji, ktéry bedzie wspierat
wprowadzanie ulepszen w miare uptywu czasu. Jak pokazano w rozdziale ,Kraje
europejskie wedtug poziomoéw rozwoju”, EuroVelo jest zazwyczaj bardziej rozwiniety w
krajach, w ktérych NECC juz istnieje, i oferuje wieksze szanse na powodzenie w
utrzymaniu i dalszych ulepszeniach.

Jesli chcesz utworzy¢ w swoim kraju Krajowe Centrum Koordynacji EuroVelo, aby
przyspieszy¢ rozwoj EuroVelo, zapoznaj sie z informacjamita strona Aby uzyskac¢ dalsze
wskazéwki i skontaktowac sie z zespotem EuroVelo.

CENTRUM DANYCH EUROVELO

TenCentrum danych EuroVelo Zawiera zaktualizowane dane kluczowe i
przydatne zasoby do monitorowania rozwoju europejskiej sieci tras
rowerowych i turystyki rowerowej w ogéle. Gromadzi dane dotyczace
wykorzystania sieci EuroVelo, rozwoju tras, statystyk cyfrowych i branzy

operatoréw turystyki rowerowej. Wskazéwki dotyczace rozpoczecia
monitorowania tras rowerowych, turystyki rowerowej i oceny jej wptywu na
gospodarke mozna znalez¢ réwniez na stronie.Pro.EuroVelo.com .

?_)] E C F % EuroVelo

the European cycle route network

www.EuroVelo.com
www.ECF.com

EUROPEAN CYCLISTS” FEDERATION
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