Rozwoj tras EuroVelo

Raport o stanie realizacji (2025)

Catkowita dtugos¢
EuroVelo: ponad 91 800
km

W 2025 r. 17 tras EuroVelo bedzie miato taczng
dtugos¢ 91 812 km, czyli o 101 km mniej niz w
2024 r., poniewaz dtugos¢ tras stale sie zmienia
wraz z pojawianiem sie doktadniejszych
danych. W 2025 r. dodano nowy 62-

nowo
wytyczonych tras
EuroVelo w ciagu
ostatniego roku

Ponad 11 600 km nowych
tras EuroVelo w latach
2021-2025

é 31% (ponad 28 600 km)
tras EuroVelo do
opracowania do 2030
r.

28 654 km sieci EuroVelo nadal oczekuje na
rozwdj, bedac obecnie w trakcie realizacji lub na
etapie planowania. Aby ukoriczy¢ EuroVelo do
2030 r., odpowiedzialne wtadze w catej Europie
musiatyby rozwija¢ okoto 5700 km EuroVelo
rocznie.

KLUCZOWE DANE DOTYCZACE EUROVELO

% 69% (ponad 63 000 km)

sieci EuroVelo jest
gotowe do jazdy na
rowerze

Obecnie 63 157 km tras EuroVelo jest
certyfikowanych, oznakowanych znakami
EuroVelo lub w trakcie opracowywania.
Stanowi to wzrost o 2% w poréwnaniu z
rokiem 20241 .

Trasy te moga by¢ zréznicowane pod wzgledem
rodzaju i jakosci infrastruktury (tj. elementow
trasy, szerokosci, nawierzchni, nachylenia itp.), a
niektore z nich nadal wymagaja ulepszen.

ponad
sieci o0znaczonej
znakami EuroVelo
w
Znaki EuroVelo obejmujq 38 457 km, co stanowi

wzrost o 2900 km w poréwnaniu z rokiem 2024
(1000 km ulepszen + 1900 km poprawek).

ma co najmniej jeden
codzienny odcinek oznakowany, a nowymi
krajami sg Wtochy i Liechtenstein.

'v Ponad 5200 km nowo
Q oznakowanych tras EuroVelo
! wlatach 2021-2025
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6 tras ma ponad 90% stopieri rozwoju 19 krajéw Trzy kraje o najwyzszym
posiada poziomu rozwoju
3 najlepsze trasy pod ponad 90%
wzgledem poziomu rozwinietej 1. Szwajcaria
rozwoju? sieci 2. Francja
EuroVelo 3. Estonia

1. EuroVelo 15 — Szlak rowerowy Renu
2. EuroVelo 19 — Szlak rowerowy wzdtuz Mozy
3. EuroVelo 1 - Trasa Wybrzeza Atlantyckiego

3 trasy o najwiekszym wzroscie jakosci od
2024 r. w % catkowitej dtugosci

1. EuroVelo 11 — Trasa Europy Wschodniej +13%
2. EuroVelo 8 — Trasa $rédziemnomorska +9%
3. EuroVelo 2 - Trasa stolic +2%

Poziom rozwoju poszczegélnych tras
EuroVelo
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Trzy kraje o najwiekszym wzroscie jakosci
od 2024 r. w km i % sieci krajowej (dobre
praktyki przedstawiono na stronach 14-17)

1. Grecja +1354 km (+91%)
2. Polska +336 km (+7%)
3. Austria  +36 km (+1%)




Spis tresci
Podsumowanie raportu

Wprowadzenie i metodologia
Ogdlny rozwdj sieci i postepy w ciggu roku

Trasy EuroVelo wedtug poziomu rozwoju

Kraje europejskie wedtug poziomu rozwoju

Skupienie sie na trzech krajach o réznych podejsciach: Grecji,
Wtoszech i Polsce
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WPROWADZENIE | METODYKA

EuroVelo to sie¢ dtugodystansowych tras rowerowych, ktére przecinajg i tgczg Europe.
Opublikowany po raz pierwszy w 2021 r.3 roczny raport dotyczgcy stanu rozwoju tras EuroVelo
przedstawia poziom rozwoju catej sieci oraz postepy poczynione na przestrzeni lat, zawierajgc
kluczowe dane liczbowe, statystyki i tabele poréwnawcze dla poszczegdinych tras i krajow.
Rozwdj bezpiecznych i ciggtych europejskich tras rowerowych oraz ukonczenie infrastruktury i
oznakowania EuroVelo stanowig sedno strategii EuroVelo 2030.

Niniejszy raport stanowi wazne narzedzie stuzace do $ledzenia postepdw osigganych w Europie
z roku na rok oraz zachecania do dalszego rozwoju. W wydaniu z 2025 r. na stronach 14—
17 zamieszczono przyktady z trzech krajow, ktére w minionym roku osiagnety
znaczacy postep, aby zainspirowac inne kraje do pdjscia w ich slady.

Dane analizowane w niniejszym raporcie pochodzg z bazy danych EuroVelo GIS, do ktorej
krajowe centra koordynacyjne EuroVelo (NECC) co roku dostarczajg aktualizowane dane. W
krajach, w ktérych nie ma NECC, aktualne informacje mogg by¢ dostarczane przez krajowe
punkty kontaktowe. ECF stworzyta réwniez dane w 2019 r., aby uzupetnic¢

sie¢ w krajach, w ktérych brakowato informacji (patrz tabela na stronach 11-13). Baza
danych EuroVelo GIS jest podzielona na sekcje dziennych odcinkéw (o Sredniej dtugosci 50
km, a w szczegdlnych przypadkach od 15 km do 90 km), sklasyfikowanych w jednej z pieciu
kategorii EuroVelo, zdefiniowanych wiele lat temu w celu odzwierciedlenia powszechnego
rozumienia poziomdéw rozwoju: certyfikowana trasa EuroVelo, trasa rozwinieta z
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EuroVelo, rozwinieta (na poziomie krajowym/regionalnym), w trakcie rozwoju, na etapie
planowania (patrz opisy ponizej).

Kategorie tras w bazie danych EuroVelo GIS mogg odzwierciedla¢ zréznicowane typy i jakosé
infrastruktury rowerowej (tj. pod wzgledem elementow trasy, szerokosci, nawierzchni,
nachylenia itp.). Poziom szczegdtowosci danych dotyczgcych warunkdéw jazdy na rowerze
dostepnych na poziomie krajowym moze sie znacznie réznic, podobnie jak organizacja
gromadzenia danych. Pomimo tych wyzwan, ECF zainicjowata w 2025 r. reforme kategorii
EuroVelo, aby lepiej odzwierciedlaty one warunki jazdy na rowerze dla uzytkownikow i
zachecaty do dalszej poprawy jakosci w miare uptywu czasu. Nowe definicje opierajg sie na
rozumieniu jakosci tras rowerowych zgodnie z europejska norma certyfikacying (ECS) i zostaty
omowione i uzgodnione z EuroVelo.

Podgrupa GIS. Planowane jest wprowadzenie nowych kategorii EuroVelo w 2026 r., co bedzie
miato znaczacy wptyw na niniejszy raport. NECC zostang poproszone o dostarczenie
zaktualizowanych kategorii tras dla kazdego dziennego odcinka EuroVelo, a ECF bedzie musiato
znalez¢ najlepsze dostepne informacje dla krajow bez NECC.

Kategorie EuroVelo do 2025 r.:

Il Certyfikowana trasa EuroVelo: odcinek o dtugoéci co najmniej 300 km, ktéry
pomyslnie przeszedt proces certyfikacji zgodnie z europejska norma certyfikacyjng
ECF. Jest to najwyzszy poziom jakosci w sieci EuroVelo.

Wyposazona w oznakowanie EuroVelo: wytyczona trasa (patrz kategoria ponizej) z
ciggtym oznakowaniem wzdtuz trasy, zawierajgca tablice informacyjne EuroVelo.

Il Opracowana (na poziomie krajowym/regionalnym): trasa opracowana dla
rowerzystow i oznakowana zgodnie z odpowiednig norma krajowa (tj. stanowi czes¢
lokalnej, regionalnej lub krajowej sieci tras rowerowych). Musi réwniez istnie¢ strona
internetowa zawierajgca informacje dla uzytkownikéw. Opracowana trasa moze by¢
niejednorodna pod wzgledem infrastruktury: rodzaju infrastruktury rowerowej,
nawierzchni, szerokosci, nachylen itp.

W trakcie opracowywania (ale nadajaca sie do uzytku): trasa zawierajaca odcinki
wymagajace dalszego opracowania (np. odcinki na drogach publicznych o duzym natezeniu
ruchu). Rowerzystom zaleca sie korzystanie z transportu publicznego, aby oming¢ te
nieopracowane odcinki.

W fazie planowania: trasa niezagospodarowana, bez szczegétowych informacji dostepnych
publicznie w Internecie. Podany plan podrézy jest propozycjg najlepszej obecnie dostepne;j
opcji. Moze on rowniez zawierac niebezpieczne odcinki. Rowerzystom zaleca sie skorzystanie
z transportu publicznego, aby oming¢ te niezagospodarowane odcinki.


https://pro.eurovelo.com/download/document/EV-Strategy2030_pdf-excerpt.pdf
https://pro.eurovelo.com/organisation/national-coordinators
https://pro.eurovelo.com/projects/european-certification-standard
https://pro.eurovelo.com/projects/european-certification-standard
https://pro.eurovelo.com/download/document/EuroVelo%20Route%20Status%20Report_Final_20210520.pdf
https://pro.eurovelo.com/download/document/EuroVelo%20Route%20Status%20Report_2022_FINAL.pdf
https://pro.eurovelo.com/download/document/EuroVelo-2022-2023-Route-development-final.pdf
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ECF rozwaza réwniez inne zrédta danych przy ocenie poziomu rozwoju i jakosci tras SIEC EUROVELO NIE JEST NIEZMIENNA!
rowerowych, takie jak dane ankietowe zebrane za pomoca ECS lub dane OpenStreetMap
(open source). Jednak na razie baza danych EuroVelo

0Od 2013 r. do sieci dotaczyto co najmniej pie¢ nowych tras EuroVelo, a cztery istniejace trasy
GIS jest najbardziej kompletnym i doktadnym Zrédtem informacji na temat rozwoju

zostaty znacznie przedtuzone. EuroVelo nadal sie rozrasta, ale wszelkie nowe trasy lub

EuroVelo. odcinki musza przeji¢ trzy- lub szescioletni proces opisany w podreczniku ,,Nowe
trasy i gtéwne odcinki”. Proces ten ma na celu ocene tempa rozwoju i ogélnej jakosci tras. W
Ponizej znajduje sig schemat przedstawiajacy Zzrodta danych dostgpne w 2025 r.: ten sposéb kazdy nowy odcinek dodany do sieci przyczynia sie do jej ogdlnego postepu w
rozwoju.
Baza danych GIS EuroVelo Ponadto NECC moga proponowaé¢ zmiany w przebiegu tras EuroVelo. Zmiany takie
sg zalecane, gdy obecna trasa nie jest wystarczajgco rozwinieta i nie ma realnych perspektyw
Dane z badania ECS dotyczace 25 000 km tras EuroVelo BARDZO na poprawe wzdtuz oficjalnego przebiegu — zwtaszcza gdy istnieje alternatywna trasa, ktora
Zrédta: Badanie terenowe ECS / Odpowiednie dane szczegétowe (brak danych za rok 2025) jest juz
SZCZEGOL lub moze skorzystac z przysztych inwestycji. Zmiany tras sg rowniez mile widziane, gdy pomagaja
R wzmocni¢ wewnetrzng logike sieci w danym kraju, na przyktad poprzez dostosowanie tras
Trasy " EuroVelo do istniejgcej lub planowanej krajowe;j sieci tras rowerowych.
. . 1z 5 kategorii
Slady GPX dla podzielone na A ROZSADNY
ponad 91 000 ,,c.od%ienne kategorii poziom Formalny proces zatwierdzania nie jest wymagany w przypadku zmian tras, ktére sg
km tras EuroVelo odcmk'l”_ (DS) o przypisanych do A debioL Y wspierane na poziomie krajowym i nie maja wptywu na inne kraje ani na cata sie¢
sz eliste kazdego DS °cl EuroVelo
50 km
L . Jesli proponowana zmiana dotyczy przekroczenia granicy miedzynarodowej, nie jest wymagany
Zrédta: NECC, krajowe punkty kontaktowe EuroVelo, brakujace zaden formalny proces, pod warunkiem ze wszystkie odpowiednie NECC wyraza zgode na zmiane
Sciezki utworzone przez ECF dla Albanii, Macedonii i Malty i sg cze$cig konsorcjum sktadajgcego wniosek. To samo dotyczy dodania trasy na przeciwlegtym
brzegu duzej rzeki lub jeziora, gdzie po jednej stronie juz istnieje trasa EuroVelo. Jednak w
* * przypadku wszystkich zmian nalezy skonsultowac sie z ECF.
WYKORZYSTYWANE NA STRONIE WYKORZYSTANE NA STRONIE
EUROVELO.COM DO: PRO.EUROVELO.COM DO: Kolejny termin sktadania wnioskéw dotyczacych nowych tras EuroVelo, gtéwnych odcinkdw
o <cieski EuroVelo GPX « Raport dotyczacy stanu rozwoju lub istotnych zmian uptywa 15 stycznia 2026 r. Pierwszenstwo beda miaty wnioski
e Planer tras EuroVelo tras EuroVelo obejmujace brakujace stolice, inne duze osrodki miejskie lub regiony i kraje, ktére
e Wszystkie mapy (online i obecnie maja ograniczony zasieg EuroVelo.
drukowane)
Uwaga: trasy EuroVelo muszg miec co najmniej 1000 km dtugosci i przebiegac przez co
Dane EuroVelo z OpenStreetMap (OSM) najmniej dwa kraje, aby kwalifikowac sie jako trasy o znaczeniu europejskim. Trasy
powinny zaczynac sie i konczy¢ w miejscach z dobrym dostepem do transportu publicznego
i i/lub taczy¢ sie z innymi trasami EuroVelo, aby zwiekszy¢ spdjnosé catej sieci.
Dane pobrane z OSM: ponad 80 000 km NIEKOMPLETNE/CZESCI
Zrédta: autorzy OSM korzystajacy z tagéw EuroVelo OWE

INFORMACJE


https://eurovelo.com/download/document/2024-EuroVelo-New-Routes%26Major-Extensions-Manual.pdf
https://eurovelo.com/download/document/2024-EuroVelo-New-Routes%26Major-Extensions-Manual.pdf

OGOLNY POZIOM ROZWOJU SIECI

W 2025 r. 69% sieci EuroVelo bedzie certyfikowane, oznakowane znakami
EuroVelo lub oznakowane bez znakéw, co daje tacznie 63 157 km tras gotowych
do jazdy na rowerze. Stanowi to wzrost o 2% w poréwnaniu z rokiem poprzednim.

Blisko potowa sieci (42%) jest oznakowana znakami EuroVelo, a nieco ponad jedna czwarta
(27%) jest rozbudowana, ale nieoznakowana. Wsréd oznakowanych i opracowanych
odcinkéw 3% sieci posiada certyfikat zgodny z europejskg norma certyfikacyjng. Obejmuje
to, podobnie jak w poprzednich latach, EuroVelo 15 — Szlak Rowerowy Renu (obecnie w
trakcie ponownej certyfikacji w 2025 r.), a takze nowy dodatek: EuroVelo 1 — Szlak
Wybrzeza Atlantyckiego we Francji, certyfikowany we wrzesniu 2024 r.

Trasy zaliczane do kategorii ,rozbudowane” sg zréznicowane pod wzgledem jakosci
infrastruktury. Mogg sie one réznic jakoscig nawierzchni i lokalnym oznakowaniem,
obejmowac infrastrukture przeznaczong wytacznie dla rowerzystéw lub drogi wspdlne z
ruchem samochodowym i moga, ale nie muszg oferowac ustugi dla rowerzystow. Ze wzgledu
na obecne ograniczenia danych w sieci EuroVelo nie jest jeszcze mozliwe bardziej szczegétowe
rozbicie. Ogdlnie rzecz biorgc, niektére rozbudowane odcinki nadal wymagaja ulepszen, aby
spetni¢ podstawowe kryteria jakosci ECS.

Reforma kategorii rozwoju tras EuroVelo, planowana na 2026 r., powinna zapewnic¢ wieksza
przejrzystosé. Kazda nowa kategoria zostanie zdefiniowana w odniesieniu do progéw opartych
na kryteriach infrastruktury ECS. W rezultacie trasy oznaczone jako ,rozbudowane” w
zaktualizowanej legendzie mapy bedg bardziej spdjne pod wzgledem jakosci nawierzchni i
bezpieczenstwa. Zmiana ta moze jednak spowodowac spadek odsetka tras sklasyfikowanych
jako rozbudowane w catej sieci.

W 2025 r. 31% sieci — co odpowiada 28 655 km — pozostaje niezagospodarowane. Ponad
jedna piata (22%) sieci jest w trakcie realizacji, a 9% nadal znajduje sie na etapie
planowania. Odcinki te stanowig obszary, w ktérych nalezy podja¢ najwieksze wysitki, aby
do 2030 r. osiggna¢ petny rozwdj sieci EuroVelo. Ostatecznie, jesli na niektorych odcinkach
nie nastgpig znaczgce postepy, moga one zostac usuniete z sieci EuroVelo.
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Oto podziat poziomdw rozwoju tras, z tgcznej dtugosci 91 812 km tras EuroVelo* :

Kategorie Na etapie W trakcie Rozbudowan Opracowano Certyfikowan

EuroVelo planowania rozwoju e przy uzyciu y
znakéw
EuroVelo

kilometréw

Odsetek sieci

EuroVelo 9 22 27 39 3

Ewolucja w
poréwnaniu z rokiem
2024 (w kilometrach)

+807 km -2287 km +377 km -274 km +1276 km

ROZKtAD STATUSU ROZWOJU EUROVELO

W fazie W trakcie
planowania opracowywania
9% 22%

ST 100 Rozbudowane 27%

Wyposazone w
oznakowanie
EuroVelo 39%

PODKRESLANIE POSTEPOW TRAS | KRAJOW

W latach 2024-2025 liczba rozwinietych odcinkéw EuroVelo wzrosta o 2%. Jednak
aby do 2030 r. osiaggna¢ w petni rozwinieta sie¢ EuroVelo, konieczne jest znacznie
szybsze tempo rozwoju — okoto +6% rocznie, czyli okoto 5700 km nowo
wybudowanych odcinkéw rocznie. Chociaz cel ten jest ambitny, jest on mozliwy
do osiagniecia. Warto zauwazy¢, ze 2-procentowy wzrost w 2025 r. byt w duzej
mierze zastuga jednego kraju: Grecji, ktéra rozbudowata 1300

km tras EuroVelo, wyznaczajac najbardziej odpowiednia na razie ciggta trase —
gtéwnie na drogach wspoélnych z ruchem zmotoryzowanym. Inne


https://pro.eurovelo.com/projects/european-certification-standard
https://pro.eurovelo.com/projects/european-certification-standard
http://www.eurovelo15.com/
https://en.eurovelo.com/ev1/france
https://en.eurovelo.com/ev1/france

kraje i regiony zacheca sie do pojscia za tym przykladem lub przyjecia innych
podejs¢ wskazanych jako dobre praktyki w ostatnim rozdziale niniejszego
sprawozdania. Jednym z takich przyktadéw jest zmiana trasy
niezagospodarowanego odcinka EuroVelo w Kalabrii (Wtochy) na EuroVelo 7 —
Sun Route, gdzie w najblizszej przysztosci nie byto realnych mozliwosci
wprowadzenia ulepszen.

Kolejnym waznym osiggnieciem w 2025 r. jest certyfikacja EuroVelo francuskiego odcinka
trasy EuroVelo 1 — Trasa Wybrzeza Atlantyckiego. Odzwierciedla to zaangazowanie
lokalnych partneréw w promowanie jakosci trasy zaréwno wsrdd uzytkownikow
miedzynarodowych, jak i krajowych. W rezultacie 1300 km trasy zostato przeniesionych z
kategorii ,Trasa oznakowana znakami EuroVelo” do kategorii ,Trasa certyfikowana”.

Rozwdj tras rowerowych wymaga czasu, zwtaszcza gdy wigze sie to z budowg nowe;j
infrastruktury rowerowej. Mozna jednak podejmowac pragmatyczne decyzje, aby w
perspektywie krotkoterminowej wytyczy¢ najlepszg ciggty trase, jednoczesnie planujac
ulepszenia w perspektywie Srednio- i dtugoterminowej. Zacheca sie do opracowywania strategii
krajowych i regionalnych, w ktdérych priorytetem bedzie zaréwno ciggtosc tras, jak i ich jakos¢.
Strategia EuroVelo 2030 koncentruje sie na dwdch gtéwnych celach: osiggnieciu 100%
gotowosci tras EuroVelo do jazdy na rowerze do 2030 r. oraz poprawie ogdlnej jakosci poprzez
poprawe warunkéw jazdy na rowerze wzdtuz sieci.

Poréwnanie tegorocznego poziomu rozwoju EuroVelo z raportem dotyczgcym stanu rozwoju tras

EuroVelo 2024 pokazuje, ktére trasy i kraje osiggnety najwiekszy postep, oraz zawiera przeglad
ulepszen wprowadzonych w catej sieci.

Trasy wykazujace znaczny postep: ogolny rozwoj EuroVelo 8 i EuroVelo 11
wzrést o okoto 10%, EuroVelo 1 uzyskato certyfikat na poziomie 12%, a
EuroVelo 15 zostato rozszerzone na Liechtenstein i Austrie (3%).

13% WZROST ROZWOJU
- TRASA EUROPEJSKA

Ponad 900 dodatkowo rozwinietych kilometréw trasy EuroVelo 11 wynika w wiekszosci
z prac przeprowadzonych w Grecji (rozwdj 747 km trasy), ale takze z koordynacji dziatan
w Polsce, ktéra pozwolita uzyskaé aktualne informacje o trasie. Wiecej informacji na
temat tych dwodch podejs¢ do zwiekszenia tempa rozwoju mozna znalezé w ostatnim
rozdziale niniejszego sprawozdania.
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9% WZROST ROZWOJU
EUROVELO 8 - TRASA
SRODZIEMNOMORSKA
EuroVelo 8 liczy w tym roku 696 nowo wytyczonych kilometréw, z czego 607 wynika z
prace przeprowadzone w Grecji, aby trasa byta w petni przejezdna. Pozostate 89 nowo
wytyczonych kilometrow znajduje sie we Francji, gdzie nowe inwestycje miaty miejsce
miedzy Argeles-sur-Mer a Leucate oraz miedzy Le-Grau-du-Roi a Cavaillon.
|\ _J

NOWE CERTYFIKATY EUROVELO NA 12%

- TRASA WZDLUZ WYBRZEZA
ATLANTYCKIEGO

Francuska czes¢ trasy EuroVelo 1, o tacznej dtugosci 1277 km, uzyskata certyfikat
EuroVelo.

Certyfikacja w zesztym roku. EuroVelo 1 jest drugg trasg, ktéra uzyskata certyfikat dla
poszczegdlnych odcinkdow, po trasie EuroVelo 15 — Ren, certyfikowanej od 2014 roku.
Wiecej szczegdtdéw ponizej. Dzieki temu EuroVelo 1 awansowata na trzecie miejsce
wsrdd najlepiej rozwinietych tras EuroVelo.

EUROVELO 15 - TRASA ROWEROWA WZDLUZ RENU
PRZEDtUZONA O 3%

Trasa EuroVelo 15 zostata przedtuzona o 62 km wzdtuz prawego brzegu Renu w
Liechtensteinie i Austrii, dzieki czemu jej catkowita dtugos¢ wynosi obecnie 2450 km.
Nowy odcinek zostat w petni zagospodarowany i oznakowany, co oznacza, ze 2397 km
(98%) trasy EuroVelo 15 zostato juz zrealizowane.

g

S

Kraje wykazujace postepy: Francja certyfikowana w 17%, Grecja rozwinigta w 96%,
Polska rozwinieta w 33%, Wtochy podpisane w 12%, 36 nowych kilometréow
EuroVelo w Austrii i Liechtensteinie, nowicjusz w sieci

mmmm  AUSTRIACKA SIEC¢ EUROVELO
BN POWIEKSZYLA SIE O 36 KM

Przedtuzenie trasy EuroVelo 15 — Renu Cycle Route na prawy brzeg Renu dodato 36 km
tras EuroVelo do austriackiej sieci EuroVelo. Ten nowy odcinek jest w petni rozwiniety i
oznakowany.



https://en.eurovelo.com/ev1/france
https://en.eurovelo.com/ev1/france
https://pro.eurovelo.com/download/document/EuroVelo-2024-Route-development-final.pdf
https://pro.eurovelo.com/download/document/EuroVelo-2024-Route-development-final.pdf

I I NOWA CERTYFIKACJA EUROVELO WE FRANCJI
DLA EUROVELO 1 - TRASY WYBRZEZA
ATLANTYCKIEGO

Francuska czesc¢ trasy EuroVelo 1 otrzymata w zesztym roku certyfikat EuroVelo po
zakonczeniu waznych prac we wspoétpracy z komisjg ds. trasy i jej cztonkami
reprezentujacymi lokalne wtadze wzdtuz trasy, majacych na celu rozwigzanie wszystkich
krytycznych probleméw zidentyfikowanych podczas badan terenowych. Dzieki temu
Francja awansowata na drugie miejsce wsrdd krajow o najbardziej rozwinietej sieci
EuroVelo, tuz za Szwajcarig! Certyfikacja jest najwyzszym poziomem jakosci w sieci
EuroVelo i mozna o nig ubiegac sie po przeprowadzeniu oceny trasy zgodnie z metodologig
europejskiej normy certyfikacyjnej oraz po spetnieniu kryteridw jakosci. Wraz z francuskga
czescig trasy EuroVelo 15 — Szlakiem Rzeki Renu (200 km), ten nowy odcinek o dtugosci
1300 km zwieksza do 17% catkowity udziat tras EuroVelo we Francji, ktére osiggnety
poziom certyfikacji.

mw=—  OGROMNY WZROST ROZWOJU
=== W GRECJI: +91%!

Grecja jest najwiekszg atrakcja tegorocznego raportu dotyczacego stanu rozwoju tras
EuroVelo, dzieki imponujgcemu wzrostowi liczby rozwinietych tras o0 91% w wyniku prac
nad realizacjg tras EuroVelo 8 — Trasa Srédziemnomorska i EuroVelo 11 — Trasa
Wschodnioeuropejska w tym kraju. tacznie trasy EuroVelo w Grecji sg obecnie
rozwiniete w 96%. Wiecej informacji na temat greckiego podejscia do zwiekszenia
poziomu rozwoju mozna znalez¢ w ostatnim rozdziale niniejszego raportu.

6% (+336 KM) WZROST WYPOSAZONYCH
B TRAS W POLSCE

Polska sie¢ EuroVelo jest obecnie rozwinieta w 33%, co stanowi wzrost o 6% w
poréwnaniu z rokiem ubiegtym, odpowiadajacy nowo wybudowanym odcinkom
EuroVelo 11 — Trasa Europy Wschodniej (207 km) na potudniu kraju (wojewddztwo
matopolskie

) oraz EuroVelo 2 — Trasa Stolic (69 km) na zachodzie kraju (wojewddztwo lubuskie).
Wiecej informacji na temat polskiego podejscia do zwiekszenia poziomu rozwoju
mozna znalezé w ostatnim rozdziale niniejszego raportu.
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640 KM OZNACZONYCH WE WLOSZECH — KOLEJNY
I I KRAJ Z OZNAKOWANIEM EUROVELO!

Znaki EuroVelo zostaty po raz pierwszy zainstalowane we Wtoszech, na gtéwnym ciggtym
odcinku trasy EuroVelo 7 — Sun Route we Wtoszech, po zmianie przebiegu trasy w regionie
Kalabria, a takze na krotszym odcinku na pdtnocy, miedzy Mirandolg a Bolonig. Dzieki
temu wskaznik oznakowania wioskiej sieci EuroVelo wzrést do 12%. Wiecej informacji na
temat wioskiego podejscia do zwiekszenia poziomu rozwoju mozna znalez¢ w ostatnim
rozdziale niniejszego raportu.

LIECHTENSTEIN: NOWY KRAJ W SIECI
= EUROVELO!

Rozbudowa trasy EuroVelo 15 — Renu Cycle Route na prawy brzeg Renu spowodowata
rowniez pojawienie sie nowego kraju w sieci EuroVelo: Liechtenstein jest 39. krajem,
przez ktéry przebiegaja trasy EuroVelo! 26 km trasy EuroVelo 15 w Liechtensteinie
jest w petni rozbudowane i oznakowane.

Nalezy zauwazy¢, ze podane wartosci procentowe i liczby kilometréw nie odzwierciedlajg
poziomu inwestycji poniesionych na rozwdj tras.

TRASY EUROVELO WEDLUG POZIOMU ROZWOJU

Ktére trasy EuroVelo sg najlepiej rozwiniete, a ktére nadal wymagajg czasu i inwestycji, aby byty
gotowe do jazdy na rowerze? Gdzie znajdujg sie najlepiej rozwiniete odcinki EuroVelo?

Dwie ponizsze mapy pokazujg odcinki sieci, ktére zostaty juz certyfikowane, oznakowane znakami
EuroVelo lub opracowane na poziomie krajowym/regionalnym, a takze miejsca, w ktérych nadal
wystepujg luki. Wyraznie widac, ze chociaz znaczna czesc sieci jest zaznaczona na mapie, nadal
potrzeba wiele wysitkdw, zwtaszcza na wschodzie, dalekiej potnocy i potudniu Europy, aby
ukonczyc sie¢ EuroVelo.


https://en.eurovelo.com/news/2024-10-23_eurovelo-1-atlantic-coast-route-in-france-certified-as-a-high-quality-eurovelo-route
https://pro.eurovelo.com/projects/european-certification-standard
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NIEWYKSZTALCONE ODDZIALY SIECI EUROVELO W 2025R.

ROZWIJANE ODDZIALY SIECI EUROVELO W 2025R.

Legend

Legend

Development category of the section: 3 Development category of the section:
—— Certified EuroVelo route 27 s - - - Under development

~— Developed with EuroVelo signs - , - - - At the planning stage

—— Developed at national level
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Ponizsza tabela przedstawia klasyfikacje tras EuroVelo wedtug stopnia ich rozwoju (metodologia wyjasniona ponizej tabeli):

Opracowana z
W fazie oznakowanie
Dtugo$ planowania W trakcie m EuroVelo +/- zmiana od
Trasa EuroVelo! ¢(w opracowywania Rozbudowana Certyfikowane? (tacznie) 2024r3
km)
EuroVelo 15
2450% 0 2 6 18 74 98 +1
Szlak rowerowy Renu
EuroVelo 19
1156 0 0 0 100 0 100 0
Szlak rowerowy Meuse
EuroVelo 1
i . 10670 2 [0} 37 49 12 98% 0%
Trasa Wybrzeza Atlantyckiego
EuroVelo 14
. . 1159 0 4 9 87 0 96 0
Wody Europy Srodkowej
EuroVelo 17
1173 0 8 0 92 0 92 -3
Szlak rowerowy Rodanu
EuroVelo 12
6732 4 [0} 57 39 0 96 0
Szlak rowerowy Morza
Pétnocnego
EuroVelo 6
6094 4 0 28 7 65 0 72 0
Atlantyk-Morze Czarne
EuroVelo 3
i 5605 12 5 34 49 0 83 -1
Szlak pielgrzymkowy
EuroVelo 4
. 5089 21 3 34 42 0 76 -1
Trasa przez Europe Srodkowa
EuroVelo 5
i X 3234 15 25 21 39 0 60 -1%
Via Romea (Francigena)
EuroVelo 13
. i 10 464 0 48 12 40 0 52 -1
Szlak Zelaznej Kurtyny




n EuroVelo 8
PP 7448 4
Trasa Srédziemnomorska
EuroVelo 10
8908 2
Szlak rowerowy nad Morzem
Battyckim
n EuroVelo 9
. 2162 14
Battyk-Adria
B EuroVelo7
A N 7703 15
el Trasa Stoneczna
m EuroVelo 11
. 6922 25
Trasa Europy Wschodniej
ﬂ EuroVelo 2
. 4835 46
Trasa stolic

1 Klasyfikacja tras EuroVelo na podstawie ich poziomu rozwoju przebiegata zgodnie z nastepujaca logika:

Zastosowano system punktacji wazonej:
. Certyfikowane odcinki otrzymaty petng wage (100%)
- Odcinki oznakowane znakami EuroVelo otrzymaty potowe wagi (50%)

- Odcinki opracowane bez oznakowania otrzymaty jedng czwartg wagi (25%)

Trasy EuroVelo zostaty nastepnie uszeregowane na podstawie:
. Najwyzszym wazonym odsetkiem odcinkéw opracowanych
- Najwyzszym procentem odcinkéw w trakcie opracowywania

. Najwyzszy odsetek odcinkdw na etapie planowania

Jesli dwie trasy EuroVelo miaty ten sam poziom rozwoju, wyzej w rankingu znalazta sie ta, ktéra miata
wiecej kilometrow.

To wazone podejscie zapewnia doktadniejszy obraz ogdlnego stanu rozwoju kazdej trasy. Nadaje ono wieksza
wartos$¢ trasom oznaczonym znakami EuroVelo w poréwnaniu z trasami oznaczonymi wytacznie zgodnie z
normami krajowymi, a jeszcze wiekszg wartos¢ trasom certyfikowanym, poniewaz certyfikacja (zgodnie z
europejska norma certyfikacyjng) potwierdza, ze trasa spetnia uzgodnione kryteria jakosci.

35
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34 27 (0] 61 +9
18 35 0 53 -1
9 36 (0] 45 (0]
33 22 0 55 (0]
20 28 0% 48% +13
47 1 (0] 48 +2

Jednoczesnie stosowanie wazonych procentéw gwarantuje uwzglednienie wszystkich wybudowanych
odcinkéw — nie tylko tych, ktére s3 certyfikowane lub oznakowane znakami EuroVelo. W koricu dla
rowerzystow najwazniejsza jest

jakos¢ i bezpieczenstwo infrastruktury. Trasy EuroVelo z wieloma kilometrami dobrze rozwinietych odcinkéow
nie powinny zajmowac niskich miejsc w rankingu tylko dlatego, ze nie majg jeszcze znakéw EuroVelo lub
certyfikowanych odcinkéw.

2 Trasa EuroVelo lub odcinek trasy EuroVelo o dtugosci co najmniej 300 km moze uzyskac certyfikat, jesli
zostat zbadany i spetnia odpowiednie kryteria zgodnie z metodologia europejskiej normy certyfikacyjnej (ECS)
opracowanej przez ECF. Certyfikat gwarantuje wysoka jakosc trasy, a takze dobre potgczenia transportu
publicznego i dostepnos¢ informacji zarowno w formie elektronicznej, jak i papierowej.

3 Wskazana zmiana procentowa odpowiada réznicy miedzy suma procentowg odcinkéw rozwinietych,
rozwinietych z oznakowaniem i certyfikowanych dla kazdej trasy w latach 2024-2025. W rezultacie zmiana
procentowa moze wynosi¢ +0%, nawet jesli wprowadzono ulepszenia na trasach, na przyktad jesli niektére odcinki
zagospodarowane zostaty oznakowane. Gdy wartosci procentowe sg ujemne, moze to oznaczac, ze dane trasy
zostaty zaktualizowane, w tym dodano bardziej szczegétowe informacje o trasie, co spowodowato obnizenie
wartos$ci procentowej zagospodarowania, lub ze trasa zostata zmodyfikowana.

4 W przypadku tras biegngcych po obu stronach rzeki podana dtugos¢ jest dtugoscig catkowita,
uwzgledniajgca zaréwno lewy, jak i prawy brzeg.


https://pro.eurovelo.com/projects/european-certification-standard

RAPORT DOTYCZACY STANU ROZWOJU
TRASY

* = Country has a NECC

(National EuroVelo

KRAJE EUROPEJSKIE WEDLUG POZIOMU ROZWOJU Coordination Centres) R.

0 100

Ktore kraje sg bardziej zaawansowane pod wzgledem rozwoju EuroVelo? Gdzie znajduje sie
wiecej znakéw EuroVelo?
Dwie mapy na tej stronie pokazuja rozwdéj EuroVelo i poziom oznakowania EuroVelo w
poszczegdlnych krajach. Trasy EuroVelo sg zazwyczaj lepiej rozwiniete w krajach, w ktérych
dziata Krajowe Centrum Koordynacji EuroVelo (NECC), co ma miejsce w 24 z 39 krajéw w
2025 r. Mapy te poréwnujg procentowy poziom rozwoju w poszczegdlnych krajach i nie
uwzgledniajg réznic w catkowitej dtugosci tras EuroVelo miedzy poszczegdlnymi krajami. W

*

POZIOM ROZWOJU TRAS EUROVELO W POSZCZEGOLNYCH KRAJACH W 2025R.
*
* = Country has a NECC o
| .
(National EuroVelo
0 100 Coordination Centres) u X
* *
* X 4
* *
* * o
* E
*
*
* *

W ponizszej tabeli kraje zostaty sklasyfikowane wedtug krajowego poziomu rozwoju
EuroVelo. Podano réowniez taczng liczbe kilometréw EuroVelo w kazdym kraju, poniewaz
petne rozwiniecie szerszej sieci krajowej wymaga wiecej pracy. Dtugosci podane w tabeli
odpowiadajg tgcznej liczbie kilometréow EuroVelo w danym kraju, w tym trasom powielonym,
poniewaz rézne trasy musza byé oznakowane i promowane niezaleznie. Metodologia
zastosowana do sporzadzenia klasyfikacji zostata opisana ponizej tabeli.
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|
Opracowany z
Na etapie wykorzystanie
Dtugo$ planowania W trakcie m +/- zmiana od
Krajt ¢(w opracowywania Opracowane oznakowania Certyfikowane? (tacznie) 2024 r.3
km) EuroVelo
n Szwaijcaria 1307 0 (o] o] 72 28 100 +0
I I Francja 8763 1 8 1 72 17 91%4 +0
- Estonia 2460 0 0 (0] 100 (0] 100 +0%
I I Belgia 1019 0] [0} 0 100 0 100 +0%
= Liechtenstein 26 0 0 0 100 0 100 NOWE
. Serbia 2056 (6] 0] 1 99 (0] 100 +0%
I Republika Irlandii 2555 3 1 4 92 0 96 +0%
— .
mmmm Austria 2675 0] (0] 13 86 1 100 +0%
—
mm Wegry 2178 0 2 9 89 0 98 +1
— .
=smm Holandia 2012 (0] 0 30 63 7 100 +0%
h Czechy 2070 1 (o] 21 78 0] 99 +0%
| § | .
mmm Dania 2186 0] 6] 35 65 0] 100 +0%
Turcja 621 0 20 0 80 0 80 +0%
—
mmm Luksemburg 106 0 0] 42 58 0 100 +0%
- ]
= Hiszpania 4325 6 3 29 62 0 91 +0%

11
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Stowacja 424 15 0 24 61 0 85 -1
| Niemcy 9851 0 10 64 15 11 90 +0%
%—Wielka Brytania 5155 0 0 64 36 0 100 +0%
E Chorwacja 1696 0 0 89 11 (0] 100 +0%
L =Norwegia 5504 13 0% 65% 22 o] 87 +0%
ﬂ Portugalia 1201 0] 0 93 7 0] 100 +0%
I._ .
===Grecja 1483 0] 4 92 4 0] 96 +91%
—otwa 1900 o] 63 10 27 o] 37 +0
- Stowenia 399 (6] 69 0] 31 0 31 +0%
mmm Polska 4828 49 18 11 22 o] 32 +6
I I Witochy 5247 24 40 24 12 o] 36 +0%
—I—Finlandia 5060 2 75 3 20 (0] 23 +0%
[ . .
zwecja 5818 13 65 22 0 o] 22 +0%
e Litwa 662 68 15 17 0 0] 17 -15% 5
I I Rumunia 1501 0 100 0 0 0 0 +0%
Butgaria 1268 0% 100 (0] 0 0 0 +0%
9
w  Cypr 661 0] 100 o] 0 0] 0 +0%
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- Albania © 488 0] 100 o] 0 o] 0 +0%
IEl czarnogora 215 0 100 0 0% 0 0 +0%
B Rosia 1917 31 69 0 ) 0 ()} +0%
gg Republika Macedonii Pétnocnej ¢ 408 63 37 0] 0 0] 0 +0%
MM Biatorus 856 84 16 0 0 0 0 +0%
BN ykraina 797 100 0 0 0 0 0 +0%
l Malta © 113 100 ) ) 0 ) (i} +0

1 Klasyfikacja krajéw na podstawie poziomu rozwoju tras EuroVelo opierata sie na
nastepujacej logice:

Zastosowano system punktacji wazonej:
. Certyfikowane odcinki otrzymaty petng wage (100%)
. Odcinki wyposazone w oznakowanie EuroVelo otrzymaty potowe wagi (50%)

. Odcinki opracowane bez znakéw otrzymaty jedng czwarta wagi (25%).

Trasy EuroVelo zostaty nastepnie uszeregowane na podstawie:
- Najwyzszy wazony procent odcinkéw wytyczonych
- Najwyzszy procent odcinkédw w trakcie opracowywania

. Najwyzszy procent odcinkdéw na etapie planowania

Jesli dwa kraje miaty ten sam poziom rozwoju, wyzej w rankingu znalazt sie ten, ktory miat wiecej
kilometréw tras EuroVelo.

Takie podejscie oparte na wadze procentowej pozwala uzyskac doktadniejszy obraz ogdlnego stanu rozwoju w
kazdym kraju. Nadaje ono wiekszg wartos¢ odcinkom oznaczonym znakami EuroVelo w poréwnaniu z odcinkami
oznaczonymi wytgcznie zgodnie z normami krajowymi, a jeszcze wiekszg wartos¢ trasom certyfikowanym,
poniewaz certyfikacja (zgodnie z europejska norma certyfikacyjng) potwierdza, ze trasa spetnia uzgodnione
kryteria jakosci.

Jednoczesnie stosowanie wazonych procentéw gwarantuje, ze uwzglednione zostang wszystkie rozwiniete
odcinki w danym kraju, a nie tylko te, ktére posiadajg certyfikat lub oznakowanie EuroVelo. W koricu dla
rowerzystow najwazniejsza jest jakos¢ i bezpieczenstwo infrastruktury. Kraje posiadajace wiele kilometréw
dobrze rozwinietych tras nie powinny zajmowac niskich miejsc w rankingu tylko dlatego, ze nie dodaty
jeszcze oznakowania EuroVelo lub nie uzyskaty certyfikatu.

2 Odcinek EuroVelo moze uzyskac certyfikat, jesli zostat zbadany i spetnia odpowiednie kryteria zgodnie z
metodologia europejskiej normy certyfikacyjnej (ECS) opracowanej przez ECF. Certyfikat gwarantuje wysoka
jakos¢ trasy, a takze dobre potaczenia transportu publicznego i dostepnosé¢ informacji zaréwno w formie
elektronicznej, jak i papierowej.

3 Wskazana zmiana procentowa odpowiada réznicy miedzy sumg procentowa rozwinigtych, rozwinigtych z
oznakowaniem i certyfikowanych odcinkdw tras EuroVelo w kazdym kraju w latach 2025-2024. W rezultacie zmiana
procentowa moze wynosi¢ +0%, nawet jesli wprowadzono ulepszenia na trasach, na przyktad jesli niektére
rozwiniete odcinki zostaty oznakowane lub jesli na jednej trasie rozwinieto nowe odcinki, a nainnej poprawiono
dane. Ujemne wartosci procentowe moga rowniez oznacza¢, ze dane dotyczace trasy zostaty zaktualizowane, w tym
bardziej szczegétowe informacje o trasach danego kraju, co skutkuje nizszym procentem rozwoju, lub ze trasy
zostaty zmodyfikowane.

4 Istnieje réznica miedzy danymi francuskiej organizacji NECC Réseau vélo et marche (93,5 % sieci EuroVelo we
Francji jest wdrozone) a danymi EuroVelo (91 % sieci jest opracowane i oznakowane), poniewaz Réseau vélo et
marche monitoruje stopien realizacji, podczas gdy EuroVelo koncentruje sie na ciggtosci, zgodnie ze strukturg
odcinkéw o dtugosci 50 km. W przypadku odcinkdéw, ktérych poziom jakosci nie byt jednolity, wybrano
,najgorszy” poziom jakosci.

5 Spadek wskaznika rozwoju wynika z korekt wczes$niej btednie sklasyfikowanych odcinkéw — niektére trasy
zostaty btednie oznaczone jako rozwiniete, podczas gdy w rzeczywistosci byty niezagospodarowane. W
rzeczywistosci jedynym obecnie rozwinietym odcinkiem na Litwie jest odcinek miedzy Ktajpeda a Neringg na
trasach EuroVelo 10 i EuroVelo 13. Pomimo spadku wskaznika rozwoju poprawita sie zatem poprawnos¢ danych
EuroVelo.

6 Trasy EuroVelo w tych krajach zostaty w catosci lub czesciowo opracowane przez ECF ze wzgledu na brak
kontaktow krajowych. Trasy zostaty opracowane na podstawie najlepszych tras dostepnych w Internecie.
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SKONCENTRUJ SIE NA TRZECH KRAJACH O ROZNYCH
PODEJSCIACH: GRECJI, WLOSZECH | POLSCE

Zgodnie z Strategig EuroVelo 2030, nasza wizja to ,,w petni rozwinieta i wysokiej jakosci
europejska siec tras rowerowych, ktéra jest dobrze potgczona z krajowymi, regionalnymi i
lokalnymi sieciami tras rowerowych oraz innymi zréwnowazonymi srodkami transportu, co
przyczynia sie do dalszego wzrostu popularnosci codziennej jazdy na rowerze i turystyki
rowerowej, zgodnie z wizjg ECF dotyczgcg poprawy i zwiekszenia popularnosci jazdy na
rowerze w catej Europie”.

Aby wesprze¢ dalszy rozwdj, zwracamy uwage na trzy kraje, ktére w ostatnich latach osiggnety
znaczny postep: Grecje, Wtochy i Polske. Kraje te zastosowaty bardzo rézne strategie i moga
stanowi¢ inspirujacy przyktad dla innych, poniewaz nie ma jednego uniwersalnego rozwigzania w
zakresie rozwoju tras rowerowych, a wybor strategii zalezy w duzej mierze od kontekstu.

W niniejszym rozdziale odwotujemy sie do przewodnika EuroVelo Development Guide
opublikowanego w 2024 r., zawierajgcego zalecenia i wytyczne dla oséb odpowiedzialnych
za rozwoj EuroVelo. Trzy przedstawione przypadki ilustrujg konkretne przyktady wdrozenia
tych zalecen i wytycznych, zwtaszcza w zakresie skupienia sie na jakosci i integracji
EuroVelo z istniejgcymi lub planowanymi sieciami tras rowerowych.

Mamy nadzieje, ze przyktady te, oprocz podkreslenia udanych dziatan podjetych przez
zaangazowane strony, moga rowniez zainspirowac inne kraje do znalezienia najlepszej strategii
w ich wiasnym kontekscie.

GRECJA: ZASADA CIAGLOSCI

Duzy wzrost w rozwoju tras EuroVelo 8 — Trasa Srédziemnomorska i EuroVelo 11 — Trasa
Wschodnioeuropejska, ktory miat miejsce w Grecji, jest dobrym przyktadem ,,zasady
ciggtosci (i potencjatu poprawy jakosci)” opisanej na stronach 15-17 Przewodnika
rozwoju EuroVelo. Zasade te mozna podsumowac nastepujgco: ,Aby zrealizowaé
strategie EuroVelo i ukonczy¢ budowe sieci do 2030 r., nalezy znalez¢ rozwigzania
zapewniajace ciggtos¢ w stabo rozwinietych odcinkach sieci, nawet jesli poprawa jakosci
jest spodziewana dopiero za kilka lat.

Ciggtos¢ sieci ma kluczowe znaczenie dla jej rozpoznawalnosci i wiarygodnosci wsréd
uzytkownikow”.
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EUROVELO 8 W GRECJI
ZDJECIE © @ALICAANDMATIAS

¥ ENNCRIKOE EYANOTOT ALTAKQY

NAPANIA

W Grecji trasy EuroVelo 8 i 11 zostaty zbadane w latach 2023-2024 przez
certyfikowanych inspektorow EuroVelo z organizacji pozarzagdowej ,,Cities for Cycling”,
przy wsparciu finansowym Ministerstwa Srodowiska. Celem byto opracowanie
szczegbdtowej analizy dotyczgcej wdrozenia oznakowania i zalecen dotyczacych
infrastruktury rowerowej. Prace zostaty

przeprowadzono w oparciu o podstawowe dane zebrane zgodnie z metodologig ECS przez
zespot ztozony z inspektorow tras EuroVelo, innych ekspertéw ds. rowerdw i inzynierow.
Analiza pozwolita obliczy¢ budzet potrzebny do wdrozenia ulepszen, ale takze zidentyfikowac
ciggte, przejezdne trasy spetniajgce podstawowe potrzeby uzytkownikéw EuroVelo.

Jak stwierdzit Spiros Papageorgiou, zatozyciel i dyrektor Cities for Cycling, podczas
posiedzenia podgrupy EuroVelo GIS w dniu 4 czerwca 2024 r.: ,Odkrylismy, ze cata trasa jest
juz w znacznym stopniu przejezdna dla rowerzystow. Natezenie ruchu jest niewielkie,
poniewaz kierowcy korzystajg gtdwnie z autostrady. Staralismy sie réwniez przekazac
zainteresowanym stronom, dlaczego turystyka rowerowa
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jest dla nich wazne i zachecac ich do wiekszych inwestycji w tym zakresie — to rowniez
czes¢ badania”.

Po przeprowadzeniu analizy zespo6t Cities for Cycling zoptymalizowat trasy EuroVelo 8i 11,
ktore sg teraz w petni przejezdne, biegngc wzdtuz greckiej sieci drog drugorzednych, a
czasami takze wzdtuz istniejacej infrastruktury rowerowej. Trasy te sg uwazane za
bezpieczne pod wzgledem natezenia ruchu i ograniczen predkosci oraz spetniajg wszystkie
kryteria dotyczace zakwaterowania i powigzanych ustug.

W przysztosci zostang wprowadzone dalsze ulepszenia jakosciowe, a wyniki badania

stanowig dobra podstawe do lobbowania na ich rzecz. Jak powiedziat Spiros Papageorgiou:

,Przedstawiamy wyniki badania regionom, a nastepnie regiony zajmujq sie wdrozeniem
pod nadzorem NECC, ktory sprawdza, czy wdrozenie przebiega prawidtowo. Przekazalismy
regionom jasne wytyczne”.

Jednak obie trasy nadal nie sg w petni oznakowane znakami EuroVelo, w oczekiwaniu na
wdrozenie badania dotyczgcego oznakowania, ktdre zostato przeprowadzone po analizie.

Podejscie greckie jest interesujgce ze wzgledu na szybki wzrost poziomu rozwoju

EuroVelo i wykorzystanie impetu politycznego na szczeblu krajowym lub regionalnym.

Przy ograniczonych skutkach budzetowych badania terenowe umozliwiajg zebranie
informacji z pierwszej reki

na temat warunkéw rowerowych na trasach oraz zidentyfikowad najlepsze opcje ciggtosci i
sporzadzié liste potrzebnych ulepszen. Rozwazenie sieci drog drugorzednych lub
trzeciorzednych jest rowniez dobrg praktyka w celu okreslenia szybkich rozwigzan ciggtosci
dla rowerzystow.

Europejska norma certyfikacyjna (ECS) zapewnia gotowg do uzycia metodologie i narzedzia
odpowiednie do oceny jakosci dtugodystansowych tras rowerowych. Umozliwia ona réwniez
wskazanie odcinkédw odpowiednich dla réznych typow rowerzystéw oraz szybkie sporzadzenie
listy nieciggtosci, przeszkdd i odcinkéw wymagajgcych poprawy warunkdéw dla rowerzystow.
Moze by¢ stosowana na wszystkich rodzajach tras rowerowych (EuroVelo, krajowych lub
regionalnych trasach rowerowych) przez przeszkolonych inspektoréw tras EuroVelo i wymaga
zawarcia umowy licencyjnej z ECF.

WLOCHY: ZMIANA TRASY

We Wtoszech odcinek trasy EuroVelo 7 — Sun Route o dtugosci ponad 500 km,
przebiegajacy przez region Kalabrii, zostat opracowany w latach 2023/2024 i
oznakowany w latach 2024/2025 dzieki zmianie trasy z trudnego wybrzeza na istniejgca
juz trase rowerowa w gtebi ladu:

RAPORT DOTYCZACY STANU ROZWOJU
TRASY

Ciclovia dei Parchi. Jest to dobry przyktad zmiany trasy, zgodnie z opisem na stronie 10
Przewodnika rozwoju EuroVelo, polegajacej na modyfikacji trasy, gdy pierwotna trasa nie
zostata jeszcze opracowana jako trasa rowerowa, a trasa alternatywna oferuje mozliwosé
wprowadzenia ulepszen.

W tym przypadku trasa, ktéra zostata poczatkowo narysowana na mapie, prawdopodobnie
nigdy nie zostataby zrealizowana, poniewaz istniato wiele wyzwan zwigzanych z utworzeniem
trasy rowerowej wzdtuz wybrzeza. Z drugiej strony w regionie opracowano juz alternatywng
trase rowerowa, przebiegajaca przez cztery parki przyrodnicze i prowadzgcg w gtab lgdu. Trasa
ta charakteryzowata sie trudniejszym uksztattowaniem terenu, ale region Kalabria wykazywat
silne zaangazowanie w opracowywanie alternatywnych ofert i rozpraszanie ruchéw
turystycznych. Ta zmiana trasy lepiej odzwierciedlata lokalny kontekst i znaczenie dla regionu
Kalabria wtgczenia priorytetowej trasy rowerowej do sieci EuroVelo 7. Zostata ona réwniez
poparta przez wioski NECC, reprezentowany przez FIAB.

EUROVELO 7 - ZNAK TRASY SUN W KALABRII, WtOCHY
FOTO © PALMAROSA FUCCELLA

5un Route 7
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,Cieszymy sie, Ze dzieki naszej Ciclovia dei Parchi mozemy by¢ czesciq EuroVelo,
najwiekszej sieci tras rowerowych w Europie. To niezwykte osiggniecie, za ktore jestesmy
wdzieczni ECF i FIAB, ktore potrafity podkreslic wyjgtkowe cechy tej trasy” — powiedziat
Roberto Occhiuto, prezydent regionu Kalabria, w tym artykule. — Region Kalabria
inwestuje znaczne srodki w sciezki rowerowe w parkach i obszarach przyrodniczych i
jestesmy przekonani, ze ten wynik nie tylko potwierdza, Ze droga obrana w kierunku
zrownowazonej mobilnosci, a w szczegdlnosci turystyki rowerowej, jest wtasciwa, ale
takze stanowi kolejnq okazje do promocji i wzmocnienia naszych terytoriow”.

Ogodlnie rzecz biorac, zmiana trasy jest mozliwa, jesli spetnione s3 nastepujace warunki:

e  QOdlegtosc¢ boczna miedzy nowg a poprzednig trasg nie przekracza 50 km w zadnym
miejscu.

e Nie ma to wptywu na zadne miedzynarodowe przejscie graniczne (chyba ze wszystkie
wiasciwe NECC wyrazg zgode na zmiane).

. Nie ma to wptywu na temat trasy.

NECC powinny dostarczy¢ zaktualizowane trasy GPX oraz uzasadnienie zmiany do ECF.
Jedli jeden z tych warunkéw nie zostanie spetniony, wniosek o zmiane musi przejs¢
formalng procedure opisang w Podreczniku nowych tras i gtéwnych rozszerzen i
przedstawiong na stronie 6 niniejszego raportu.

Przyktad ten jest interesujgcy, gdy istniejg alternatywne trasy, ktére nie wykazuja

zadnych postepow i budzg zainteresowanie lokalnych interesariuszy, nawet jesli
alternatywa nie jest idealna (np. jesli obejmuje nachylenia lub wymaga wiekszej
infrastruktury rowerowej). Jesli nie ma to wptywu na temat trasy ani nie zmienia
drastycznie

obszaru geograficznego trasy EuroVelo, zmiana trasy jest szybkim rozwigzaniem
pozwalajagcym dostosowac¢ EuroVelo do lokalnych priorytetéw, poprawi¢ poziom
rozwoju i zwiekszy¢ znaczenie trasy.

Jesli chcesz zaproponowac zmiane trasy w celu poprawy jakosci trasy EuroVelo,
skontaktuj sie z zespotem EuroVelo.

RAPORT DOTYCZACY STANU ROZWOJU
TRASY

POLSKA: ORGANIZACJA | RAMY PRAWNE ROZWOJU EUROVELO

W Polsce do sierpnia 2025 r. nie funkcjonowat NECC, co utrudniato gromadzenie aktualnych
tras GPX na EuroVelo dla catego kraju. Podjeto regionalne dziatania majgce na celu
opracowanie tras i udostepnienie danych zespotowi EuroVelo, ale niektére ulepszenia
pozostaty nieznane, poniewaz informacje nie byty scentralizowane na poziomie krajowym.

NOWA SCIEZKA ROWEROWA DLA EUROVELO 10 - TRASA ROWEROWA WZDLUZ MORZA
BALTYCKIEGO W REWALI, POLSKA, WZDtLUZ KOLEI WASKOTOROWEJ
FOTO © ARCHIWUM URZEDU MARSHALA WOJEWODZTWA ZACHODNIOPOMORSKIEGO

Dzieki procesowi tworzenia NECC w Polsce (ktéry nadal nie zostat w petni sfinalizowany)
udato sie osiggna¢ 6-procentowy wzrost liczby rozwinietych tras EuroVelo w 2025r.,
gtéwnie dzieki usprawnieniu gromadzenia danych. Wprowadzono wieksza koordynacje miedzy
regionami, a takze z gtéwnymi dostawcami infrastruktury, co powinno sprzyja¢ dalszym
ulepszeniom. Na przyktad trwajg rozmowy z
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Polskimi Kolejami Paristwowymi w celu utatwienia budowy sSciezek rowerowych wzdtuz linii
kolejowych, co jest tatwym do osiggniecia celem.

Posiadanie odpowiedniej organizacji i ram prawnych ma fundamentalne znaczenie dla rozwoju
EuroVelo, co wyjasniono na stronach 19-24 przewodnika EuroVelo Development Guide.
Konieczna jest dobra koordynacja miedzy wszystkimi podmiotami zaangazowanymi na réznych
poziomach (decydentami, planistami infrastruktury, organami finansujacymi, operatorami
transportu publicznego, zarzgdcami gruntéw, ekspertami itp.), a takze odpowiednie ramy
prawne umozliwiajace np. szybkie wdrozenie infrastruktury rowerowej lub oznakowania.

W przypadku Polski wysitki wtozone w utworzenie organu koordynujgcego EuroVelo
pozwolity na scentralizowanie gromadzenia danych dotyczgcych rozwoju EuroVelo, ale
takze na rozpoczecie projektowania ujednoliconego systemu krajowej sieci tras
rowerowych, opartego na EuroVelo jako szkielecie. Nacisk ktadziony jest na ciggtosc,
tacznosc i dostepnosc krajowych i regionalnych korytarzy rowerowych, a takze na
stworzenie ram dla przysztego rozwoju. ,Polska znajduje sie na poczqtku drogi do
stworzenia spdjnej i wysokiej jakosci sieci tras rowerowych EuroVelo. Kraj ten nadal stoi
przed wieloma wyzwaniami, ale dzieki determinacji przede wszystkim regiondw i Polskiej
Organizacji Turystycznej ten dtugoterminowy projekt jest systematycznie wdrazany” —
zauwazyta Sylwia Skuta, starszy specjalista w NECC — Polskiej Organizacji Turystycznej
(PTO).

Whniosek o utworzenie NECC w Polsce zostat ztozony przez PTO i Zwigzek Wtadz

Regionalnych Polski (ZWRP) i przekazany do ECF w czerwcu 2025 r. w celu oceny i podjecia
decyzji. Matgorzata Wilk-Grzywna, wiceprezes PTO, stwierdzita podczas konferencji Velo-
city Gdansk 2025: ,,Nasza wizja jest jasna: Polska potqczona, w ktdrej trasy EuroVelo stuzg
jako arterie zréwnowazonej turystyki, rozwoju lokalnego i jednosci europejskiej. Polska
widoczna, uznana na arenie miedzynarodowej jako wiodgca destynacja rowerowa. A przede
wszystkim Polska skoordynowana, w ktdrej

Partnerzy krajowi i regionalni wspotpracujg ze sobgq, aby zapewnic najwyzszq jakos¢ — nie
tylko

RAPORT DOTYCZACY STANU ROZWOJU
TRASY

infrastrukture, ale takze doswiadczenia”.

Metodologia europejskiej normy certyfikacyjnej (ECS) zostata wykorzystana przez wiodgace
regiony Polski do opracowania regionalnej sieci tras rowerowych i odcinkéw tras EuroVelo w
oparciu o kryteria jakosci europejskiej metodologii.

Podejscie polskie jest interesujgce w krajach, w ktorych nie ma NECC ani zadnej koordynacji
spraw zwigzanych z EuroVelo na poziomie krajowym. Prace mozna rozpocza¢ od
scentralizowania danych i informacji oraz ustanowienia mechanizmu koordynacji, aby
zacheci¢ do wprowadzania ulepszen w miare uptywu czasu. Jak pokazano w rozdziale ,Kraje
europejskie wedtug poziomoéw rozwoju”, EuroVelo jest zazwyczaj bardziej rozwiniete w
krajach, w ktérych istnieje NECC, i oferuje wieksze szanse na sukces w zakresie utrzymania i
dalszych ulepszen.

Jesli chcesz utworzy¢ Krajowe Centrum Koordynacyjne EuroVelo w swoim kraju, aby
przyspieszy¢ rozwdéj EuroVelo, zapoznaj sie z tg strong, aby uzyskac dalsze wskazéwki, i
skontaktuj sie z zespotem EuroVelo.

CENTRUM DANYCH EUROVELO

Centrum danych EuroVelo zawiera aktualne dane liczbowe i
przydatne zasoby stuzgce do monitorowania rozwoju europejskiej
sieci tras rowerowych i turystyki rowerowej w ogéle. Gromadzi dane
dotyczace wykorzystania sieci EuroVelo, rozwoju tras, statystyk
cyfrowych i branzy organizatoréw wycieczek rowerowych.
Wskazéwki dotyczgce rozpoczecia monitorowania tras rowerowych,
turystyki rowerowej i oceny jej wptywu gospodarczego mozna
réowniez znalezé na stronie Pro.EuroVelo.com.

AECF

EUROPEAM CYCLISTS” FEDERATION

www.EuroVelo.com

C*ﬂ EuroVelo

the E cycle route network

www.ECF.com
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