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I Wprowadzenie

Zainteresowanie jazdg na rowerze rosnie, a promowanie
tego srodka transportu jest coraz cze$ciej postrzegane jako
istotne na réznych szczeblach administracji i w réznych
sektorach. Jazda na rowerze wspiera realizacje celéw
zwigzanych z dekarbonizacjag, efektywnoscig energetyczng i
zmniejszeniem natezenia ruchu, a takze promowaniem
zdrowia, zrownowazong turystykg i rozwojem obszarow

wiejskich.
Celem niniejszego raportu jest:

* Opisz rozwoj trasy rowerowej EuroVelo 10 wzdiuz Morza
Battyckiego w ostatnich latach, a w szczegdlnosci w ramach
projektu ,Bike across the Baltic” (BAB) realizowanego w

do 30 lipca 2025 r.,

okresie od 1 sierpnia 2023 r.

wspoétfinansowanego przez program Interreg Region Morza
Battyckiego,

przedstawi¢ stan rozwoju turystyki oraz

dziatania i wyniki projektu BAB w Estonii, Finlandii, Polsce

rowerowe;j

i Szwecji, skierowane gtéwnie do wiadz, organizacji
pozarzadowych zajmujacych sie rowerami i zréwnowazong
mobilnoscig, dostawcow ustug w sektorach turystyki i
transportu, a takze do rowerzystow,

wskaza¢ ogolne czynniki napedzajace rozwdj tras

rowerowych i turystyki rowerowej oraz strategiczne

wytyczne w tym zakresie, a takze

wyciggna¢  wnioski  dotyczgce potrzeb

rozwojowych trasy EuroVelo10.

dalszych



https://en.eurovelo.com/ev10
https://interreg-baltic.eu/project/bab/

Siec tras rowerowych

EuroVelo

Pomyst miedzynarodowych dtugodystansowych tras
rowerowych EuroVelo, przebiegajacych przez Europe, powstat
w 1997 r. z inicjatywy Europejskiej Federacji Rowerzystow
(ECF). Trasy te stuzg zaréwno turystom =zagranicznym i
krajowym, jak i codziennym rowerzystom na krotszych
odcinkach. (Europejska Federacja Rowerzystow 2024c.)

Marka EuroVelo jest dobrze znana ws$réd rowerzystéw, a
planowana sie¢ obejmuje okoto 90 000 kilometrow
roztozonych na 17 trasach. Projekty rozwojowe sg w toku,
poniewaz niektére czesci sieci sa nadal w fazie rozwoju lub
planowania. Oceniono okoto 61 000 km sieci, ktére zostaty
zaklasyfikowane do kategorii 1, 2 lub 3 na ponizszej liscie
(Europejska Federacja Rowerzystow 2024b):

1. Certyfikowana trasa EuroVelo: odcinek o diugosci co
najmniej 300 km, ktéry pomysinie przeszedt proces
certyfikacji zgodnie z europejskim systemem certyfikacji
ECF
Standard. Jest to najwyzszy poziom jakosci tras EuroVelo.

2. Wytyczona z oznakowaniem EuroVelo: trasa
wyposazona w oznakowanie wzdtuz catej dtugosci.
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3. Rozbudowana z oznakowaniem zgodnym z odpowiednig,
norma krajowa (1. trasa EuroVelo jest czescig trasy lokalnej,
regionalnej lub krajowej). Musi réwniez istnie¢ strona
internetowa zawierajgca informacje dla uzytkownikow.

4. W trakcie rozwoju: trasa zawierajaca odcinki wymagajace
dalszego rozwoju (np. odcinki na autostradach o duzym
natezeniu ruchu), ale informacje sg dostepne w
Internecie.

5. Na etapie planowania: trasa nie jest jeszcze
wytyczona, a w Internecie nie ma na jej temat
zadnych szczegoétowych informacii.

Trasy pierwszej kategorii, czyli certyfikowane trasy EuroVelo, sg
odpowiednie dla réznych grup rowerzystow turystycznych i
réznych typoéw rowerdw, natomiast trasy drugiej i trzeciej
kategorii roznig sie pod wzgledem ciggtosci przebiegu,
nawierzchni, dostepnosci ustug, potaczen z transportem
publicznym oraz atrakcyjnosci, dlatego tez ich przydatnos¢ dla
réznych grup docelowych jest zréznicowana. Na mapach na
stronie internetowej EuroVelo te kategorie tras sg oznaczone w
rézny sposob. Poniewaz nie ma wystarczajgcych informacji na
temat odcinkéw tras w kategoriach 4 i 5, rowerzysta moze
sprébowa¢ omingé¢ te odcinki, na przyktad korzystajac z
transportu publicznego.



Hanka = 10: 27
™ Rymatiyis 13
Merimasku

Porhonkallion
4 limapaikka

Zdjecie 1. Znak trasy EuroVelo 10 i znak lokalnego szlaku Archipelago Trail obok siebie. Zdjecie: Telle Tuominen.

Trasy EuroVelo zazwyczaj przebiegajg przez granice
panstwowe, taczg miasta z obszarami wiejskimi, a czasami
przecinajg akweny wodne. Sg one postrzegane jako kregostup, z
ktorym taczg sie trasy krajowe, regionalne i lokalne, tworzac
sieci wspierane przez inne zrownowazone srodki transportu.
Wizjg EuroVelo 2030 jest stworzenie wysokiej jakosci sieci,
ktéra promuje i zwieksza popularnos¢ jazdy na rowerze w
catej Europie (EuroVelo 2020).

Trasg EuroVelo o najwyzszym standardzie jest EV15 — trasa
o dlugosci okoto 2300 km biegngca wzdiuz Renu, z czego
76% nalezy do wspomnianej powyzej najwyzszej kategorii
jakosci. Jest to jak dotad jedyny odcinek trasy, ktory uzyskat

certyfikat zgodnosci z normami  Europejskiej Federacji
Rowerzystéw w zakresie infrastruktury,
Pedatujac ku postepowi: rozwdj turystyki rowerowej wzdtuz trasy rowerowej EuroVelo nad Morzem 6
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oferta ustug i komunikacja marketingowa. Kolejnym
przyktadem jest trasa EV1 o dlugosci okoto 10 700 km,
biegnaca od poétnocnej Norwegii do potudniowego kranca
Portugalii wzdtuz wybrzeza Atlantyku, z czego 61% nalezy do
drugiej kategorii jakosci, tj. jest oznakowane znakami EuroVelo.
37% nalezy do trzeciej kategorii jakosci, co oznacza, ze
jedynie kilkaset kilometrow catej planowanej trasy jest nadal
w trakcie realizacji lub na etapie planowania. (Europejska
Federacja Rowerzystéw 2024b.)


https://en.eurovelo.com/ev15
https://en.eurovelo.com/ev1

Informacje o trasie

EuroVelo 10

Trasa EV10 biegnie wokot Morza Baltyckiego, przecinajac
dziewie¢ krajéw: Danie, Estonie, Finlandie, Niemcy, totwe,
Litwe, Polske, Szwecje i Rosje. Jednak ze wzgledu na sytuacje
polityczng trasa jest praktycznie przerwana na odcinkach
rosyjskich na wschodnim krancu Zatoki Finskiej oraz w
obwodzie kaliningradzkim.

Trasa EV10 rozcigga sie na ponad 9 000 kilometréw, ale jest
nierbwnomiernie zagospodarowana. W poszczegdlnych
odcinkach wystepuja znaczne réznice pod wzgledem
infrastruktury, informacji o trasie oraz komunikacji
marketingowej. Niektére odcinki charakteryzujg sie dobrze
utrzymanymi trasami, oznakowaniem i bogatg ofertg ustug,
podczas gdy inne, takie jak poétnocne czesci Zatoki
Botnickiej, czesto przebiegajg wzdtuz ruchliwych drég lub nie
zapewniajg odpowiednich udogodnien dla rowerzystéw.
Zgodnie z raportem dotyczacym stanu rozwoju tras EuroVelo
(2024) 30% trasy EV10 jest oznakowane znakami EuroVelo,
a 24% znakami krajowymi, co oznacza, ze prawie potowa
trasy pozostaje na etapie stabo rozwinietym lub planowania.

Niemniej jednak trasa EV10 ma ogromny potencjat turystyczny,
oferujac zachwycajace krajobrazy nadmorskie, archipelagowe i
wiejskie, mosty i potaczenia promowe, malownicze wioski i
miasteczka, piec¢ stolic (Kopenhage, Sztokholm, Helsinki, Tallinn i
Ryge) oraz liczne obiekty kulturowe i przyrodnicze wpisane na
liste Swiatowego dziedzictwa UNESCO.

Zdjecie 2. EuroVelo 10, Trasa rowerowa Morza Battyckiego, zrzut ekranu z
mapy EuroVelo.
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https://en.eurovelo.com/ev10
https://en.eurovelo.com/ev10

Poprzednie projekty torujace
droge dla projektu
,Rowerem przez Battyk”

Niektére odcinki trasy EV10 powstaty w ramach wczes$niejszych
projektéw, takich jak projekt ,Biking South Baltic!” (2017-2019),
wspoffinansowany przez program Interreg South Baltic.
Partnerzy z Polski, Niemiec i Danii wraz z ECF opracowali
potudniowg czes¢ trasy EV10 miedzy Kopenhagg w Danii a
Gdanskiem w Polsce. Do kluczowych wynikéw projektu
nalezata Strategia rozwoju EV10 na lata 2020-2030, w ktérej
podkreslono takie priorytety, jak:

* Poprawa i utrzymanie wysokiej jakosci infrastruktury tras
rowerowych oraz dostepnosci transportu publicznego.

* Wdrazanie ustug przyjaznych rowerzystom wzdtuz trasy.

* Zapewnienie skutecznego marketingu trasy i
komunikagji.

* Stworzenie statej sieci wspoipracy zainteresowanych
stron w zakresie zarzgdzania trasg, monitorowania i
finansowania w catym regionie Morza Battyckiego.

Pedatujac ku postepowi: rozwdj turystyki rowerowej wzdtuz trasy rowerowej EuroVelo nad Morzem 8
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Mniejszy projekt, Transbattycka Trasa Rowerowa (2021-
2023), miat na celu zaspokojenie zapotrzebowania na potaczenie
rowerowe w kierunku zachéd-wschdd, poniewaz sie¢ EuroVelo
w krajach skandynawskich przebiega w kierunku potnoc—
potudnie. Po drugie, przyjeto zatozenie, ze rowerzysci podczas
jednego urlopu pokonujg jedynie fragmenty trasy EV10. W
zwigzku z tym w ramach projektu zbadano mozliwo$¢ potaczenia

istniejacych odcinkéw trasy EV10 oraz wytyczenia nowych
odcinkdw z  wykorzystaniem potaczen promowych ze
szwedzkiego Sztokholmu na archipelag Wysp Alandzkich, a
stamtad kolejnym promem na potudniowe wybrzeze Finlandii i

dalej przez morze na pétnocne wybrzeze Estonii.

W ramach projektu stwierdzono, ze tworzenie i utrzymanie
wysokiej jakosci infrastruktury tras rowerowych wymaga
wiedzy fachowej i zaangazowania podmiotow sektora
publicznego na szczeblu regionalnym i lokalnym, a takze
ekspertow ds. roweréw i turystyki oraz dostawcow ustug.
Jednym z rezultatéw tego projektu byt pomyst na projekt
.Bike across the Baltic” (BAB).


https://southbaltic.eu/projects-and-success-stories/biking-south-baltic-promotion-and-development-of-the-baltic-sea-cycle-route-route-no-10-in-denmark-germany-lithuania-poland-and-sweden/
https://cykelframjandet.se/trans-baltic-sea-bicycle-route/
https://cykelframjandet.se/trans-baltic-sea-bicycle-route/

Realizacja projektu ,,Bike across

the Baltic”

Projekt ,Rowerem przez Baityk” (BAB) w znacznej mierze opiera
sie¢ na wynikach prac przeprowadzonych w ramach wyzej
wymienionych projektow. Cztery kraje uczestniczace w
partnerstwie projektu BAB — Szwecja, Finlandia, Estonia i
Polska — znajdujg sie na réznych etapach prac nad trasg EV10,
zarbwno w ujeciu ogoélnym, jak i w odniesieniu do odcinkow
trasy wybranych do zagospodarowania w ramach projektu
BAB.

Ponadto organizacje partnerskie reprezentujg rézne grupy
interesariuszy: projekt jest prowadzony przez doswiadczong
uczelnie wyzszg zajmujaca sie dziataniami w zakresie badan,
rozwoju i innowacji (Uniwersytet Nauk Stosowanych w Turku,
Finlandia), a ws$réd partneréw znajdujg sie dwie krajowe
organizacje pozarzadowe zajmujace sie rozwojem turystyki
rowerowej (Szwedzka Organizacja Promocji Rowerdow oraz
Finskie Centrum Turystyki Rowerowej)

/ Finska Federacja Rowerzystow), doswiadczong firme
zajmujaca sie turystyka rowerowg, dysponujaca rozlegta siecig
kontaktéw, oferujaca wypozyczalnie roweréw i wycieczki (CityBike
Ltd, Estonia), a takze dwie organizacje zajmujace sie promocjg
destynacji turystycznych (Pomorska Izba Turystyczna, Polska,
oraz Visit Turku Archipelago Ltd, Finlandia). Partnerami
stowarzyszonymi w projekcie sg krajowe i regionalne organy
ds. turystyki i transportu, agencje rozwoju regionalnego,
organizacje zajmujgce sie promocjg turystyki oraz Europejska
Federacja Rowerzystow.
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Projekt BAB wspiera rozwdj turystyki rowerowej w ramach
Europejskiego Zielonego tadu poprzez przyspieszenie
przejscia na inteligentng, ekologiczng mobilnos¢. Jego cele i
dzialania mozna podzieli¢ na nastepujace obszary, ktore
przyczyniajg sie do rozwoju turystyki rowerowej:

* Rozwijanie wiedzy specjalistycznej wtadz regionalnych
i lokalnych.

* Poréwnanie wynikow oraz dzielenie sie¢ wiedzg i
najlepszymi praktykami.

* Ocena wybranych odcinkéw trasy EuroVelo 10 z perspektywy
rowerzysty oraz zaangazowanie gmin  nadmorskich
potozonych wzdtuz tych odcinkow.

* Opracowywanie opisdw poszczegolnych odcinkow
wybranych tras oraz propozycji tras dziennych do celéw
marketingowych, skierowanych zaréwno do
mieszkancow, jak i turystow.

* Opracowywanie zalecen dotyczacych polityki rozwoju
turystyki rowerowe;.



Zdjecie 3. Analiza poréwnawcza tras z perspektywy rowerzysty. Henna z Centrum Turystyki Rowerowej w Finlandii, Toomas z CityBike Ltd w Estonii oraz
Anna ze Szwedzkiej Organizacji Promujacej Rowery. Zdjecie: Telle Tuominen.

Aby osiggnac te cele, projekt skierowany jest do wielu grup: wiadz
regionalnych i lokalnych odpowiedzialnych za rozwdj
regionalny, ustugi transportowe Ilub rozwdj turystyki,
kluczowych organizacji pozarzadowych zajmujgcych sie
turystyka rowerowa, a takze matych i srednich przedsiebiorstw
dziatajagcych w obszarze zréwnowazonej mobilnosci,
roweréw i turystyki.

Pedatujac ku postepowi: rozwdj turystyki rowerowej wzdtuz trasy rowerowej EuroVelo nad Morzem

Battyckim
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I Wspolne wyniki

1. Turystyka rowerowa: szanse na
rozwoj regionalny w regionie Morza

Baltyckiego

Publikacja skierowana jest na przyktad do wtadz lokalnych
lub regionalnych, ktérych zadaniem jest opracowanie trasy
turystyki rowerowej lub zapewnienie odpowiednich wrazen
rowerzystom. Publikacja opiera si¢ na zalozeniu, ze
tworzenie trasy turystyki rowerowej to proces sktadajacy sie
z roéznych etapéw. Proces ten mozna rozpocza¢ od
podstawowego badania, ktére pozwoli zidentyfikowaé¢ np.
istniejgce $ciezki i trasy rowerowe, podmioty sektora publicznego i
prywatnego oraz witascicieli gruntéw, a takze srodki transportu
dostepne  dla potencjalnych
rowerowych. Wazne jest réwniez zbadanie potencjalnych
organizacji  partnerskich i ich zasobdow, zaréwno
finansowych, jak i w zakresie umiejetnosci, niezbednych do
planowania, tworzenia, utrzymania i promocji trasy rowerowe;j.

publicznego turystow

Publikacja zawiera réwniez narzedzie w formacie Excel,

ktore pozwala przedstawicielom witadz, kierownikom
projektéw lub osobom petnigcym podobne funkcje,
nieposiadajagcym wczesniejszego doswiadczenia w
tworzeniu tras turystyki rowerowej, w prosty sposéb oceni¢
swojq wiedze oraz luki w rozwoju infrastruktury rowerowej we
wiasnym regionie, na przyktad w zakresie infrastruktury, oferty
ustug, atrakcyjnosci, sieci wspoipracy lub komunikacji

marketingowej niezbednej dla turystyki rowerowe;j.
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W publikacji przedstawiono réwniez kryteria certyfikacji tras
EuroVelo, co stanowi podstawe do podniesienia jakosci
istniejgcych tras. Ponadto przewodnik zawiera przykiady
dobrych praktyk z Estonii, Polski, Szwec;ji i Finlandii dotyczace
tworzenia tras rowerowych oraz zréwnowazonej turystyki
rowerowej.

2. Zalecenia polityczne konsorcjum
projektowego obejmuja

wilaczenie turystyki rowerowej do odpowiednich strategii
krajowych i planéw dzialania, a takze opracowanie
odrebnej krajowej strategii na rzecz turystyki
rowerowej.

W trakcie realizacji projektu wielokrotnie stato sie jasne, ze
rozwoj turystyki rowerowej wymaga diugoterminowych
inwestyciji i jest powigzany z wieloma sektorami administraciji,
na przyktad transportem, turystyka, infrastrukturg i
zagospodarowaniem przestrzennym, a takze rozwojem
regionalnym. Skoordynowany i skuteczny rozwdj turystyki
rowerowej zazwyczaj wymaga wigczenia jej rozwoju do
strategii w kilku sektorach. Ponadto potrzebna jest krajowa
strategia turystyki rowerowej, ktéra bardziej szczegdtowo
okreslitaby s$rodki. Krajowy proces opracowywania strategii
turystyki rowerowej z udziatem odpowiednich podmiotow jest
dobrym sposobem na okreslenie


https://interreg-baltic.eu/project/bab/
https://interreg-baltic.eu/project/bab/
https://interreg-baltic.eu/project/bab/
https://interreg-baltic.eu/project/bab/
https://interreg-baltic.eu/project/bab/

z jednej strony wspolne cele, a z drugiej strony role i
obowigzki poszczegdlnych podmiotéw.

Co najmniej dziewie¢ krajow europejskich (Belgia, Czechy,
Francja, Niemcy, Liechtenstein, Holandia, Portugalia,
Hiszpania, Szwaijcaria) posiada strategie rowerowa
zatwierdzong przez rzad lub parlament, a kilka innych krajéw
posiada strategie rowerowg zatwierdzong przez ministerstwo.
Strategie rowerowe co najmniej Hiszpanii, Niemiec, Francji,
Portugalii, Wioch, Austrii, Litwy, Luksemburga i Wegier
zawierajg rowniez wytyczne dotyczace rozwoju turystyki
rowerowej. (Europejska Federacja Rowerzystow 2024a.) W
wielu krajach promocja jazdy na rowerze Ilub turystyki
rowerowej zostata uwzgledniona w Kilku innych strategiach i
planach dziatania, na przyktad w strategiach Ilub planach
dziatania dotyczacych turystyki, klimatu lub promoc;ji zdrowia.

Stworzenie krajowej sieci tras rowerowych

BAB zaleca, aby trasy EuroVelo, a takze krajowe, regionalne i
lokalne trasy rowerowe tworzyty sie¢ tras zapewniajgcqa wysokiej
jakosci, tatwo dostepne i nieprzerwane wrazenia z jazdy na
rowerze zaréwno dla rowerzystéw krajowych, jak i
zagranicznych. Sie¢ tras umozliwia nie tylko przejazdy z
punktu do punktu, ale takze réznorodne trasy okrezne o
roznej dtugosci, dostosowane do potrzeb réznych grup
docelowych. Trasa EuroVelo moze przebiegaé wzdtuz
istniejgcej trasy krajowej lub stanowi¢ trzon, z ktérym tacza
sie inne trasy. Stworzenie sieci tras wymaga wspdtpracy na
roznych szczeblach zarzadzania podczas planowania i
wdrazania projektoéw rozwoju turystyki rowerowe;.

Wspoélpraca miedzyresortowa i miedzynarodowa

Przy ocenie jakosci trasy rowerowej kluczowymi punktami
obserwaciji sg infrastruktura budowlana,
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oraz promocja trasy. Na przykiad planowanie $ciezek
rowerowych, oznakowanie, potaczenia komunikacji
publicznej z trasg, doradztwo dla przedsiebiorcéow oraz
tworzenie opisow tras wymagajg wspotpracy miedzy
sektorami administracji na szczeblu gminnym. W praktyce
oznacza to wspdlne planowanie, podziat obowigzkow,
koordynacje oraz skuteczng komunikacje.

Wspoétpraca musi przebiega¢ ptynnie rowniez na réznych
szczeblach administracji. Na przyktad budowa lokalnych
Sciezek rowerowych powinna by¢é w optacalny sposob
wigczana do szerszych projektow drogowych. Konieczna jest
wspétpraca miedzynarodowa, aby zapewni¢ ciggtos¢ tras EuroVelo
ponad granicami. Aby osiagna¢ ten cel, wazne byloby, aby w
kazdym kraju funkcjonowato Krajowe Centrum
Koordynacyjne EuroVelo, ktére zajmowatoby sie wspotpraca
transgraniczna.

3. Broszura cyfrowa dotyczaca
miedzypanstwowych wycieczek
rowerowych i rejsow promowych

W ramach projektu opracowano cyfrowg broszure, w ktoérej
zaznaczono trasy promow pasazerskich kursujacych miedzy
Estonig, Finlandia, Szwecjg i Polska, taczace sie z trasg
EV10. Mapa pozwala podréznym sprawdzic,

¢ ktore odcinki trasy EV10 sg najlepiej zagospodarowane,
oznaczone znakami EV10 i oferujg codzienne opisy trasy

¢ ktore odcinki sg obecnie mniej rozwiniete lub w ogodle
nieoznakowane, sklasyfikowane jako stabo rozwiniete
lub na etapie planowania zgodnie z klasyfikacjg
EuroVelo.



Broszura zawiera réwniez kody QR z linkami do stron
internetowych EuroVelo10 poszczegdlnych krajow, na ktérych
mozna znalez¢ szczegdtowe opisy trasy, propozycje dziennych
planéw podrézy oraz informacje o ustugach i s$rodkach
transportu publicznego dostepnych na trasie. Broszura
pomaga turystom rowerowym w planowaniu i realizacji
wycieczek obejmujgcych dwa lub wiecej krajow, na przemian

miedzy przejazdami rowerowymi a rejsami promowymi przez
Morze Baltyckie. Niektére promy kursujg w nocy i oferujg
zakwaterowanie w kabinach, podczas gdy inne trasy to krétsze
wycieczki dzienne. Broszura w formacie PDF jest dostepna na
krajowych i/lub regionalnych stronach poswigconych trasie
EV10, a takze udostepniona  regionalnym
organizacjom zajmujacym sie promocjq turystyki oraz matym i
Srednim przedsiebiorstwom potozonym wzdtuz trasy.

zostanie

Zdjecie 4. Potaczenia transportu publicznego sg wazne nie tylko dla dotarcia na trase, ale takze na przyktad w przypadku awarii roweru. Zdjecie: Mikko-Pekka Karlin.




Rozwoj turystyki rowerowej w

roznych krajach

Estonia

Stan turystyki
Estonii

rowerowej w

Sie¢ EuroVelo powstata w Estonii w 2001 roku, a trasy EV10
i EV13 (Szlak Zelaznej Kurtyny) przebiegajg tg samg trasg
wzdtuz wybrzeza. Estonia nie posiada jednak Krajowego Centrum
Koordynacyjnego EuroVelo (NECC), a rozwdj turystyki rowerowej
nie podlega wyraznie kompetencjom zadnej organizaciji.
Koordynator ds. turystyki przyrodniczej w Estonskiej Agenciji
Biznesu i Innowacji (EIS) jest w pewnym stopniu zaangazowany w
rozwaj turystyki rowerowe;.

Znaki EuroVelo byly odnawiane przez wykonawce
zatrudnionego przez estonskie Ministerstwo Transportu do
2022 roku, jednak ciecia budzetowe oraz przeniesienie
kompetencji w zakresie zarzadzania drogami do
Ministerstwa Klimatu spowodowaty wstrzymanie prac
zwigzanych z odnawianiem oznakowania. Estoriska Administracja
Transportu opracowata w pierwszej potowie 2025 roku krajowg
strategie rowerowg na rok 2035. Uwzglednia ona wytyczne UE i
opisuje formy wspoétpracy migedzy sektorem publicznym a
innymi zainteresowanymi stronami. W strategii wspomniano
o trasach EuroVelo, jednak odnowienie oznakowania lub
utworzenie NECC, w celu
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nie wspomina sie na przyktad o... Nie docenia sie znaczenia
tras EuroVelo i miedzynarodowe;j turystyki rowerowe;.

W momencie sporzadzania niniejszego raportu strategia
rowerowa znajdowata sie nadal w fazie projektu i trwata
procedura zgtaszania uwag. Partner estonski zwrécit uwage na
niewystarczajgce informacje i mape tras EuroVelo zawarte w
strategii oraz podkreslit miedzy innymi potrzebe rozpoczecia
systematycznego  gromadzenia  danych  statystycznych
dotyczacych miedzynarodowych  turystow  rowerowych,
stworzenia bazy danych dotyczacej oznakowania tras EuroVelo
oraz, ogolnie rzecz biorgc, opracowania konkretnego planu
dziatania na rzecz rozwoju tras EuroVelo.

Trwajg réowniez prace nad strategig turystyczng Estonii na
lata 2025-2032. W procesie tym uczestniczy rowniez
estonski partner BAB, firma CityBike Ltd. W strategii
turystycznej jazda na rowerze zostata uwzgledniona w
ramach turystyki rekreacyjnej i przyrodnicze;j.

Atutem Estonii jako destynacji turystyki rowerowej jest jej
stosunkowo niewielki obszar, co pozwala na dokfadne
podczas jednego wyjazdu
rowerowego. Rowerzysci przyjezdzaja do kraju, dziatajg
wypozyczalnie rowerdw, a trasy rowerowe sg odpowiednio
zaplanowane

zwiedzanie kraju nawet



Zdjecie 5. Mtyny wiatrakowe w Angla na wyspie Saaremaa w Estonii. Zdjgcie: Toomas Leelov.

wokot  wiekszych osrodkéw miejskich. Problem polega
jednak na tym, ze turystyka rowerowa nie jest postrzegana
na wyzszych szczeblach administracji jako dziedzina
wymagajaca kierowania, koordynacji i promocji na skale
krajowa.

Ulepszenia wprowadzone w
ramach projektu BAB w Estonii

W trakcie realizacji projektu BAB komunikacja z
organizacjami partnerskimi (np. EIS i organizacjami
zajmujacymi sie promocjg destynaciji) przebiegata regularnie,
jednak z czasem informacje o projekcie i jego wynikach zaczeto
rozpowszechnia¢ w szerszym gronie. Na przyktad seminarium
,Cyclist Welcome”, ktére odbylo sie pod koniec projektu,
zgromadzito
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witgczenie do sieci wigkszej liczby firm oferujgcych ustugi
przyjazne rowerzystom. Program ,Cyclist Welcome” zostat
uruchomiony w 2024 roku z witasnej inicjatywy przez klub
Cyclest Community Club. W Tallinie otwarto réwniez centrum
,Cyclist  Welcome”, gtdwnie  dzieki inicjatywie i
zaangazowaniu partnera BAB.

W Estonii odcinek tras EuroVelo 10/EuroVelo 13 z Tallina do
Paldiski (okoto 50 km) zostat oceniony jako odpowiedni na
jednodniowag wycieczke. Poniewaz brakuje wielu znakoéw,
ocena ta byta zmudna. Wiele znakéw jest réwniez starych i
poros$nietych mchem, zwtaszcza w Tallinie wzdtuz starej trasy,
mimo ze wybudowano nowe, bezpieczniejsze drogi i Sciezki
rowerowe. Krajowa Rada Turystyki oraz miasto Tallin



Departament Turystyki zostat poinformowany o wynikach
oceny. Dzieki wsparciu projektu BAB zaktualizowano
informacje dotyczace sieci EuroVelo oraz jej przebieg w
formie cyfrowej na stronie internetowej Visit Estonia, jednak
organizacja ta nie ma na razie zadnych planéw dotyczacych
przysztego promowania turystyki rowerowe;j.

Toomas Leelov

Zdjecie 6. Z powodu prac budowlanych nie mozna jezdzi¢ trasg EuroVelo 10 zgodnie z oznakowaniem w Tallinie w Estonii. Zdjecie: Telle Tuominen.
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Finlandia

Stan turystyki
Finlandii

rowerowej w

Centrum Turystyki Rowerowej / Finska Federacja Rowerzystow
powstato w 2020 roku jako krajowa organizacja rozwojowa,
ktéora koordynuje rozwdj turystyki rowerowej, buduje i
utrzymuje sie¢ wspotpracy oraz zarzadza programem Welcome
Cyclist obejmujacym ustugi przyjazne rowerzystom. Istotnym
zadaniem jest rowniez zwigkszanie swiadomosci na temat
Finlandii jako miejsca docelowego turystyki rowerowej
poprzez informowanie o finskich trasach rowerowych i
ustugach przyjaznych rowerzystom na stronie internetowe;j
Bikeland oraz w mediach spotecznosciowych

W celu wsparcia dziatan rozwojowych Centrum Turystyki
Rowerowej przeprowadzito w ciggu ostatnich dwéch lat
ogodlnokrajowg ankiete dotyczacg turystyki rowerowej wsrod
krajowych rowerzystow.

Centrum odegrato réwniez aktywng role w planowaniu i
wdrazaniu krajowej bazy danych poswieconej aktywnosciom
na sSwiezym powietrzu, z ktdrej trasy rowerowe wraz z
informacjami mapowymi i merytorycznymi sg integrowane za
posrednictwem interfejsow APl z krajowymi stronami
internetowymi Bikeland i Luontoon w jezykach finskim,

szwedzkim i angielskim. Centrum Turystyki Rowerowej
stanowi cenny atut w rozwoju finskiej turystyki rowerowej,
poniewaz na stronie internetowej Bikeland PRO udostepnia
réoznorodne wytyczne i najlepsze praktyki w jezyku finskim
dla podmiotéw zajmujacych sie rozwojem turystyki
rowerowej.

Zdjecie 7. Spokojne wiejskie krajobrazy sg typowe dla finskiej trasy EuroVelo 10, ale wyzwaniem jest czgsto ograniczona oferta noclegowa i gastronomiczna. Zdjecie:
Henna Palosaari.



https://www.bikeland.fi/en
https://www.bikeland.fi/en
https://www.bikeland.fi/en
https://www.luontoon.fi/en

Centrum Turystyki Rowerowej petlni réwniez funkcje
Krajowego Centrum Koordynacyjnego EuroVelo i odpowiada za
opracowywanie planéw rozwoju oraz aktualizacje informaciji
dotyczacych tras EuroVelo przebiegajacych przez Finlandie
(EV10, EV11, EV13), wspotpracujac w razie potrzeby z
odpowiednimi podmiotami.

W Finlandii nie istnieje obecnie Zzadna krajowa strategia
dotyczgca ruchu rowerowego ani turystyki rowerowej. Aby
zapewni¢ diugoterminowy rozwdj turystyki rowerowej i w
petni wykorzystac jej potencjat, kwestie zwigzane z rozwojem
tej dziedziny turystyki powinny zosta¢ uwzglednione w
strategii lub programie dzialah zatwierdzonym przez
ministerstwo. W finskiej strategii turystycznej na lata 2022-2028,
koordynowanej przez Ministerstwo Pracy i Gospodarki,
kwestia turystyki rowerowej zostata poruszona jedynie
pobieznie.

Wyzwania, przed ktérymi stoi Centrum Turystyki Rowerowej,
obejmujg ograniczone zasoby kadrowe oraz niepewnosc¢
budzetowg. W Finlandii rozwdéj ruchu rowerowego lub
turystyki rowerowej na szczeblu gminnym lub regionalnym
rzadko stanowi giéwny obszar dziatania jakiegokolwiek organu;
zamiast tego kwestie rowerowe mogg wchodzi¢ w zakres
obowigzkéw zwigzanych z planowaniem ruchu,
zagospodarowaniem przestrzennym i podziatem na strefy, ochrong
Srodowiska lub dziataniami technicznymi. Promocja turystyki
rowerowe] lub rozwdj oferty ustug moze naleze¢ do
kompetencji firm doradczych lub organizacji zajmujacych
sie marketingiem turystycznym. Ponadto gminy czesto
Zlecajg planowanie oznakowania firmom doradczym, ktére
stanowig nowsza grupe docelowa, ktérej przedstawiciele
uczestniczyli w wydarzeniach BAB w celu zdobycia
dodatkowej wiedzy specjalistyczne;j.

Z punktu widzenia turysty rowerowego wyzwania w Finlandii
obejmujg brak aktualnych informaciji o trasach oraz ograniczong
dostepnos¢ noclegéw, wyzywienia, serwisu rowerowego,
tadowania roweréw elektrycznych, , oraz innych ustug,
zwlaszcza na

Zdjecie 8. Atrakcyjnos$¢ trasy. jest czesto waznym
kryterium przy jej wyborze. Stare miasto
Naantali na finskiej trasie EuroVelo to
swietne miejsce do zwiedzania. Zdjecie:
Mikko-Pekka Karlin.
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obszarach stabo =zaludnionych. Wyzwania zwigzane z
transportem publicznym obejmujg niewystarczajaca
przepustowos¢ transportu rowerowego w szczycie sezonu, brak
kompleksowego krajowego cyfrowego planera tras
obejmujgcego wszystkie ustugi transportowe oraz kwestie
bezpieczehstwa zwigzane z przechowywaniem rowerow i
trasami biegnacymi wzdtuz poboczy drég (Bikeland 2024).

Postepy osiagniete w ramach

projektu BAB w Finlandii

Dziatania w ramach projektu BAB dotarty do wielu finskich
organéw wiadzy, stowarzyszen i malych oraz $rednich
przedsigbiorstw na szczeblu lokalnym, regionalnym i krajowym.
Konkretne dziatania w ramach projektu BAB obejmujg ocene
odcinkéw trasy EV10 miedzy Turku a Helsinkami, o tacznej
dtugosci 260 km. Ponadto w koncowej fazie projektu zostanie
oceniona trasa z Turku do Pori. Ocene przeprowadzajg dwie
osoby, ktore ukonczyly szkolenie dla inspektorow tras
EuroVelo. Odcinki te zostaty oznaczone znakami EV10 kilka lat
temu. Do tych odcinkéw dodano pliki GPX trasy, opisy trasy,
opisy poszczegodlnych odcinkéw oraz informacje o dostepnosci.
Dodatkowo trase sfotografowat profesjonalny fotograf. Mozliwe
bytoby wystgpienie o proces certyfikacji zgodnie z europejskim
standardem certyfikacji dla odcinka Helsinki-Turku-Pori, ale
obecnie nie ma na to srodkéw. Nowe informacje o trasie
zostang udostepnione przez BAB w jezyku finskim, szwedzkim i
angielskim na krajowych stronach internetowych Bikeland i
Luontoon, a te nowe informacje zostang réwniez przekazane
organizacjom zajmujgcym sie marketingiem turystycznym.

Ocena trasy projektu doprowadzita do co najmniej jednej
zmiany przebiegu trasy. Czionkini zespotu projektowego, ktéra
ocenita trase z perspektywy przeteczy, skontaktowata sie z
wladzami miasta Espoo i zaproponowata nowe wytyczenie
trasy, przebiegajace blizej linii brzegowej Zatoki Finskiej.
Wzieta udziat w miejskim procesie planowania ruchu
drogowego, w wyniku czego przeniesiono oznakowanie
trasy.

Henna Palosaari
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Polska

Stan turystyki rowerowej w Polsce

Polska wspiera turystyke rowerowg poprzez krajowg polityke
w zakresie mobilnosci, zdrowia i klimatu. W wojewddztwie

pomorskim rozwdj ruchu rowerowego jest wpisany w
strategie regionalne, ktore ktadg nacisk na aktywng
mobilnos¢ i zrownowazong turystyke. W Polsce rézne

regiony od dawna dziatajg na rzecz promocji turystyki rowerowej,
a w czerwcu 2025 r. Polska Narodowa Organizacja
Turystyczna ztozyta wniosek do ECF o utworzenie w Polsce

Krajowego Centrum Koordynacyjnego (NECC). Na szczeblu
regionalnym kluczowg role odgrywaja takie podmioty jak
Pomorska Izba Turystyczna i Urzad Marszatkowski

Wojewddztwa Pomorskiego, a takze

lokalne organizacje
pozarzadowe i gminy.
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Do mocnych stron polskiej turystyki rowerowej nalezg dobrze
wyposazone nadmorskie miejscowosci, takie jak Ustka i
teba, rosngca multimodalno$¢ (np. potaczenia promowe z
Gdynig i Gdanskiem) oraz rosngce zaangazowanie dzieki
lokalnym kampaniom, takim jak ,Maj na rowerze”. Promocja i
rozw¢j tras korzystajg ze zorganizowanej wspotpracy oraz
wieloletniego doswiadczenia w realizacji projektéw unijnych.

Wyzwania obejmujg fragmentaryczng koordynacje na
szczeblu krajowym, niespdjne oznakowanie (szczegolnie na
obszarach wiejskich lub lesnych), ograniczong oferte ustug
przyjaznych rowerzystom w odlegtych rejonach oraz potrzebe
stworzenia dedykowanej infrastruktury rowerowej w
miejscach, gdzie rowerzysci dzielg drogi z innymi $rodkami
transportu.

Zdjecie 9. W ramach poprzednich projektéw na polskiej trasie EuroVelo 10 powstaty

przyjemne miejsca odpoczynku dla rowerzystéw. Zdjecie: S. Nitka-Znajkraj,
pomorskie.travel.




Ulepszenia wprowadzone w
ramach projektu BAB w Polsce

Dzieki BAB Pomorska Izba Turystyki przeprowadzita szczegdtowg
oceng trasy EV10 w Pomorskiem, na Warmii i Mazurach, o
tacznej dtugosci 420 km. Zidentyfikowano kluczowe atuty i
obszary wymagajgce poprawy — zwilaszcza w poblizu
Stowinskiego Parku Narodowego — ktére wymagajgq poprawy
bezpieczenstwa, wyrazniejszego oznakowania i

dodatkowych miejsc odpoczynku.

BAB zainicjowat réwniez nowe formy wspotpracy miedzy
wydziatami ds. turystyki, transportu i srodowiska w lokalnych
gminach oraz zwiekszyt $wiadomos¢ ekspertdw turystycznych
w zakresie rozwoju turystyki rowerowej. Efekty projektu
obejmujg polska wersje narzedzia do analizy poréwnawczej,
warsztaty regionalne, prestizowe miedzynarodowe webinarium
oraz wieksze zaangazowanie w fora turystyczne

. Dziatania te juz teraz zwiekszajg atrakcyjnos¢ EV10 dla
turystébw zagranicznych i wyznaczajg kierunki przysztej
polityki na szczeblu regionalnym, a wkroétce takze krajowym.

Magda Leszczyna-Rzucidfto

Zdjecie 10. Pomorska Izba Turystyczna aktywnie rozwija turystyke rowerowag
na polskim wybrzezu Morza Battyckiego. Zdjecie: S. Nitka-Znajkraj,
pomorskie.travel.




Szwecja

Stan turystyki rowerowej w
Szweciji

Partner BAB, Cykelframjandet — szwedzka organizacja

promujgca jazde na rowerze — od wielu lat angazuje sie w
rozw@j turystyki rowerowej. Jednak dopiero od 2021 roku
dziatania te objely sagsiednie kraje nadbattyckie. W
przesztosci w Szwecji wytyczono kilka tras
dtugodystansowych, z ktérych jedna stata sie pdzniej trasg
EuroVelo 10. Pomimo przyjecia oficjalnych wytycznych
dotyczacych tworzenia tras turystyki rowerowej,

Zdjecie 11. Natezenie ruchu samochodowego, nawierzchnia i szeroko$¢ to przyktady kryteridw branych pod uwage przy ocenie trasy rowerowej. Zdjecie: Hugo Roéjgard.

W ostatnich latach w wielu czesciach kraju zmniejszyta sie
aktywnos¢ w tej dziedzinie. Chociaz jazda na rowerze nadal
odgrywa wazng role, wiekszos¢ gmin i regiondw koncentruje
sie przede wszystkim na dojazdach do pracy.

Obecnie sytuacja znacznie rézni sie miedzy podinocg a
potudniem. Region Skane na potudniu przoduje dzigki
wielokrotnie nagradzanym trasom turystyki rowerowej, podczas
gdy region Sztokholmu koncentruje sie gtdwnie na dojazdach
do pracy. Ogromne odlegiosci w poétnocnej Szwecji
utrudniajgq spetnienie wymaganych standardéw ustug.




Z punktu widzenia rowerzystow zainteresowanie turystykg
rowerowg w Szwecji jest wieksze niz kiedykolwiek. Mate i
Srednie przedsiebiorstwa odnotowujg wzrost liczby rezerwacji, a
badania krajowe wskazujg, ze wielu rowerzystéw pragnie lepiej
rozwinietych tras i ustug przyjaznych rowerzystom.

Ulepszenia wprowadzone przez
BAB w Szwecji

Dziatania organizacji Cykelframjandet w ramach projektu
BAB oraz innych inicjatyw zwigzanych z turystyka rowerowg
przynoszg wymierne efekty. Chociaz Cykelframjandet nie petni
funkcji krajowego koordynatora sieci EuroVelo, utrzymuje
dobre relacje z Europejska Federacjg Rowerzystow (ECF).
Kluczowym aspektem dziatan w ramach projektu BAB jest
rozpowszechnianie w Szwecji wiedzy na temat sieci tras
rowerowych EuroVelo obejmujacej catg Europe. W Szwecji nadal
nie ma oznakowanych tras EuroVelo, co sprawia, ze sie¢ ta jest
dla wielu o0s6b nowoscig. Obecnie znaki EuroVelo nie sg
uwzglednione w szwedzkim systemie oznakowania, wiec nie
mozna ich stosowac.

Jednym 2z najwazniejszych dziatan bylo uswiadomienie
gminom i innym zainteresowanym stronom potencjatu oraz
bezptatnych mozliwosci promocyjnych, jakie oferujg strony
internetowe i zasoby EuroVelo. Organizacja Cykelframjandet dazy
do uzyskania statusu Centrum Koordynacyjnego EuroVelo,
jednak nie diugoterminowego
rozwigzania w kwestii finansowania.

znaleziono  jeszcze

Projekt BAB przyczynit sie¢ do nawigzania nowych kontaktow
miedzy organizacjq Cykelframjandet a zainteresowanymi
stronami z réznych regionéw. W 2021 roku Szwedzka
Administracja Transportowa opublikowata wytyczne
dotyczace kryteriow jakosci i oznakowania tras lokalnych,
regionalnych i krajowych. W raporcie jedynie krotko
wspomniano o trasach EuroVelo, stwierdzajac, ze
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zgodnie z obowigzujagcymi przepisami nie mogg byc
oznakowane znakami  EuroVelo. Wedlug organizacji
Cyckelframjandet nadal brakuje planu dziatania, ktory
szczegotowo okreslatby kolejne etapy od pomystu do gotowej
trasy rowerowej. Jedng z gtdwnych przeszkod jest kwestia
wiasnosci gruntow w Szwecji, poniewaz znaczna czes¢é terendw
i mniejszych drog znajduje sie w rekach prywatnych, co
wymaga zawierania odrebnych umow dotyczacych
prowadzenia tras rowerowych przez poszczegdlne
nieruchomosci. Projekt BAB okazat sie cenny, poniewaz
przedstawit dobre przyktady dziatann podejmowanych w innych
krajach w celu opracowania takiego planu dziatania.

W Szwecji oceniono tacznie okoto 630 km tras, gtéwnie w regionie
Sztokholmu, ale takze w okolicach Sundsvall oraz na
niektérych odcinkach w regionach Skane, Blekinge,
Ostergétland i Smaland. Ocena ta stanowi doskonaty punkt
wyjscia do dyskusji oraz sposob na zwrécenie uwagi na
turystyke rowerowg. Czesto tego typu ,praca w terenie” nie
jest uwzgledniana w procesach podejmowanych przez
zainteresowane strony.

Hugo Réjgard

Zdjecie 12. Anna z szwedzkiej organizacji promujacej jazde na rowerze ocenia
szerokos$¢ Sciezki rowerowej podczas oceny trasy, Hugo Roéjgard.



Nowe wytyczne i

zalecenia dotyczace rozwoju
turystyki rowerowej w

Europie

W trakcie realizacji projektu BAB kwestia rozwoju ruchu
rowerowego i turystyki rowerowej zyskiwata coraz wieksze
znaczenie zaréwno na szczeblu Unii Europejskiej, jak i w
wielu panstwach czionkowskich, a takze w szeregu
migedzynarodowych i krajowych organizacji zajmujacych sie
promowaniem jazdy na rowerze. W 2023 r. Parlament
Europejski, Komisja Europejska i Rada Unii Europejskiej
wydaly wspdlng europejska deklaracje w sprawie ruchu
rowerowego. Deklaracja ta nie stanowi aktu prawnego w UE,
ale ma stuzyé jako wytyczna dla decydentéw. Srodki zawarte
w deklaracji maja przyczyni¢ sie do osiggniecia celow
klimatycznych i srodowiskowych UE zgodnie z Europejskim
Zielonym tadem, w szczegdlnosci w odniesieniu do planu
dziatania UE na rzecz zerowego zanieczyszczenia, strategii
na rzecz zrownowazonej i inteligentnej mobilnosci oraz
nowych ram UE dotyczacych mobilnosci w miastach. (Parlament
Europejski, Rada i Komisja Europejska 2023.)

Europejska deklaracja w sprawie ruchu rowerowego stanowi
strategiczny punkt odniesienia dla decyzji politycznych
majacych na celu promowanie ruchu rowerowego w UE i jej
panstwach czionkowskich. Deklaracja ta okre$la osiem
zestawow dziatan wraz z celami czastkowymi, skupiajgcych
sie na nastepujacych obszarach:

Opracowywanie, wdrazanie i wzmacnianie polityk i strategii
dotyczacych jazdy na rowerze na wszystkich odpowiednich

szczeblach zarzadzania

Promowanie mobilnosci sprzyjajacej wiaczeniu
spotecznemu, przystepnej cenowo i zdrowej

Poprawa jakosci, ilosci, ciggtosci i atrakcyjnosci
infrastruktury rowerowej

Zwiekszanie inwestycji i tworzenie sprzyjajacych
warunkow dla jazdy na rowerze

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

Wspieranie multimodalnych fancuchow transportowych i
turystyki rowerowej

Gromadzenie danych dotyczacych ruchu rowerowego i
poprawa ich jakosci w celu wsparcia procesu
decyzyjnego

Tworzenie wysokiej jakosci ekologicznych miejsc pracy
oraz rozwoj europejskiego przemystu rowerowego.
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Aby promowac¢ jazde na rowerze i turystyke rowerowg oraz
podnies¢ jakos¢ i skutecznos¢ projektdéw rozwojowych,
organizacje takie jak Europejska Federacja Rowerzystéw
opublikowaty w ostatnich latach szereg konkretnych zalecen
i przewodnikow w jezyku angielskim. Przewodnik rozwojowy,

wydany w 2024 r., zawiera wytyczne dotyczace oceny tras
EuroVelo oraz wprowadzania niezbednych zmian w przebiegu
tras. W tym samym roku ECF opublikowata réwniez przeglad
najlepszych praktyk w projektach promujacych jazde na
rowerze (Wykorzystanie funduszy UE do promowania jazdy

na rowerze: wnioski wyciggniete z przyktadéw dobrych praktyk). W

2023 r. opublikowano oddzielne przewodniki dotyczgce planowania
i utrzymania miejsc odpoczynku na trasach rowerowych
(Transgraniczny dokument wytycznych dotyczacych miejsc
odpoczynku) oraz oznakowania tras (Transgraniczny
podrecznik oznakowania EuroVelo).



https://pro.eurovelo.com/download/document/EuroVelo-Development-Guide_Final.pdf
https://www.ecf.com/media/resources/2024/Using_EU_funds_to_promote_cycling_2024_07.pdf
https://www.ecf.com/media/resources/2024/Using_EU_funds_to_promote_cycling_2024_07.pdf
https://pro.eurovelo.com/download/document/Transnational%20Guidance%20Document%20on%20Rest%20Areas.pdf
https://pro.eurovelo.com/download/document/Transnational%20Guidance%20Document%20on%20Rest%20Areas.pdf
https://pro.eurovelo.com/download/document/EuroVelo%20Transnational%20Signing%20Manual.pdf
https://pro.eurovelo.com/download/document/EuroVelo%20Transnational%20Signing%20Manual.pdf

| Whioski

Rozwdj turystyki rowerowej
zgodnie z deklaracjami i
strategiami UE

Europejska deklaracja w _sprawie ruchu rowerowego opiera

sie na zatozeniu, ze obecne s$rodki transportu wspierajg
gospodarke i zatrudnienie, a ich celem jest zapewnienie
dostepu do miejsc pracy, szkot, placowek stuzby zdrowia itp.
Jednak obecny system transportowy powoduje rowniez wiele
probleméw, takich jak emisje zanieczyszczen, hatas, zatory
komunikacyjne, zanieczyszczenie wody oraz pogorszenie
jakosci zycia w osrodkach miejskich. Cele i propozycje
dziatan zawarte w Deklaracji opierajg sie na fakcie, ze
promowanie ruchu rowerowego jest kluczowym czynnikiem w
osigganiu unijnych celow w zakresie klimatu i efektywnosci
energetyczne;.

Europejska agenda turystyczna UE na rok 2030 zostata przyjeta
pod koniec 2022 r., kiedy to branza turystyczna i
zatrudnienie w tym sektorze nadal odczuwaty skutki
pandemii COVID-19. Program ma na celu wsparcie
ozywienia sektora turystycznego, a jednoczesnie jego
transformacje w  kierunku wiekszej ekologicznosci,
zrownowazonego rozwoju, odpornosci i cyfryzacji. W

agendzie podkreslono, ze ta odnowa wymaga wspotpracy
miedzy zainteresowanymi stronami z réznych sektorow oraz

Program zacheca podmioty z branzy turystycznej do
innowacyjnego wykorzystania rosngcej gotowosci ludzi do
zmiany swoich nawykéw zwigzanych z podrézowaniem i
bardziej
odpowiedzialnego podejscia, co zostato wzmocnione przez
pandemie COVID-19 i kryzys klimatyczny. W programie
podkreslono, ze transformacja ta wymaga wdrozenia nowych

turystykg w  kierunku zrbwnowazonego i

technologii, poprawy warunkéw dla podrézy multimodalnych,
zwigkszenia  atrakcyjnosci  zréwnowazonych  $Srodkow
transportu oraz poprawy dostepnosci najbardziej oddalonych
obszaréw. Ponadto wspomniano w nim o 2znaczeniu
promowania aktywnych form przemieszczania sie, takich jak jazda
na rowerze i wedréwki piesze, oraz o potrzebie wydtuzenia
czasu pobytu turystow.

Mozna stwierdzi¢, ze wytyczne UE dotyczace rozwoju ruchu
rowerowego i turystyki sg ze sobg spdjne i wspierajg
realizacje unijnego Zielonego tadu. Niezwykle wazne jest,
aby w przysztosci zgromadzi¢ podmioty zajmujace sie
rozwojem turystyki, ruchu rowerowego i ustug w zakresie
mobilnosci na réznych szczeblach administracyjnych, co
umozliwi wspoétprace transgraniczng w ramach tego procesu
odnowy. Potrzeby rozwojowe i zalecenia polityczne
zidentyfikowane w trakcie realizacji projektu BAB sg zgodne
Europejskiej
dotyczacymi rozwoju ruchu rowerowego i zrownowazonej

z wyzej wymienionymi wytycznymi  Unii

podmiotami publicznymi i prywatnymi na szczeblu unijnym, turystyki.

krajowym, regionalnym i lokalnym, w tym w zakresie transportu,

polityki regionalnej, ochrony srodowiska i promociji zdrowia.
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=OJ%3AC_202402377
https://single-market-economy.ec.europa.eu/news/european-tourism-agenda-2030-commission-welcomes-commitment-eu-countries-make-tourism-greener-more-2022-12-02_en
https://single-market-economy.ec.europa.eu/news/european-tourism-agenda-2030-commission-welcomes-commitment-eu-countries-make-tourism-greener-more-2022-12-02_en

Najwazniejsze potrzeby
zwigzane z przysziym
rozwojem trasy EV10

Faktem jest, ze nawet po przeprowadzeniu przez BAB oceny tras i
opracowaniu nowych opisow tras ponad 3000 kilometrow
trasy EuroVelo10 nadal klasyfikuje sie jako ,niedopracowane”
lub ,na etapie planowania” zgodnie z kategoriami ECF, przy
czym najdiuzsze z tych odcinkdéw znajdujg sie na srodkowym i
pétnocnym wybrzezu Morza Battyckiego w Finlandii i Szweciji.

Kolejnym powaznym wyzwaniem jest przerwanie trasy w
dwoch odcinkach na terenie Rosji, w zwigzku z czym nalezy
poszukiwa¢ tras alternatywnych. W Finlandii rosnie
sSwiadomos¢ na temat sieci EuroVelo dzieki dziataniom
Finskiego Centrum Turystyki Rowerowej, petnigcego réwniez
funkcje Krajowego Centrum Koordynacyjnego EuroVelo. W
Szwecji najlepszym sposobem na zwigekszenie $wiadomosci
na temat sieci EuroVelo bytaby prawdopodobnie zmiana
przepisow dotyczacych znakéw drogowych, tak aby
dopuszczaty one EuroVelo.
Wymagatoby to podjecia dtugotrwatych dziatah skierowanych
do partii politycznych.

stosowanie znakoéw

We wszystkich krajach nalezacych do BAB istnieje potrzeba
opracowania krajowych plandéw strategicznych dotyczacych
ruchu rowerowego i turystyki rowerowej, a takze konieczno$¢
zapewnienia, by krajowe centra koordynacji (NECC) w bardziej
precyzyjny sposob ukierunkowywaty dziatania na rzecz wyzszej
jakosci, bezpieczniejszego i bardziej atrakcyjnego ruchu
rowerowego. Rowery powinny by¢ rowniez dostepne dla
szerszych grup spotecznych poprzez zwiekszenie dostepnosci i
integracji roweréw oraz potaczenie ich z innymi
niskoemisyjnymi $rodkami transportu. Na obszarach stabo
zaludnionych oferta ustug jest ograniczona, jednak nalezy
wspiera¢ wiejskich ustugodawcéw w tworzeniu sieci kontaktow,
rozwijaniu i promowaniu swoich ustug wsrdd szerszego grona
odbiorcow, w tym nie tylko mieszkancow, ale takze réznych
grup docelowych w turystyce.
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Dzieki statej wspoétpracy, innowacjom oraz strategicznym
inwestycjom w infrastrukture i ustugi region Morza Baltyckiego ma
szanse sta¢ sie doskonalym miejscem dla zrownowazonej
turystyki rowerowej. Kazdy obrét pedatdéw moze przyczynic
sie do osiggniecia korzysci gospodarczych, srodowiskowych
i spotecznych — przyblizajac nas do bardziej ekologicznej i
zdrowszej przysztosci.
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https://interreg-baltic.eu/project/bab/
https://www.consilium.europa.eu/en/policies/european-green-deal/
https://single-market-economy.ec.europa.eu/news/european-tourism-agenda-2030-commission-welcomes-commitment-eu-countries-make-tourism-greener-more-2022-12-02_en
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/eu-mobility-transport-achievements-2019-2024/sustainable-smart-mobility_en
https://www.ecf.com/media/resources/2024/The-State-of-National-Cycling-Strategies-in-Europe-2024_ECF_final%20241212.pdf
https://pro.eurovelo.com/download/document/EuroVelo-2024-Route-development-final.pdf
https://pro.eurovelo.com/download/document/EuroVelo-Development-Guide_Final.pdf
https://www.ecf.com/media/resources/2024/Using_EU_funds_to_promote_cycling_2024_07.pdf
https://www.ecf.com/media/resources/2024/Using_EU_funds_to_promote_cycling_2024_07.pdf
https://pro.eurovelo.com/download/document/EuroVelo%20Transnational%20Signing%20Manual.pdf
https://pro.eurovelo.com/download/document/Transnational%20Guidance%20Document%20on%20Rest%20Areas.pdf
https://pro.eurovelo.com/download/document/ECS-Manual-2021_online.pdf
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=OJ%3AC_202402377
https://pro.eurovelo.com/download/document/EV-Strategy2030_pdf-web.pdf

